Zeitschrift: Schweizer Ingenieur und Architekt
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 112 (1994)
Heft: 14
Sonstiges

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 16.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Aktuell

Schweizer Ingenieur und Architekt Nr. 14, 31. Mérz 1994

Aktuell

SBK: Investitionsbonus aufstocken!

(SBK) Wer die Talsohle der Baukon-
junktur erreicht sieht, z&hlt eher zu den
Optimisten. An den letzten Sitzungen
des Vorstandsausschusses und des Vor-
stands der Schweizerischen Bauwirt-
schaftskonferenz SBK unter dem Vor-
sitz von Prisident Erwin Grimm ist
deutlich geworden, dass ein Aufstocken
des Investitionsbonus nétig sein wird.

Zwar befindet sich das Baubudget des
Bundes verglichen mit den ubrigen
Bauauftraggebern mit einem beschei-
denen Plus von 2,7% im Vergleich zum
Vorjahr auf beachtlichem Niveau. Dies
wirktsich jedoch nur dann aus, wenn die
vorgesehenen Mittel auch tatsdchlich
bewilligt und ausgeschopft werden.

Die Konjunkturberichte aller bauwirt-
schaftlichen Verbdnde sind triste. Die
Planer vermelden insgesamt Stagnation
mit regionalen Unterschieden. Die
grosseren Planungsfirmen beurteilen
die Lage eher pessimistischer als die
kleineren Projektierungsbiiros. Das
Bauhauptgewerbe meldet punkto
Bautétigkeit Einbriiche im Hochbau
von 6%. im Tiefbau von 5%. Fiir die in
der Gruppe der Schweizerischen Bauin-
dustrie organisierten grosseren Unter-

Investitionen:
Geld wird knapp

(Wf) Die Kantone konnen ihre Investi-
tionen nicht mehr aus dem eigenen Sack
bezahlen. Insgesamt budgetieren sie
1994 Netto-Investitionen in der Gros-
senordnung von 6,3 Mia. Fr. Davon kon-
nen sie jedoch nur 1 Mia. Fr. mit eige-
nen Mitteln finanzieren; der verblei-
bende Fehlbetrag von 5,3 Mia. Fr. muss
mit Krediten gedeckt werden. Dies ent-
spricht gesamtschweizerisch einem
Deckungsgrad der Netto-Investitionen
von 16%.

Nur gerade in fiinf Kantonen (GL, AG,
AR, GR, UR) ist dieser Deckungsgrad
hoher als 60% und damit die Finanzla-
ge gemdss Definition der «Fachgruppe
kantonale Finanzfragen» tragbar. Die
grosse Mehrzahl der Stidnde hingegen
weist eine kritische Finanzlage auf und
kann nur noch einen kleinen Teil der In-
vestitionen selbst bezahlen (Deckungs-
grad unter 60% ). Vier Kantone (NE,
BS, VD, GE) miissen sogar einen Teil
ihrer laufenden Ausgaben via Kredit-
aufnahme bestreiten und befinden sich
somit in einer «dusserst kritischen» Si-
tuation.

nehmungen wire bereits eine Stabili-
sierung auf tiefem Niveau ein positives
Zeichen.

Genauso riicklaufig sind die Bestinde
an Baubetriebsinventar. Die Auftrags-
eingdnge der Stahlbauer waren 1993 um
zweistellige Prozentziffern riicklaufig.
Im Ausbaugewerbe ist die Lage dhnlich.
Die Sanitdrinstallationsfirmen klagen
iber vergleichbare Preiseinbriiche.

Unter diesen Umstdnden verspricht
einzig die Aufstockung des Investiti-
onsbonus eine wirksame Verhiitung
eines weiteren gefahrlichen Abbaus
spiater wieder notwendiger Kapazité-
ten. Der Investitionsbonus vom Friih-
jahr 1993 hat sich als sehr effizient er-
wiesen, und vor allem: er ist genau zur
rechten Zeit wirksam geworden. Mit
einem Aufwand von 200 Mio. Fr. konn-
te Arbeit fir 38 000 Mannjahre ge-
schaffen werden. Fiir die Bauwirtschaft
ist es wichtig, dass Kantone und insbe-
sondere Gemeinden ihre Baubudgets
verstarkt ausschopfen. Der Investiti-
onsbonus wire geeignet, die Rolle von
Kantonen und Gemeinden als Bauauf-
traggeber wieder zu beleben.

«Swissmetro: Forschung
vorantreiben»

Die Februar-Nummer des Informati-
onsmagazins der ETH Lausanne «Poly-
rama» ist ganz dem Thema Swissmetro
gewidmet, und zwar voll zweisprachig
auf deutsch und franzosisch.

«Der Traum ist der erste Schritt zum
Projekt. Dieser Satz eines berithmten
Architekten entspricht genau der Swiss-
metro: sie ist zukunftsweisend...» Mit
diesen Worten beginnt das Editorial des
Polyrama-Heftes. Im Inhalt wird den in-
novativen, den planerischen und tech-
nischen Aspekten von Befiirwortern,
aber auch von Skeptikern nachgegan-
gen.

Seit 1992 besteht die Swissmetro AG
mit Sitz in Bern, eine Gesellschaft pri-
vater und oOffentlicher Unternehmen.
Président ist Standerat Sergio Salvioni.
Die Gesellschaft strebt die Erstellung
einer Hauptstudie an, mit dem Ziel, das
Projekt voranzutreiben. Ende letzten
Jahres erhielten die Swiss-metro-An-
hdnger die Zusicherung, dass die ETH
Lausanne und Ziirich sowie der ETH-
Rat die Studie mit Forschungsbeitrigen
in der Hohe von 3 Mio. Fr. unterstiitzen

Umfrage: Betonabrasion
in Wasserkraftanlagen

(pd) Die Abrasion von Beton in hy-
draulischen Systemen ist ein ernst-
zunehmendes Problem, insbesonde-
re in Wasserkraftanlagen. Dies ergab
eine Umfrage bei Amtern, Kraft-
werksgesellschaften und Tiefbauun-
ternehmungen in der Schweiz. Die
jahrlichen Abtragsraten liegen In
den Bereichen zwischen mm und
dm!

Im November 1993 wurde ein For-
schungsprojekt gestartet, in dessen
Rahmen die Ursache der Abrasion
untersucht und praktische Losungs-
moglichkeiten aufgezeigt werden
sollen. Getragen wird das Projekt
von der «Technischen Forschungs-
und Beratungsstelle der Schweizeri-
schen Zementindustrie» (TFB) in
Wildegg und der Versuchsanstalt fiir
Wasserbau, Hydrologie und Glazio-
logie (VAW) der ETH Ziirich. Es
wurde mit einer Laufzeit von drei
Jahren geplant.

Um einen Uberblick iiber die in der
Schweiz aufgetretenen Schadenfille
zu erhalten, sind die Projektleiter auf
die Mithilfe von Betroffenen ange-
wiesen. Deshalb wurde ein Fragebo-
gen ausgearbeitet, der unter dem
Kennwort «Betonabrasion» bei der
TFB, Lindenstrasse 10,5103 Wildegg
(Tel. 064/57 72 72) bezogen werden
kann. Die Projektleiter hoffen auf
eine rege Beteiligung an dieser Um-
frage, durch die die Schadensursa-
chen gekldrt sowie Art und Erfolg
von Reparaturen ermittelt werden
sollen. Die Resultate des For-
schungsprojekts werden allen Inter-
essierten zur Verfiigung stehen und
an geeigneter Stelle veroffentlicht.

werden. Auch das EVED, der Schweiz.
Nationalfonds und die Kommission zur
Forderung der wissenschaftlichen For-
schung werden Beitrdge leisten. Die
beiden ETH werden ihr Know-how
dem Projekt zur Verfiigung stellen, da-
neben jedoch weder politische noch ver-
waltungstechnische  Verpflichtungen
eingehen.

Das Polyrama-Heft Nr. 96, Febr. 1994,
kann bestellt werden bei: EPFL, Servi-
ce de presse et information, Centre
Midi, 1015 Lausanne, Tel. 021/693 22 22,
Fax 021/693 47 47. Ho
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Flughafengebaude mit Stahlkonstruktionen

Flughifen passen sich den Forderungen
des neuen Jahrtausends an: Nahe den
Zentren des modernen Lebens werden
Umschlagpldtze fiir Menschen und
Wirtschaftsgiiter errichtet. Die Flug-
hiten von Frankfurt/Main, Miinchen,
Stuttgart, Hamburg und Helsinki sind
typische europidische Beispiele. Der
Werkstoff Stahl mit seinen vielseitigen
Einsatzmoglichkeiten spielt bei den
Bauten eine wichtige Rolle.

Frankfurt - 2400 t feuerverzinkter
Stahl

Der Terminal 2 des Frankfurter Flug-
hafens ist ein rund 600 m langer, in sei-
ner Mitte 136 m breiter und fast 30 m
hoher Gebaudekomplex. Bis zu seiner
Inbetriebnahme Ende Oktober 1994
wird das Bauwerk rund 2 Mia. DM ge-
kostet haben und dann die Abferti-
gungskapazitdt des Flughafens (von
rund 28 Mio. 1992) auf bis zu 44 Mio.
Passagiere steigern.

Der Terminal gliedert sich in drei un-
terirdische Etagen (Haustechnik, La-
ger, Gepackforderanlage und Tiefgara-
ge) und sechs oberirdische. Hier befin-
den sich eine Gepécksortieranlage, die
Ankunfts- und Abflugbereiche sowie
Biiros. (Architekten: J.S.K. Joos, Schul-
ze, Kriiger-Heyden, Slapa, Frankfurt
a.M.; Dachtragewerk: Mero Raum-
struktur, Wiirzburg, und Mannesmann
Anlagenbau, Frankfurt).

Das Dach des Gebdudes hat eine Ge-
samtfliche von 40 000 m>. Um so be-
merkenswerter ist seine Konstruktion.
Um den Visionen der Architekten wie

des Bauherrn von Eleganz und Trans-
parenz so weit wie mdglich entgegenzu-
kommen, wurde von den Ingenieuren
eine Losung erarbeitet, die den gross-
volumigen Innenraum weitgehend
stiitzenfrei beldsst. Die Konstruktion
aus Stahl, Glas und Trapezblech wird
von nur 20 Betonstiitzen getragen. Der
Stabilisierung des Bauwerks dienen
Lings- und Querverbande in der Ober-
gurtlage sowie Betonstiitzen.

Das Flidchentragwerk besteht aus drei
Abschnitten: der zentralen Halle mit
einem Tonnendach (Bild 1) sowie zwei
Fliigeldoppelhallen mit Flachdédchern.
Da alle grosseren Bauteile der Trag-
konstruktion grundsatzlich verschraubt
wurden, konnten Einzelteile bereits in
der Werkstatt zu transport- und verzin-
kungsgerechten Segmenten zusammen-
gefiigt und so spéter zeitsparend mon-
tiert werden.

Obwohl die tragende Konstruktion des
Daches durch Trapezblech und Glas vor
aggressiven Ausseneinfliissen geschiitzt
ist, wurde sie dennoch feuerverzinkt.
Insgesamt wurden 2400 t Stahlrohre der
Dachkonstruktion verzinkt: 1900 t Gur-
te mit Knotenanschliissen, 300 t Pfetten
und 200 t Fahrschienen. Die Lieferun-
gen wurden wihrend 14 Monaten
jeweils just-in-time zur Baustelle ge-
bracht.

Stuttgart - filigrane Stiitzen aus
Rundrohr

Der Flughafen Stuttgart besitzt ein Bau-
werk, das einmalig ist unter den Flug-
hifen der Welt und mit viel Lob bedacht

= = *
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Bild 1. Frankfurt: 2400 t feververzinkter Stahl fir die Dach-

konstruktion

246

-

hafenterminal

wird. Das mit dem Deutschen Stahl-
baupreis ausgezeichnete «Fluggastge-
baude A-Neu» steht auf soliden Stiit-
zen. Das filigrane Baumgeriist, das dem
Gebédude sein Gesicht verleiht, ist der
Natur nachempfunden (Bild 2).

Die zwolf grossen Baumstiitzen — Ver-
bindungen von Stahlrohren mit bei-
spielhaft ausgeformten Stahlgussteilen
- sind unter dem vielfaltig durchbro-
chenen Tragrost des riesigen Pultdaches
zu raumbestimmenden Elementen ge-
worden. Hier hat das Zusammenwirken
von Architekten und Ingenieurenin der
ureigenen Doméane des Stahlbaus zu
einer ebenso sinnfilligen wie suggesti-
ven neuen Losung gefiihrt. Jede der
zwolf Baumstiitzen wiegt rund 90 t. (Ar-
chitekten: von Gerkan, Marg+Partner,
Hamburg; Ingenieure: Weideplan Con-
sulting GmbH, Stuttgart).

Die tiberdachte Grundfliche betrdgt
iiber 7000 m2. Jeder Baum besteht aus
einem Stamm, vier unteren, zwolf mitt-
leren und 48 oberen Asten sowie 65
Gussknoten. Hochste Massgenauigkeit
war bei der Fertigung notwendig, um
eine reibungslose Montage sicherzu-
stellen. Samtliche Gussteile wurden
harten Qualitatspriifungen unterzogen.

Die im Betrieb vorgefertigten Baum-
stammteile inkl. Fuss und Stammkno-
ten wurden auf die vorher bereits in den
Boden eingegossenen Fussplatten auf-
gesetzt, ausgerichtet und mit Stiitz-
bocken bzw. Verankerungen in Position
gehalten. Mit Hilfe von zwei Lehren
wurden komplette Viertelzweige auf
der Baustelle zusammengesetzt, ausge-
richtet, zusammengeschweisst und

anschliessend mittels Baukrdnen auf

Bild 2. Stuttgart: filigrane Baumstitzen aus Rundrohr im Flug-
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Aus Technik, Wissenschaft,
Forschung

(pd)  Russisch-Schweizerische
Forschungszusammenarbeit: Das
Centro Svizzero di Calcolo Scien-
tifico (CSCS) der ETH Ziirich in
Manno TI, hat mit den Keldysh In-
stitut fiir angewandte Mathematik in
Moskau einen zweijahrigen Zusam-

Bild 3. Hamburg-Fuhlsbiittel: geschwungenes Fléachentragwerk fiir den Terminal | Menarbeitsvertrag im Bereich der

(Alle Bilder: Mannesmannréhren-Werke AG, Miilheim) Computersimulation von chemischen
Reaktionen abgeschlossen. Die For-

scher des frither hauptsédchlich in der
Raumfahrt tatigen und weltweit an-
erkannten Instituts entwickeln zu-
sammen mit dem CSCS neue mathe-
matische Methoden, die fiir die Pro-
duktionsoptimierung in der Chemie
von grosser Wichtigkeit sind.

(pd) Ein ABB-Forscherteam aus
Schweden, Norwegen, Deutschland
und der Schweiz hat einen 330-
kVA-Einphasen-Leistungstrans-
formator mit Supraleitern ent-
wickelt und im Hochleistungs-Priif-
teld der ABB in Vasterds getestet.
Die Wicklungen bestehen aus Tief-
temperatur-Supraleitern, die mit Hil-
fe von fliissigem Helium bis auf -269
°C gekiihlt werden. Man will mit dem
Projekt neue Erkenntnisse tiber die
Supraleitfahigkeit in Drehstrom-
Ubertragungssystemen erwerben.

(pd) Der Bundesrat hat kiirzlich be-
schlossen, das Ubereinkommen

den Stamm aufgesteckt. Danach wur- abgelegt (Bild 3). Die rdumlichen
den nacheinander die Viertelzweige mit Hauptbinder nidhern sich mit ihrem
Stlitzen unterbaut, ausgerichtet, ver- iiber die Lidnge variierten Querschnitt
messen und mit dem Stamm ver- der tatsdchlichen Biegebelastung an
schweisst. Nun wurde iiber der Baum- und nutzen die hohe Festigkeit des
krone ein Dachrostviereck von mehre- Rohrmaterials gut aus.

ren Metern Seitenldnge aufgesetzt und e gesamte, grossflichige Dachhaut ist
montiert, danach mit Kleinelementen  gphpe Fugen als einheitliche Schale aus-
der Dachrost Feld um Feld komplet-  ochildet, die iiber querlaufende Profil-
tiert. Als let;tes wurden Fassadenstiit- pfetten mit den Rohrbindern verbun-
zen, .Wandrlegel und: Dachverbande  gen st Glaseberlichicr sorgen fiir
monticnt. Tageslicht und betonen die Tragwerks-
konstruktion im Gegenlicht (Bild 4).
Um das architektonisch reizvolle Trag-
werk voll zur Geltung kommen zu las-
Hamburg-Fuhlsbiittel, ein verkehrs- sen,wurdendie Stahlbauelemente nicht
glinstig gelegener Stadtflughafen, istzu-  verkleidet. (Architekten: von Gerkan,
kunftssicher auszubauen und zu erhal- Marg + Partner, Hamburg; Tragwerks-
ten. 1992 betrug das Passagieraufkom- planung: Kockjoy/Dr. Weber, Ham-
men etwa 7 Mio.; man rechnet mit 10  burg).

Mio. Fluggésten im Jahr 2000. Wie ist ein solches Grosstragwerk am
Im neuen Terminal wurde das Dach als ~ wirtschaftlichsten zu fertigen, zur Bau-
wirtschaftliche = Stahlrohrkonstruktion  stelle zu tr)ran§p0rtieren und dort zu Twischen der Schwven und dem
realisiert. Die .gesch\fvungenen, 62 m montieren? Die Stahlrohr? wurden.m Max von Laue-Paul Langevin In-
langen Hauptbinder simd alsRohrfach = wergleichsweise grossen) Langen gelice ™ SCRE (TSBEcuuE | S8 (eLsn)
werke mit einem Dreiecksquerschnitt  fert (bis zu fast 24 m). Sie wurden in der
von bis zu 3,5 x 5,2 m zwischen den drei ~ Werkstatt verschweisst und gebogen.
Hauptrohren ausgebildet. Uber diago- Auch die Querstreben wurden nach
nal gespreizte Gussstiitzenpaare wird Zeichnungsvorgaben auf Fixldngen ge-
die Lastin zwolf Basisstiitzen aus Beton  sdgt und die Enden mit Kurvenschnitt
an die spitere Schweissverbindung mit
den Hauptrohren angepasst.

Hamburg - geschwungenes
Flachentragwerk

erneuern und den Jahresbeitrag von
3 Mio. Fr. zu genehmigen. Das ILL
besitzt eine weltweit einzigartige
Hochfluss-Neutronenquelle  sowie
Hochqualitats-Messgerdte und er-
moglicht wissenschaftliche Erkennt-
nisse von Weltrang.

(pd) Das internationale Komitee fiir
: Forschung und Entwicklung von
gen und bis zu 15 ¢ schiweren Segmen- Mg Bise i ST NIGIDEGT)
tenl zusa1nmengesc_hw¢155t.. A e schéftigt sich seit 1962 mit Fragen
Baustelle wurden mit Hilfe eines Turm- des Eitwu f- dor Berechnung
drehkrans zunidchst die Bogenbinder und Konsl‘ruk;ion Von Stahlbau:

zusammengeschweisst, diese  dann ten aus Hohlprofilen. Dic Erkennt-
paarweise, einschliesslich Oberlichtern, niste der venilndnste md b

zu fast g ekti n- e :
2u fast ferfigen Dachscktionen kom sitdten betriebenen Forschung und

plettiert, bevor die ganze Einheit iiber Entwicklung werden gebiindelt und
eine Verschubbahn insgesamt in ihre Richtlinien%der Nothicntwiirte -1
endgiiltige Einbaulage verschoben und arbeitet. Die Ergebnisse der For-

ausgerichtet w : : ae .
o uimgte schungsarbeiten sind in Berichten,

Die sieben gebogenen Hauptbinder
wurden in jeweils fiinf bis zu 26 m lan-

Im Herbst 1993 wurde der Terminal mit- Verottentlichungen und Monogra-
samt seinem breitgeficherten Ein- fien verfiighbar und erhiltlich bei:
©  kaufs-, Konferenz- und Gastronomie- Dipl.-Ing. D. Dutta, CIDECT Techn.
Bild 4. Die geschwungenen Hauptbin- angebot, mit Post und Banken in Be- | Kommission, ¢/o Mannesmannroh-
der sind als Rohrfachwerke mit Drej- rieb genommen. ren-Werke AG, Abt. RHQ-T, Wie-
ecksquerschnitt zwischen den Haupt- Dipl. Ing. Klaus Hoffmann, | senstr. 36, D-45473 Miihlheim.
rohren ausgebildet Diisseldorf

247




	...

