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Das Preisgericht setzt sich wie folgt zusam-
men: Paul Schatt, Kantonsbaumeisters,
Zirich, Thomas Mannhart, Chef Amt fiir Be-
rufsbildung, Ziirich, Dr. Arthur Schérli, Rek-
tor Allgemeine Berufsschule, Ziirich, Hans-
Rudolf Riiegg, Stadtbaumeister, Ziirich, Al-
fred Rissi, Prisident Quartierverein, die Ar-
chitekten Prof. Hans Kollhoff, Berlin, Peter
Zumthor, Chur, Rainer Zulauf, Landschafts-
architekt, Baden, Adrian Meyer, Baden, Er-
satz, Christian Cunier, Adjunkt Abteilung
Berufsschulen, Ziirich, Ersatz.

Wohniiberbauung «Schdferei»,
Zollikofen BE

Die Schweizerische Eidgenossenschaft, ver-
treten durch das Amt fiir Bundesbauten
AFB, die Gemeinde Zollikofen und die Stif-
tung fiir blinde und sehbehinderte Kinder
und Jugendliche, Zollikofen, veranstalteten
einen Projektwettbewerb fiir eine Wohn-
iiberbauung auf dem Gebiet der «Schiferei»
in Zollikofen. Teilnahmeberechtigt waren
alle Architekten, die seit dem 1. Januar 1992
ihren Wohn- oder Geschiftssitz in den Ge-
meinden des Vereins fiir die Zusammenar-
beit in der Region Bern VZRB haben. Zu-
sédtzlich wurden die folgenden Architekten
zur Teilnahme eingeladen: Metron Archi-
tekten, Brugg, Henri Mollet, Biel, Sabina
Hubacher und Brigitte Widmer, Ziirich,
Kuhn Fischer & Partner, Ziirich. Es wurden
insgesamt 35 Projekte beurteilt. Drei Ent-
wiirfe mussten wegen schwerwiegender Ver-
letzung von Programmbestimmungen von
der Preiserteilung ausgeschlossen werden.
Ergebnis:

1. Preis (25 000 Fr. mit Antrag zur Weiterbe-
arbeitung): Rolf Miihlethaler, Bern; Mitar-
beiter: Hansjlirg Eggimann, Urs Weber

2. Preis (20000 Fr.): Ernst Gerber, Bern; Mit-
arbeiter: Martin Siegenthaler, Martin Stett-
ler, Markus Kohli, Andreas Bronnimann,
Patrick Beyerler; verkehrstechn. Beratung:
HP Stocker, Ing., Bern

3. Preis (18 000 Fr.): Marco Graber und Tho-
mas Pulver, Bern; Mitarbeiter: Mathias Frey
4. Preis (15 000 Fr.): Helfer Architekten und
Planer AG, Bern; Mitarbeiter: Leo Kellner,
Kurt Hadorn

5. Preis (10 000 Fr.): KUBIK, AG fiir Archi-
tektur und Planung, Bern; Mitarbeiter: Chri-
stian Burri, Beat Huss, Beat Liniger

6. Preis (9000 Fr.): Strasser Architekten,
Bern, Projektverfasser: Fritz Schér

7. Preis (8000 Fr.): Kuhn Fischer und Partner,
Zirich; Verfasser: Walter Fischer; Mitarbei-
ter: Heiko Bachmann, Markus Ringli

8. Preis (6000 Fr.): Marazzi Generalunter-
nehmung AG, Bern

Ankauf (9000 Fr.): Michael Gerber, Thun,
Jirg Christen, Zollikofen

Fachpreisrichter waren Hans-Peter Jost, Stv.
Direktor AFB, Regula Liischer-Gmiir,
Ziirich, Adrian Meyer, Baden, Brigitte Miil-
ler, Kant. Hochbauamt, Bern, René Stoos,
Brugg, Peppino Vicini, Bern, Peter Weber,
Wald, Rudolf Rast, Bern, Ersatz.

Zuschriften

Nein, nein

Zum Beitrag «Der SIA und die Alpen-
initiative» von Benedikt Huber in Heft 6
vom 3.2.1994, Seite 79

Entscheide werden verlangt

Abstimmungen haben etwas Gutes: Es gibt
Kein «ja, aber», kein «nein, aber» und auch
kein «sowohl als auch». Der grosste Zoge-
rer muss sich vor dem Ausfiillen des Stimm-
zettels entscheiden. Dass ein seridser Ent-
scheid ein umfassendes und sorgféltiges
Abwigen des Pro und Kontra voraussetzt
und eine Analyse der moglichen Folgen er-
fordert, ist selbstverstdndlich.

Fehlender Mut

Jede Vereinigung, die ernst genommen
werden will, muss sich gerade bei schwieri-
gen Entschliissen zu einem Entscheid
durchringen. Damit bekennt sie Farbe.
Werden aber bloss Argumente — bei Ab-
stimmungskampfen von Beflirwortern und
Gegnern ohnehin langst formuliert — auf-
gefiihrt, so wirkt dies nicht tiberzeugend.
Die zogernde Haltung bestatigt héchstens
Unentschlossenheit und wird als Schwéche
ausgelegt. Bei Abstimmungskdmpfen ist
nur derjenige glaubhaft, der sich zu einer
Parole durchringt. Andernfalls bleibt er
besser stumm.

Ein Beispiel fehlender Entschlossenheit ist
der von Professor Benedikt Huber unter-
zeichnete Artikel «Der SIA und die Alpen-
initiative» (SI+A Nr. 6/94, S. 79). Der
Pfarrerssohn Benedikt sei an das Bibelwort
erinnert: «<Eure Rede aber sei: Ja, ja; nein,
nein; was dariiber ist, das ist vom Ubel»
(Matthdaus 5, 37, nach der Luther-
tibersetzung).

Die Sympathie des Verfassers liegt unver-
kennbar bei den Zielen der Volksinitiative
zum Schutz des Alpengebietes vor dem
Transitverkehr. Wer will das nicht auch?

Keine simplen und kompromissunfihigen
Verfassungsbestimmungen

Derart weitreichende Verfassungsbestim-
mungen, wie sie die Alpeninitiative apo-
diktisch enthilt, verbauen sinnvolle Lo-
sungen im Einzelfall. Die Initiative ist sehr
idealistisch, vereinfachend und erlaubt im
Grunde nur absolute Losungen. Diesist bei
Verkehrsfragen nicht der Weg, um Proble-
me zu losen. Lehnen wir sie daher ab und
vertrauen wir den Behorden, dass sie bei
ihren nicht einfachen Verhandlungen und
Entscheiden die Absichten der Initiative
bestmoglich zu verwirklichen versuchen.
Ein Luftfahrigesetz, das die Alleingewalt
einer Bundesbehorde massiv verstirkt und
zementiert

Zu einer andern Abstimmungsvorlage, die
ebenfalls am 20. Februar dem Volk unter-
breitet wird, dussert sich leider der erfolg-

reiche Architekt und frithere Professor fiir
Raumplanung an der ETH nicht. Das neue
Luftfahrtgesetz enthédlt in Art. 37 aund b —
zwar verklausuliert —zwei ganz gefihrliche
Bestimmungen: «Der Bau von Anlagen,
die nicht ganz oder iiberwiegend dem
Flugplatzbetrieb dienen, untersteht dem
kantonalen Bewilligungsverfahren.» (vgl.
Art. 37a, Absatz 5)

Das heisst mit verstandlichen Worten: An-
lagen, die ganz oder iiberwiegend dem
Flugplatzbetrieb (nicht nur Flugbetrieb
sic!) dienen, unterstehen inskiinftig auch
bei den Flugfeldern nicht mehr einer kan-
tonalen Baubewilligung. Leider unterlédsst
es die Botschaft, diese Anlagen zu definie-
ren; neben Sicherheitseinrichtungen sind
Pisten, Hangars, Reparaturwerkstétten,
Schuppen, Abfertigungsgebdude und an-
dere, meist unschone Dinger gemeint. Die
Anhorung hat kaum Entscheidungsrele-
vanz und ist eine blosse Augenwischerei
ohne Verbindlichkeit fiir die sehr flieger-
freundlichen Luftfahrtbehorden.

Ausschluss der Raumplanung

Die Absicht, die ausschliessliche Bundes-
zustandigkeit zu zementieren, wird durch
folgende Bestimmung untermauert: «Im
Rahmen des bundesrechtlichen Bewilli-
gungsverfahrens wird abschliessend iiber
Standort, Grosse und Betriebsumfang des
Flugplatzes sowie iiber alle luftfahrtspezi-
fischen Bestimmungen entschieden. Dies-
beziiglich sind keine Bewilligungen nach
dem Bundesgesetz vom 22. Juni 1979 iiber
die Raumplanung und nach kantonalem
Recht erforderlich.» (Art. 37b, Absatz 1)

Fliegerei geht der Raumplanung vor

Die zitierte Gesetzesnorm ist ein Aus-
schluss der raumplanerischen und wahr-
scheinlich auch umweltschiitzerischen Be-
lange. Auf jeden Fall verschafft sie dem
Bundesamt fir Zivilluftfahrt (BAZL) eine
Allgewalt, die gefahrlich ist. Wer unter dem
Larmterror der Freizeit- und Hobbyflie-
gerel leidet und mit dem BAZL zu tun hat,
der kennt die heute bereits vorhandene
Einseitigkeit dieser Bundesbehorde. von
der ein fritherer Direktor in einer Ausei-
nandersetzung einmal sagte. sein Amt heis-
se Bundesamt fiir und nicht gegen die Luft-
fahrt. Wer nimmt die Belange der vom
Larm und den Schadstoffen Betroffenen
wahr?

Die vereinfachende und kompromisslose
Alpeninitiative und das Luftfahrtgesetz,
das die raumplanerischen Belange miss-
achtet und die Zentralgewalt schafft, gehen
beide zu weit. Deshalb wird ein klares Nein
fiir beide Vorlagen empfohlen.

Ulrich Ziircher, Kappel a.A.
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CO-:-Reduktionskosten ldnderiibergreifend

berechenbar

(PSI) Fachleute der Energie6konomie
am Paul-Scherrer-Institut (PST) und der
Universitdat Genf berechnen mit einem
neu entwickelten Computer-Verfahren
erstmals landeriibergreifend die Kosten
fiir eine CO,-Reduktion.

Um das unbestreitbar global wichtige
CO,-Problem und die damit verbunde-
nen Reduktionskosten zu studieren, ar-
beiten heute etwa zwolf Lander separat
mit dem gleichen, dusserst komplexen
Modell. Die Schweizer Fachleute ent-
wickelten ein neues Verfahren, mit dem
sie erstmals ldndertibergreifend die rie-
sigen Datenmengen und komplizierten
Modelle kombiniert handhaben kon-
nen.

Die Resultate zeigen, wie sinnvoll ein
gemeinsames Vorgehen verschiedener
Linder ist, wenn man die Mittel fiir die
CO,-Reduktion optimal einsetzen will.
Auch Lander wie die Schweiz oder
Schweden, deren CO,-Ausstoss im Ver-
gleich geringer ist—und wo deshalb wei-
tere Reduktionen teuer und schwer
durchzusetzen sind - konnten mit
gleichviel Geld landeriibergreifend we-

sentlich mehr CO,reduzieren, alsim Al-
leingang (s.im Bild: «Optimal»). Das di-
spensiert allerdings niemanden von

CO,-Reduktionen im eigenen Land.

Im Modell sorgen internationale Aus-
gleichszahlungen aus CO,-Abgaben
dafiir, dass alle Lander profitieren und
damit motiviert sind, sich zu beteiligen.

$US (1990)/Tonne CO2
T

Jahr

2020

Schweiz
Belgien
Optimal

Holland

2025
2030

CO;-Reduktionskosten: Ein gemeinsames Vorgehen von Holland, Belgien und der
Schweiz («Optimal») wiirde die Kosten pro reduzierte Tonne CO; fiir die Schweiz

erheblich verringern

Tschechische Kraftwerksanierungen mit

westlichen Devisen

(NOK) Die Nordostschweizerischen
Kraftwerke haben vor einem Jahr mit
der tschechischen Elektrizitdtsgesell-
schaft CEZ einen zehnjihrigen Strom-
bezug von 100 MW Leistung bzw. eine
jahrliche Lieferung von 650 Mio. kWh
vereinbart. Mit dem Erl6s aus diesen
Stromlieferungen in die Schweiz kon-
nen ab 1994 zwei Blocke (400 MW) des
tschechischen Kohlekraftwerks Pocera-
dy technisch und oOkologisch saniert
werden.

Die aus der Stromlieferung anfallenden
Devisen erlauben es der CEZ, die
Blocke 3 und 4 des aus insgesamt fiinf
200-MW-Blocken bestehenden Braun-
kohlekraftwerks in Nordbohmen im
Rahmen eines Gesamtsanierungspro-
jekts mit effizienten Umweltschutzan-
lagen auszustatten. Die okologischen
Verbesserungen betreffen im wesentli-
chen die drastische Reduktion der SO--
Emissionen durch den Einbau lei-
stungsfahiger Entschwefelungsanlagen
und die Senkung des NO,-Ausstosses
sowie der Rauchgas-Flugasche mit
Hilfe wirksamer Elektrofilter.

Neu konzipiert wird auch die Depo-
nierung und Weiterverwendung der aus
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dem Abgas gefilterten Verbrennungs-
riickstdnde. So soll der bei der Ent-
schwefelung anfallende Rea-Gips in
Zusammenarbeit mit einer in der Kraft-
werkumgebung geplanten Baustoff-Fa-
brik teilweise zu Gipsplatten weiterver-
arbeitet werden. Auch der Bau einer
neuen Abwasserreinigungsanlage, in
der samtliche Abwisser des Kraftwerks
gereinigt werden, soll den inzwischen
wesentlich verscharften gesetzlichen
Vorschriften Rechnung tragen.

Die CEZ produziert 79% des in der
tschechischen Republik erzeugten
Stroms, wobei Kohlekraftwerke den
Hauptanteil liefern. Knapp einen Vier-
tel liefern Kernkraftwerke, rund 2%
stammen aus Wasserkraft (Schweiz:
58.8% Wasserkraft, 38,6% Kernenergie
und 2,6% Ol). Der an die NOK zu lie-
fernde Strom entspricht weniger als 1%
der tschechischen Gesamtproduktion.

7000 mg/Nm®
[
6000 mg/Nm* Vor Sanierung |
i
n
‘ 5000 mg/Nm’® ‘ Nach Sanierung
|

Schadstoffreduktion vor und nach der
Sanierung des Braunkohle-Kraftwerks
Pocerady (Werte je Kraftwerkblock zu
200 MW)

Asbestgefahr bei Plattenbausanierung

(fwt) Uber zwei Millionen Wohnungen
wurden in der ehemaligen DDR in
Grossplattenbauweise oder im Beton-
bauverfahren errichtet — viele missen

jetzt saniert, renoviert oder moderni-
siert werden. Bauarbeiter sind hierbei
einer Reihe akuter Gefahren ausge-
setzt, teilte kirzlich das Bundesfor-
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schungsministerium (BMFT) in Bonn
mit. Asbest sei unkontrolliert und rela-
tiv sorglos eingesetzt worden. Dem Mi-
nisterium seien viele Beispiele bekannt,
wo weder nach Zeichnung gearbeitet
noch bestehende Vorschriften eingehal-
ten wurden. Die Gesundheitsgefahren
will das BMFT jetzt in einem Modell-

versuch an einer Plattenbau-Wohnanla-
ge in Erfurt untersuchen. Dabei werde
das Institut fiir Fertigteiltechnik und
Fertigbau (Weimar) priifen, wie sich die
Asbestbelastung fiir Arbeiter minimie-
ren ldsst. Ausserdem solle gekldrt wer-
den, wodurch auf dem Bau Unfélle ver-
hindert werden konnen.

Wakker-Preis 1994 fiur La Chaux-de-Fonds

(SHS) La Chaux-de-Fonds im Neuen-
burger Jura wird den Wakker-Preis 1994
des Schweizer Heimatschutzes (SHS)
erhalten. Die dortigen Stadtbehérden
haben in den achtziger Jahren dusserst
erfolgreiche Anstrengungen unternom-
men, die oft versteckten Schonheiten
der schachbrettartig angelegten Bebau-
ung zur Geltung zu bringen. La Chaux-
de-Fonds ist vor genau 200 Jahren fast
vollstdndig abgebrannt und wurde nach
sozialen und wohnhygienischen Vor-
stellungen aus der Epoche der Autf-
klarung wieder aufgebaut und erwei-
tert.

Das Grundelement des baulichen Ra-
sters besteht aus einer Abfolge von
Strasse — Mehrfamilienhaus — gemein-
samem Garten und ist konsequent auf
die Besonnung ausgerichtet (s. Bild).
Die Architektur ist karg, doch enthal-
ten viele Bauten beeindruckende De-
tails wie reich ausgemalte Treppenhau-
ser oder bunte Balkonverglasungen.
Um diese zu erhalten, haben Behorden,
Verwaltung und Angehorige des Hei-
matschutzes vor einigen Jahren eine
Motivationskampagne in Gang gesetzt.

Mit dem Erscheinen des Inventars der
neuen Schweizer Architektur (INSA)
im Jahre 1982 und mitder Zuerkennung
der nationalen Bedeutung seitens des
Bundesinventars ISOS zwei Jahre spé-
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la Chaux-de-Fonds brann

ter wurden kulturell interessierte Krei-
se und Behorden auf die rdumlichen
Qualitdten und die architektonischen
Werte — vorwiegend aus dem Historis-
mus der zweiten Halte des 19. Jahrhun-
derts und aus dem Jugendstil — auf-
merksam.

Die Stadt konnte allerdings die Ei-
gentimer der betreffenden Objekte
nicht zu aufwendigen Unterhaltsarbei-
ten oder Restaurierungen verpflichten,
da ihr fiir die dazu nétigen Subventio-
nen die Mittel fehlten. Stattdessen ver-
anstaltete sie Orientierungsabende, an
denen Fachbeamte anhand von Diapo-
sitiven der Einwohnerschaft die vielen
unbeachteten Schonheiten ihrer Stadt
vor Augen hielten. Dies weckte den
Stolz der Hauseigentiimer, die, nach-
dem einzelne von ihnen den Anfang ge-
macht hatten, in der sorgfaltigen Pflege
ihrer Objekte nicht zuriickstehen moch-
ten. Weitere meinungsbildende Mittel,
die die Stadt einsetzt, sind themenbezo-
gene Wandkalender mit wunderscho-
nen Farbfotos von Dichern, Gérten,
Treppenhdusern und Schmiedearbeiten
sowie Serien von Ansichts- und Gliick-
wunschkarten.

Der SHS wird den mit 20 000 Fr. dotier-
ten Wakker-Preis im Juni den Stadt-
behdrden iibergeben.

"% Noramaie

te vor genau 200 Jahren fast génzlich ab. Beim

Wiederaufbau folgte man einem Schema aus den Elementen Wohnhaus — ge-
meinsamer Garten — Strasse und achtete auf gute Besonnung

Ganz kurz

Rund um den Verkehr

(kiZH) Dem Ziircher Regierungsrat
wurde ein Postulat eingereicht be-
treffend «Mitwirkung des Kan-
tons Zurich bei der Planung
und Realisierung der Swiss-
metro». Die drei Unterzeichner
begriinden ihren Vorstoss damit,
dass eine sehr rasche Verbindung
zwischen den wichtigsten Schweizer
Stadten auch mit der Einfithrung von
Bahn 2000 noch fehle. Die Swissme-
tro konne diese Liicke schliessen und
wire auch interessant aus 0kologi-
scher Sicht (Verringerung des Stras-
sen- und Inlandflugverkehrs).

(pd) Die Prognosen des Bundes-
amtes fiir Zivilluftfahrt GUber den
Luftverkehr in der Schweiz bis
ins Jahr 2010 rechnen mit: 80%
mehr Flugpassagieren, 25% mehr
Starts und Landungen und einer Zu-
nahme der Flugabgase um 45%. Das
grosste Wachstum an Flugzeugbewe-
gungen wird fiir Basel-Miihlhausen
erwartet (+30% ).

(FDZ) Die Statistik der Flugha-
fendirektion Zirich zeigt fiir 1993
eine Zunahme der Passagiere im Li-
nien- und Charterverkehr von 3,5 %
gegentiber 1992 (insg. 13,5 Mio. Rei-
sende). Am Flughafenbahnhof regi-
strierte die SBB 6,8 Mio. Personen,
die fiir ihre An- oder Wegreise den
Zugbentitzten (-1,3 % ). Die im Luft-
frachtsektor umgeschlagene Fracht-
menge erhohte sich um 9,1%. Auf
den drei Pisten des Flughafens wur-
den total 233884 Starts oder Lan-
dungen durchgefiihrt (+04 % ).

(VDI) Mit der Bahn in weniger
als 1 Stunde von Berlin nach
Hamburg! Die Bundesregierung
stimmte im Dezember dem Bau der
Magnetschnellbahn  «Transrapid»
zu. Ab dem Jahr 2004 konnte die 400
km/h schnelle Bahn die beiden Stad-
te verbinden. Investitionen von iiber
10 Mia. Mark fiir die 284 km doppel-
spurige Strecke, alle 10 Minuten eine
Bahn je Richtung, 14,5 Mio. Passa-
giere jahrlich, das sind die beein-
druckenden Zahlen des Projekts.

(UN/ECE) Wird eine fixe Verbin-
dung zwischen Europa und
Afrikabei der Strasse von Gibraltar
je verwirklicht? Diese Frage wird be-
handelt am Kongress der United Na-
tions Economic Commissions for
Europe and for Africa sowie der in-
ternationalen Vereinigung der Tun-
nelbauer in Kairo im April 1994.
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