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Schienenverkehr

Schweizer Ingenieur und Architekt Nr. 46, 11. November 1993

Landquartbricke Klosters -
die dritte Generation

Eisenbahnbriicken sind normalerweise bestandige, fir lange Zeit ge-
brauchsfihige Bauwerke. Im Falle der Landquartbriicke Klosters fahren
aber heute die Ziige der Linie Landquart-Klosters-Davos schon iiber ein
Bauwerk der dritten Generation. Und trotzdem: eine erfreuliche Ent-
wicklung fiir die Biindnerische Meterspurbahn, verursacht durch Neu-
trassierung und den Bau einer neuen Linie.

Trassierung

Als 1889 die meterspurige Landquart—
Davos-Bahn feierlich eroffnet wurde,
sind gleichzeitig mehrere Briicken un-
terschiedlichster Spannweiten dem Be-
trieb iibergeben worden. Trotz der klei-
nen Radien von 100 m und der grossen
Steigung von max. 45 Promille und trotz
einer Linienfithrung, die sich dadurch
moglichst gut dem Geldnde anzupassen
vermochte, waren Béche, Fliisse, Tobel
zu liberqueren. Der Bau von Briicken
war notwendig. Die kleinen Radien
sowie auch die geringen Geschwindig-
keiten der damaligen Dampflokomoti-
ven ermdéglichten jedoch eine weitge-
hende Optimierung der Briickenspann-
weiten: Mit ausholenden Bogen ver-
suchte man die Hindernisse auf kiirze-
stem Wege zu iiberbriicken. Im Bahn-
hof Klosters wurde sogar eine Spitz-
kehre zur giinstigeren Trassierung in
Kauf genommen.

Konstruktionen

Stahlfachwerkbriicken mit unten ange-
ordneter Fahrbahn kamen bei Fluss-

iibergdngen im Talboden zur Anwen-
dung. Bei Tobeliiberquerungen wurde
die Fahrbahn oben angeordnet. Die ge-
ringen Achslasten und Metergewichte
ergaben filigrane Konstruktionen,
deren Einfachheit der Bescheidenheit
des Bahnbetriebes der ersten Zeit an-
gepasst war. Und so présentierte sich
auch die vierfeldrige Briicke tiber die
Landquart unmittelbar nach der Spitz-
kehre Klosters. Mit den wachsenden
Bediirfnissen an Achslast, Meterge-
wicht und Geschwindigkeit wurden die
Stahlkonstruktionen angepasst, ver-
starkt oder sogar ersetzt. Dabei blieb
die direkte Auflagerung der Bahn-
schwellen auf der Briickenkonstrukti-
on bestehen. Eine Gleislagerung, die
zwar heute noch auf einer grossen An-
zahl von Stahlbriicken der Rhétischen
Bahn vorhanden ist, aber nicht mehr
den neuesten Erfordernissen ent-
spricht. Ein durchgehendes Schotter-
bett ist fiir wirksamen Gleisunterhalt,
angestrebten Fahrkomfort und Ver-
minderung der Larmbelastung erfor-
derlich.

Wende ...

Als 1930 die Spitzkehre im Bahnhof
Klosters aufgehoben werden konnte,
hatte sich der Briickenbau der
Streckentrassierung  unterzuordnen.
Der enge Bogen des Kehrtunnels von
125 m musste eingehalten werden. Die
eingleisige Stahlbetonbriicke von Ing.
Robert Maillart passte sich den Gleis-
trassierungselementen an, bewiltigte
den Flussiibergang einfallsreich und
elegant: eine Briicke fiir die inzwischen
eingefiihrte elektrische Traktion, fiir
hohere Achslasten und Geschwindig-
keiten. Leider erfuhr dann das Bauwerk
eine Beanspruchung, der es nicht ge-
wachsen war: der Gotschnahang driick-
te auf die Vorlandkonstruktion, ver-
schob das linke Widerlager und defor-
mierte die schlanke Bogenkonstruk-
tion. Mit diversen Sanierungsmassnah-
men konnte das Bauwerk erhalten wer-
den, bis der Bau der Vereinalinie neue
Bedingungen stellte, welche leider
einen Ersatz dieses markanten Bauwer-
kes unumgénglich machten.

... zur dritten Generation

Und da die heutigen Randbedingungen
durch lange Reiseziige, durch eine mog-
lichst gute Ausniitzung des knappen
Bahnareales und durch schlanke Wei-
chenverbindungen gekennzeichnet
sind, musste sich der Briickenkonstruk-
teur anzupassen wissen: Die neue Land-
quartbriicke der RhB in Klosters ist seit
April 1993 in Betrieb.

Willy Altermatt
Oberingenieur RhB

825




	Landquartbrücke Klosters - die dritte Generation

