Zeitschrift: Schweizer Ingenieur und Architekt
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 111 (1993)

Heft: 42

Artikel: Globale Mobilitat: Knacknisse fir Ingenieur-Elite
Autor: Inwyler, Charles

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-78260

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 14.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-78260
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Tagungsberichte

Schweizer Ingenieur und Architekt Nr. 42, 14. Oktober 1993

Globale Mobilitat:

Knacknisse fir Ingenieur-Elite

Der Mobilitétsdruck der anschwellenden Weltbevélkerung und die um sich grei-
fende Industrialisierung schaffen Transportprobleme und belasten die Umwelt.
Lésungsvorschlége kamen zur Sprache am 10. Weltkongress der technischen Aka-
demien in Ziirich (15.-17. September), den die Schweizerische Akademie der tech-
nischen Wissenschaften (SATW) als Mitglied des Council of Academies of En-
gineering and Technological Societies (CAETS) durchfihrte.

Ankniipfend an den Leitgedanken des «Um-
weltgipfels 1992» von Rio de Janeiro hatte
die Tagung das Thema «Sustainable En-
gineering: The Challenge of Developing
Transportation for Society». Rund 140 Dele-
gierte aus zwei Dutzend Landern (auch aus
Osteuropa, Fernost und Australien) erorter-
ten Moglichkeiten einer «<nachhaltigen» Ent-
wicklung des Verkehrs- und Transportwe-
sens. Jean Claude Badoux, Prisident der
ETH Lausanne sowie der SATW, betonte bei
der Begriissung der Teilnehmer die Notwen-
digkeit, frithzeitig samtliche Auswirkungen
der Entwicklung griindlich zu iiberdenken,
um Wissenschaft und Technik zum Wohl der
Menschheit zu nutzen. Ingenieure konnten
zwar nicht anstelle von Regierungen oder In-
dustrien Entscheidungen treffen, diese In-
stanzen aber doch zur Wahl der langfristig
richtigen Losungen motivieren. Dazu miis-
sten Ingenieure sich als Elite verstehen, auch
wenn dieser Begriff neuerdings unpopuldr
sei; sie sollten dabei nicht nur ihren Kopf,
sondern auch Herz und Seele einbringen und
bereit sein, von anderen zu lernen. Solche
Uberlegungen und der Hinweis, dass ein
hoher Lebensstandard nicht auf Kosten der
Lebensqualitdt anzustreben sei, werden in
ein «Strategisches Dokument» der SATW
zuhanden von CAETS einfliessen, wie Ta-
gungspréasident Luc Tissot (Fondation Tis-
sot, Le Locle) bekanntgab.

Kommende Technologien

Das Tagungsprogramm umfasste rund 20
Fachreferate zu hochst unterschiedlichen
Themen wunter den Sammelbegriffen
«Worldwide Situation and Evolution» (Ist-
Zustand und Entwicklung), «Prospective
Technologies» (Kommende Technologien)
und «Socio-economics of Transportation»
(Sozialwirtschaftliche Aspekte des Trans-
portwesens).

Eine grundlegende Feststellung war, dass die
heutigen Umweltprobleme und Missstdande
zu einem erheblichen Teil mangelnder Ko-
ordination zwischen bestehenden Infra-
strukturen, technischen Moglichkeiten, na-
tionalen Vorschriften und bequemen Ge-
wohnheiten zuzuschreiben sind. Wichtigstes
wiinschbares Ziel ist die Umlagerung des
Personen-und Frachtverkehrs von der Stras-
se auf die umweltfreundlichere Schiene. Um
ihren schrumpfenden Marktanteil wieder zu
vergrossern, miissen die Eisenbahnen ihre
Organisation sowie ihre Normen fiir Unter-
bau, Rollmaterial, Signalisation und Betrieb
grenziiberschreitend vereinheitlichen. Ein
Konzept zur Integrierung des Schienenver-
kehrs mit anderen Transportmitteln fehlt bis-
her. Dies konnte jedoch Frachtverkehrspro-
bleme auf der Strasse (Alpen-Engpésse) ver-
mindern.

Ein zweites prioritires Ziel ist die Senkung
des Verbrauchs fossiler Energie durch Per-
sonenautos, die auch kiinftig in erheblichem
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Umfang den innerstddtischen und Umge-
bungs-Verkehr abwickeln werden. Entspre-
chend einem allfélligen Ausbau offentlicher
Verkehrsmittel wird der individuelle Stadt-
verkehr Zulassungssperren und Gebiihren
(z.B. «road pricing») unterworfen sein. Lan-
gerfristig wird sich unter Umstdnden neben
dem heutigen Typ des «Familienautos» ein
Typ des «Pendlerfahrzeugs» entwickeln, das
extrem leicht, klein und geméss den Anfor-
derungen von Leitsystemen und Parkhéu-
sern normiert ist.

Im Luftverkehr sind in den nédchsten 20 Jah-
ren kaum grundsatzliche Neuerungen zu er-
warten, wohl aber technische Fortschritte bei
der Lirmverminderung, dem Einsatz um-
weltfreundlicher Materialien und dem Recy-
cling. Die bestehenden Flughidfen miissen
durch Automatisierung besser genutzt wer-
den, weil politische Schwierigkeiten den Bau
neuer Anlagen behindern.

Die Hochsee-Schiffahrt muss die traditio-
nelle «Freiheit der Meere» zugunsten iiber-
geordneter, allgemeiner Interessen ein-
schranken. Mit der Durchsetzung techni-
scher Verbesserungen fiir Sicherheit und
Umweltschutz sollten sowohl die «flag sta-
tes» (Flaggenstaaten) als auch die «port sta-
tes» (Hafenstaaten) betraut werden. Die
jetzt eingesetzten Frachter und Tanker sind
im Schnitt 17 Jahre alt; viele von ihnen genii-
gen heutigen Anforderungen nicht mehr.

Ganz unterschiedliche Perspektiven

Dieser knappe Uberblick iiber das breitge-
ficherte Spektrum der an der CAETS-Ta-
gung gebotenen Informationen kann auf die
Unterschiede, die beziiglich einiger Themen
zutage traten, kaum eingehen.

So wird z.B. im Strassenverkehr fiir den Ben-
zinverbrauch von Personenautos pro 100 Ki-
lometer in Australien eine Limite von 8 Li-
tern, in Europa eine solche von 5 Litern an-
gestrebt. Fiir die Eisenbahnen ist die Kom-
patibilitdt ihrer Betriebsmittel und -Systeme
in Nordamerika und Grossbritannien histo-
risch gegeben, wihrend sich in Europa ihr
Fehlen (TGV/ICE) als Hindernis erweist.
Umineiner Megastadt wie Bombay den Ver-
kehr wieder menschenwiirdiger, effizienter
und umweltfreundlicher zu machen, braucht
es ein anderes Rezept als fiir ein Ballungs-
zentrum dhnlicher Grosse in anderer geo-
graphischer Lage und mit anderem sozial-
wirtschaftlichem Rahmen.

Nur angetont wurden Uberlegungen dar-
tiber, welchen «Technologiesprung» ein Ent-
wicklungsland beim Transfer von Hightech-
Systemen ohne Nachteile verkraften kann,
oder welche verkehrsplanerischen Vorkeh-
rungen angesichts der Moglichkeit ange-
bracht wiren, dass der Treibhauseffekt zur
Uberflutung weiter Kiistengebiete fiihrt, in
denen bald zwei Drittel der Menschheit
leben.

Mobilitétsforschung im Zwielicht?

(pd) Eine FER-Studie des Schweizeri-
chen Wissenschaftsrats deckt wesentliche
Mingel der Mobilitdtsforschung und
ihres Impacts auf die Verkehrspolitik auf:

[ In der Freizeit werden mehr Kilome-
ter zuriickgelegt als fiir den Beruf!
Warum kiimmert sich die Mobilitdtsfor-
schung einseitig um den Berufsverkehr?

[J Die Mobilitatsforschung geht zu sehr
davon aus, dass die Losung der Verkehrs-
und Mobilitdtsprobleme nur eine Frage
der Optimierung sei. Politische/6kolo-
gische/raumplanerische Fragen werden
zuwenig ernst genommen.

[J Ebenso wie die Forschung geht auch
die offentliche Verkehrs- und Mobilitéts-
politik von der fragwiirdigen Pramisse
aus, dass die durch Mobilitdt verursach-
ten Probleme «im Prinzip l6sbar» seien,
weil ein «im Prinzip» selbstregulierendes
System vorliege.

Matteo Ferrari und Remigio Ratti zeigen
in ihrer Studie eindringlich die Notwen-
digkeit auf, Mobilitédts- und Verkehrsfra-
gen im Rahmen eines Systems anzuge-
hen, das aus drei Elementen besteht: der
Gesellschaft, dem Raum und der Um-
welt. Bezug: Ref. FER 124/1993 beim
Schweiz. Wissenschaftsrat, Wildhainweg
9, Postfach 5675, 3001 Bern, Tel. 031/61
99 66, Fax 031/24 20 92.

Als «Dogma» gilt fiir den CAETS offen-
sichtlich, dass eine unaufhaltsame Zunahme
der Mobilitdt und der Giitertransporte in der
iberblickbaren Zukunft als Sachzwang zu
akzeptieren sei. An der Tagung wurden le-
diglich Ansitze zu einer Dampfung der Zu-
wachsrate erwogen. Die Frage nach den ei-
gentlichen Ursachen der Mobilitdtslawine
und der Transportflut wurde gar nicht ge-
stellt: «Ist das die Welt, die wir wollen?» zwar
ausgesprochen, aber nicht beantwortet...
Die von einigen Tagungsteilnehmern emp-
fundene Mischung von Unbehagen und Rat-
losigkeit kam wihrend der Schlussdiskus-
sion in drei disparaten Voten zum Ausdruck:
Man miisse ganz niichtern die Tatsache in
Rechnung stellen, dass der Mensch habgie-
rig und kurzsichtig sei, monierte ein ameri-
kanischer Automobilingenieur. Ein indi-
scher Delegierter appellierte an die Teilneh-
mer um Hilfeleistung bei der Suche nach An-
satzen zur Sanierung des Verkehrsinfernos
von Bombay, und ein Professor der Techni-
schen Universitit Wien befiirwortete eine
grundsitzliche Erweiterung und Anderung
der Ingenieurausbildung. Damit kamen be-
merkenswerterweise zum Abschluss der Ta-
gung dhnliche Uberlegung aufs Tapet wie bei
ihrem Beginn.

An Knackndiissen fiir die nidchsten Stationen
des Kongress-Karussells fehlt es also nicht:
Im Juni 1994 veranstaltet die UNO in New
York unter aktiver Mitwirkung des CAETS
den «Ist Global Congress on Transport and
Sustainable Development», und der CAETS
selber wird seine ndchste Tagung 1995 in
Kiruna (Schweden) mit dem Thema «Crea-
ting Wealth in Harmony with the Environ-
ment» abhalten.

Charles Inwyler, Ziirich
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