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Rund 17% der Besitzer sonstiger Abon-
nemente und 11% der Besitzer von
Halbpreisabonnementen kombinieren
private mit offentlichen Verkehrsmit-
teln. Demgegeniiber geben nur 2% bzw.
6% der Personen, die kein sonstiges
bzw. kein Halbpreisabonnement be-
sitzen, an, Kombinationen des privaten
und offentlichen Verkehrs zu beniitzen.

Einkaufsverkehr

Die Gewohnheiten bei Einkaufswegen
wurden gesondert nach Werktagen und
Wochenenden erfasst. Der Einfluss der
Autoverfiigbarkeit ist in Bild 8 zusam-
mengestellt. Es zeigt sich, dass unter der
Woche Besorgungen héufig zu Fuss er-
ledigt werden, auch von Personen,
denen ein Auto zur Verfiigung steht
(31%). Gut ein Viertel jener Personen,
denen nie ein Auto zur Verfiigung steht,
beniitzen werktags den Offentlichen
Verkehr. Am Wochenende dagegen er-
ledigen mit Abstand die meisten Perso-
nen mit Autoverfiigbarkeit ihre Ein-
kdufe mit dem Privatwagen (zwischen
72 und 86% ). Immerhin 26% der nicht-
motorisierten Personen sind auch als
Mitfahrer mit dem Auto unterwegs,

beniitzen aber noch haufiger 6ffentliche
Verkehrsmittel (knapp 28%). Kombi-
nationen des offentlichen und privaten
Verkehrs spielen wiahrend der ganzen
Woche eine volliguntergeordnete Rolle
und erreichen nicht einmal die 5%-
Hiirde.

Freizeitverkehr

Der Freizeitverkehr gewinnt immer
mehr an Bedeutung und sein Anteil am
Personenverkehr nimmt laufend zu.
Dominant ist auch hier das Auto. Mehr
als drei Viertel aller Personen, die iiber
ein eigenes Auto verfiigen, beniitzen
dieses fiirihre Wochenendausfliige. Nur
gerade rund 8% der Autobesitzer kom-
binieren o6ffentliche und private Ver-
kehrsmittel, wihrend dieser Anteil bei
den Leuten, die nur nach Absprache mit
anderen Personen fahren konnen, im-
merhin 14% ausmacht. Alle anderen
Alternativen erreichen bei den Auto-
fahrern nicht einmal die Hohe von 10%.
Aber auch wer nicht {iber ein Auto ver-
fiigt, nimmt in der Freizeit am motori-
sierten Strassenverkehr teil: 33% bege-
ben sich als Mitfahrer und 6% als Au-
tolenker auf ihren Wochenendausflug.
Offentliche Verkehrsmittel werden nur

Anschlisse von Abdichtungen

Briickenabdichtungen aus Polymerbitumen-Dichtungsbahnen

Eine funktionstiichtige Abdichtung gehort zu den Voraussetzungen fir
die Gebrauchstauglichkeit einer Strassenbriicke. Die Schwachstelle der
Abdichtungen ist in den meisten Féllen der Randanschluss. Um dieses
Problem in Zukunft besser I6sen zu konnen, beaufiragte das Bundes-
amt fir Strassenbau eine Arbeitsgruppe unter Leitung des Kantonsin-
genieurbiros Nidwalden, verschiedene Anschliisse von Briickenabdich-
tungen aus Polymerbitumen-Dichtungsbahnen PBD auf ihre Baustellen-
eignung und die Gebrauchstauglichkeit zu prifen. Die im Untersuchungs-
bericht [1] dargestellten Ergebnisse sind im folgenden Beitrag zusam-

mengefasst.

Vorgehen

Im Rahmen baulicher Unterhaltsarbei-
ten wurden auf drei Nationalstrassen-
briicken an mehreren Versuchsfeldern
verschiedene Anschliisse ausgefiihrt
und deren Baustelleneignung beurteilt.
Die Dichtigkeit der Anschliisse wurde
in regelméssigen Zeitabstdnden mittels
eingebauter Plexiglas-Rohre kontrol-
liert. Nach vier Jahren wurde das Haf-
ten der Abdichtungen und die Dichtig-
keit der Anschliisse durch Kernboh-
rungen gepriift. Als Ergidnzung zu den
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objektbezogenen Priifungen wurden
mehrere praxisorientierte Laborunter-
suchungen durchgefiihrt. Die An-
schliisse wurden anhand der Untersu-

VON MARTIN GUT, STANS,
PIERRE LEHMANN,
SARNEN UND ANDREAS
BERNHARD, NANIKON

chungs- und Priifergebnisse und unter
Miteinbezug von Erfahrungen bei ver-
schiedenen Briicken bewertet. Die Be-
wertung trug den massgebenden Krite-
rien beim Einbau und wihrend der Nut-

von 32% der Befragten ohne Autover-
fiigbarkeit beniitzt.

Zusammenfassung

Uber 43 000 Personen in knapp 20 500
Haushalten wurden iiber ihr Verkehrs-
verhalten befragt. Dabei konnten iiber
119 000 Wege ausgewertet werden. Es
hat sich gezeigt, dass die Liebe zum
Autoungebrochen anhilt. Dreivon vier
Haushalten sind heute im Besitz von
mindestens einem Auto. Und es wird
auch rege benutzt, selbst von Personen,
die iiber ein Abonnement des offent-
lichen Verkehrs vefiigen. Besonders au-
genfillig sind die Kurzstreckenfahrten.
Ein Drittel aller Autofahrten geht nur
iiber eine Distanz bis zu drei Kilome-
tern. Jede zehnte Autofahrt ist sogar
kiirzer als ein Kilometer. Wer kein Auto
hat, reist weniger. Und wenn schon,
dann je nach Fahrtzweck mit 6ffentli-
chen Verkehrsmitteln oder man geht zu
Fuss.

Adresse der Verfasser: K. Infanger, dipl. Ing.
ETH/SVI, Ressortleiter, und R. Seethaler,
Dienst fiir Gesamtverkehrsfragen im Gene-
ralsekretariat des EVED, 3003 Bern.

zungsdauer, den Kosten sowie den
Einsatzmoglichkeiten bei Neubauten
und beim baulichen Unterhalt Rech-
nung. Da in der Schweiz mehr als 80%
aller Briickenabdichtungen mit Poly-
merbitumen-Dichtungsbahnen PBD
ausgefiihrt werden, beschrinkte sich die
Arbeitsgruppe bei ihren Untersuchun-
gen auf Anschliisse dieser Abdich-
tungsart.

Anschlisse

Die heute gebrduchlichen Anschliisse
von Abdichtungen aus Polymerbitu-
men-Dichtungsbahnen PBD lassen sich
zwei Hauptgruppen zuordnen:

[1 Geklemmte Anschliisse, bei denen
die PBD mit einer Stahlklemmschiene
auf ein Grundprofil oder auf Beton ge-
klemmt wird, und

U] Geklebte Anschliisse, bei denen die
PBD mit einem Kleber auf Kunststoff-
oder Bitumenbasis mit dem Beton ver-
bunden wird.

In der Ubersicht (vgl. Bild 1) sind die
insgesamt neun untersuchten Anschliis-
se entsprechend ihrer Zuordnung dar-
gestellt. Die Anschliisse 2, 4 und 8 ent-
sprechen den Richtlinien [2] des
Bundesamtes fiir Strassenbau.
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Anschluss 1: Geklemmter
Anschluss auf Stahl

Bei geklemmten Anschliissen auf Stahl
wird die PBD mittels Klemmschienen
an einem einbetonierten Grundprofil
befestigt. Dieser Anschluss eignet sich
vor allem bei Briicken-Neubauten und
weniger bei Instandsetzungsarbeiten,
da das Grundprofil im Beton eingelegt
werden muss. Beim Einbau von Guss-
asphalt wird die Klemmkraft durch den
Temperatureinfluss vollstdndig abge-
baut. Die mechanische Fixation der
Abdichtung gentigt allerdings zur Auf-
rechterhaltung einer dichten Verbin-
dung. Die Ausfithrung ist etwas kom-
pliziert und aufwendig. Der Anschluss
ist gebrauchstauglich.

Anschluss 2: Geklemmter
Anschluss auf Beton

Bei geklemmten Anschliissen auf
Beton wird die PBD mit Klemmschie-
nen und Segmentankern direkt am Be-
tonbauteil befestigt.

Die Klemmschienen miissen mit Lang-
16chern versehen sein, da die Bohrloch-
abstdnde meistens nicht mit den Ar-
mierungsabstdnden iibereinstimmen.
Durch die Temperaturdifferenzen zwi-
schen Beton und wirmeleitfahigem
Stahlkonnen beim Gussasphalt-Einbau
Zwiéngungen und Deformationen der
Klemmschiene entstehen. Wie beim
Anschluss 1 geht die Klemmkraft beim
Einbau von Gussasphalt auf Null
zuriick. Der Anschluss ist gebrauchs-
tauglich.

Anschluss 3: Geklebter Anschluss
auf Kunststoffbasis: Epoximértel

Beim Anschluss 3 wird die lose aufge-
stellte PBD-Aufbordung von einem 3-
Komponenten-Mortel auf Epoxidharz-
basis umhiillt. Aufgrund von Ablosun-
gen des Epoximortels vom Beton im
Versuchsfeld wird der Anschluss als
nicht gebrauchstauglich beurteilt. Die
Ablosungen sind mit grosser Wahr-
scheinlichkeit auf die unterschiedlichen
Temperatur-Ausdehnungen von Beton
und Epoximortel zuriickzufiihren.

Anschluss 4: Geklebter Anschluss
auf Kunststoffbasis:
PVC-Fugenband

Die Verbindung zwischen dem Beton
und der PBD erfolgt beim Anschluss 4
mit einem vorkonfektionierten und bi-
tumenbestidndigen PVC-Fugenband.
Die Untersuchungen am Versuchsfeld
und die seit 4 Jahren vorliegenden Er-
fahrungen bei verschiedenen Briicken-
Objekten zeigen, dass der Anschluss fiir
den Einbau unter Baustellen-Bedin-
gungen geeignet und dicht ist.

Anschlisse von
PBD - Abdichtungen

l

I

l

—

Geklemmte Geklebte

Anschlisse Anschlisse
auf Stahl auf Beton
Anschluss | Anschluss 2

auf Kunststoff- auf Bitumen-
basis basis
Epoximortel Kunststoff- Flissig- PBD - Aufbordung Randverguss
dichtungsbahn kunststoff

Anschiuss 3 Anschiuss 8 Anschluss 3

=

Polyester
PVC - Fugenband Hypalon Polyurethan GFK - Polyester
Anschluss 4 Anschluss 5 Anschluss 6 Anschluss 7

Bild 1. Ubersicht der Anschliisse

Anschluss 5: Geklebter Anschluss
auf Kunststoffbasis: Hypalon

Beim Anschluss 5 bildet eine Hypalon-
Kunststoff-Dichtungsbahn,  verklebt
mit einem 2-Komponenten-Epoximor-
tel, den Ubergang zwischen PBD und
Beton. Er weist beziiglich der Ein-
baubedingungen Ahnlichkeiten mit
dem Anschluss 4 auf. Der Anschluss 5
erscheint aufgrund der Untersuchun-
gen am Versuchsfeld gebrauchstaug-
lich. Es sind keine Anwendungen aus
der Praxis bekannt.

Anschluss 6: Geklebter Anschluss
auf Flissigkunststoffbasis:
Polyurethan PUR

Beim Anschluss 6 bildet der PUR-Fliis-
sigkunststoff den Ubergang zwischen
der PBD und dem Beton. Fiir diesen
Anschluss wurde kein Versuchsfeld er-
stellt. Er kam erstmals in den Jahren
1990-1992 im Kanton Uri und in der
Stadt Ziirich zur Anwendung. Der
mehrschichtige Aufbau muss mit gros-
ser Sorgfalt ausgefiihrt werden. Die bis-
her vorliegenden positiven Kurzzeiter-
fahrungen lassen noch keine definitiven
Aussagen iiber die Gebrauchstauglich-
keit zu.

Anschluss 7: Geklebter Anschluss
auf Flissigkunststoffbasis: GFK-
Polyester

Bei diesem Anschluss handelt es sich
um eine Sandwich-Konstruktion, bei

der die PBD zwischen zwei Schichten
aus GFK-Polyester hochgezogen wird.
Der Anschluss ist gebrauchstauglich, es
sind jedoch ausserhalb des Versuchsfel-
des keine Anwendungen bekannt. Der
Anschluss ist eine geeignete Losung in
Kombination mit Briistungsbeschich-
tungen aus GFK-Polyester.

Anschluss 8: Geklebter Anschluss
auf Bitumenbasis: PBD-
Aufbordung

Dieser Anschluss besteht aus PBD-
Bahnen, welche beim Ubergang Briik-
kenplatte-Briistung sowohl in der hori-
zontalen als auch in der vertikalen
Flache vollflachig aufgeflimmt sind.
Der bisher in der Praxis sehr hdufig an-
gewandte Anschluss hat sich nicht tiber-
all bewahrt. Er kann durch den Einbau
von Fugenbidndern als Dehnmasse zwi-
schen Abdichtung und Gussasphalt ver-
bessert werden. In dieser Ausfiihrung
erwies er sich auf dem Versuchsfeld als
dicht.

Anschluss 9: Geklebter Anschluss
auf Bitumenbasis: Randverguss

Beim Anschluss 9 wird die PBD-Bahn
nur in der horizontalen Flache aufge-
flimmt. Die Verbindung zwischen der
aufgehenden Betonkonstruktion einer-
seits und der Abdichtung und dem
Belag andererseits bildet eine 60 bis
100 mm breite Anschlussfuge aus Poly-
merbitumen mit einem mineralischen
Korngeriist. Auf den Versuchsfeldern
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Bild 2. Anschluss 2: Geklemmter Anschluss auf Beton

wurde das Verhalten verschiedenen
Vergussmaterialien beobachtet. Nicht
alle haben sich bewihrt, trotzdem kann
der Anschluss 9 grundsétzlich als ge-
brauchstauglich beurteilt werden.

Untersuchungen

Die 1987 und 1988 eingebauten An-
schliisse wurden nach 4 Jahren Ge-
brauchsdauer auf ihre Dichtigkeit ge-
priift. Ergénzend zu den Dichtigkeits-
kontrollen am Objekt wurden Untersu-
chungen im Labor zum Klemmkraft-
verlauf (Anschliisse 1 und 2), zum
Temperaturverhalten der Fugenbén-
der, zur Bitumenvertraglichkeit PBD/

PVC-Fugenband

Fugenband und zum Kraft-/Dehnver-
halten (Anschliisse 8 und 9) durchge-
fihrt.

Untersuchungen am Objekt

Beiden Untersuchungen am Objekt er-
folgte die Priifung der Dichtigkeit duch
Bestimmen der Haftzugfestigkeit und
eine visuelle Kontrolle der Trennstellen
und der entnommenen Bohrkerne. Bei
der Bohrkernentnahme konnte bei kei-
nem Anschluss Wasser unterhalb der
Abdichtung festgestellt werden. Alle
Versuchsfelder durften folglich als dicht
beurteilt werden. Beim Anschluss 3
wurden Ablosungen des Epoximortels
vom Beton und bei einzelnen fiir An-

gy T

e Xk ade

Libaintie s

e

o ¥

Bild 4. Anschluss 4: Geklebter Anschluss auf Kunststoffbasis,

schluss 9 verwendeten Materialien Ab-
16sungen der Vergussmasse vom Beton
festgestellt.

Untersuchungen im Labor

Klemmbkraftverlauf bei geklemmten
Anschliissen

Im Laborversuch wurde die zur me-
chanischen Fixation der Abdichtung
mit Klemmschienen aufzubringende
Klemmkraft bestimmt. Im weiteren

wurde der zeitliche Verlauf des Klemm-
kraft-Abbaus untersucht, der auf die
plastische Verformung der Abdichtung
zuriickzufiihren ist (vgl. Bild 10).

Die Versuche fiihrten zu folgenden Er-
gebnissen:

Bild 3. Anschluss 2: Die Klemmschiene mit Langlchern ist
mittels Segmentankern an die Betonbristung angeschraubt.
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Bild 5. Anschluss 4: Das PVC-Fugenband ist mit Epoximértel
an der Betonwand befestigt und durch Polymerbitumen mit

der PBD verbunden
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Bild 6. Anschluss 8: Geklebter Anschluss auf Bitumenbasis,

PBD-Aufbordung

— Die Klemmbkraft wurde durch das be-
ginnende Ausdriicken von Deckmas-
se aus der Abdichtung begrenzt. Die
mittlere Pressung betrug bei diesem
Vorgang etwa 1.5 N/mm?.

— Nach 10 Stunden war die urspriing-
lich aufgebrachte Klemmkraft auf
40% abgebaut. Nach dem einmaligen
Nachspannen fiel die Klemmkraft in-
nert 24 Stunden wiederum auf etwa
50% des Anfangswertes ab.

Daraus ergibt sich, dass die Klemm-
schienen nach einer Wartezeit von min-
destens 10 Stunden nachgespannt wer-
den miissen, da durch plastische Defor-
mation der PBD nach dem ersten Span-
nen vorwiegend Unebenheiten im
Beton und in der Abdichtung ausgegli-

Bild 7. Anschluss 8: Abdichtungsauf-
bordung mit aufgeschweisstem Fugen-
band vor dem Gussasphalt-Einbau

o
Vit

Randverguss

chen werden. Mit dem Nachspannen
wird eine gleichméssige Klemmwirkung
erreicht. Beim Einbau von Gussasphalt
wird die verbliebene Klemmkraft auf
Null abgebaut. Trotzdem verbleibt eine
mechanische Fixation der Abdichtung,
die ein Eindringen von Wasser an der
Betonflanke zu verhindern vermag.

Temperaturverhalten von
Polymerbitumen-Fugenbdandern beim
GA-Einbau

Das Verhalten verschiedener SBS-mo-
difizierter Bitumen-Fugenbinder wur-
de beim Einbau von Gussasphalt mit
einer Temperatur von 240°C unter-
sucht. Es waren deutliche Unterschiede
bei den verwendeten Materialien fest-
zustellen. Ein Produkt zeigte ein sehr
gutes Verhalten, wihrend bei zwei Pro-
dukten eine starke Tendenz zum Auf-
steigen festzustellen war.

Bitumenvertriglichkeit
PBD/Fugenbiinder

In Vorversuchen zur Abkldarung der
Tauglichkeit von Anschluss 8 wurde an
Kombinationen von 4 Polymerbitu-
men-Dichtungsbahnen mit und 3 Fu-
genbindern die gegenseitige Bitumen-
vertriglichkeit gepriift. Anhand der Re-
sultate kann sie bei allen gepriiften Ma-
terialien als gut bezeichnet werden.

Kraft-/Dehnverhalten beim Anschluss
mit PBD-Aufbordung (Anschluss 8)

Zur Abklirung der Funktionsweise des
Anschlusses 8 wurde das Kraft/Dehn-
verhalten untersucht. Die Ergebnisse

Bild 8. Anschluss 9: Geklebter Anschluss auf Bitumenbasis,

zeigten, dass unter Priifbedingungen
das Haftvermodgen von Polymerbitu-
men-Dichtungsbahnen auf Beton bei
einer Spannung von etwa 0.5 N/mm?
iiberschritten ist. Das durch Wérmela-
gerung simulierte Alterungsverhalten
fiihrte zu einer deutlichen Beeintréchti-
gung des Haftvermogens der Abdich-
tung am Betonuntergrund. Daraus er-
gaben sich mehrere Folgerungen fiir
Anschluss 8:

— Der in der Praxis héufig ausgefiihrte
Randanschluss mit Aufbordung der
PBD an der Briistung und nachfolge-
dem Gussasphalt-Einbau wird durch
den Einsatz von Polymerbitumen-
Fugenbidndern als Dehnmasse zwi-
schen Abdichtung und Gussasphalt
eindeutig verbessert.

— Mit den in den Untersuchungen ge-
priiften Materialien ist die Dauerhaf-
tigkeit des Anschlusses auch mit Ein-
satz von Fugenbindern als Dehn-
masse nicht gewéhrleistet. Der Ver-
bund zwischen Beton und Abdich-
tung ist, als Folge des Alterungsver-
haltens der Abdichtung, nicht sicher-
gestellt.

— Die beim Anschluss 8 notwendige
Dehnmasse zwischen Abdichtung
und Gussasphalt muss bei tiefen Tem-
peraturen eine hohe Dehnfihigkeit
bei geringem Spannungsaufbau auf-
weisen.

Kraft-/Dehnverhalten beim Anschluss
mit Randverguss (Anschluss 9)

Beim Anschluss 9 wurde, wie beim An-
schluss 8, das Kraft/Dehnverhalten un-
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Wesser I Bolig o o s s |l mes || e || sa || ose i raturspezifisch. Unterhalb einer materi
alabhingigen Grenztemperatur verliert
T die Fugenmagse ihr Relaxationsvermo-
gen und reagiert fast vollkommen ela-
. Erstellungskosten o o + + + + + ++ + < e ) 5 5
 Instandsetzungskosten 56 - + + + + 5 T 4+ stisch. Im weiteren ergaben sich deutli-
che Hinweise auf eine Beeintrichtigung
EINSATZMOGLICHKEITEN der Flankenhaftung durch Alterung.
. Eignung bei Neubauten ) S 3 + 5 g 4 + 4 Die Alterung mindert im Temperatur-
. Eignung far Instandsetzung o + + + + + + + ++
. Reparierbarkeit o o o o o o + + +
. Ersatz o + o o + o + + +
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Bild 11. Bewertungsmatrix
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bereich von 0°C bis +20°C die Haftung
am Beton und bei -15°C diejenige zum
Gussasphalt deutlich ab.

Bewertung der Anschlisse

Die Bewertung der Anschliisse beruht
auf den Beobachtungen bei der Aus-

fiihrung der Versuchsfelder sowie auf
den Untersuchungen am Objekt und im
Labor. Im weiteren sind Erfahrungen
aus der Praxis mitberiicksichtigt. Das
Gesamturteil ergibt sich durch eine Ge-
wichtung aller Kriterien. Nach Auffas-
sung der Arbeitsgruppe sind die im Ab-
schnitt Nutzung aufgefithrten Eigen-
schaften fiir die Gebrauchstauglichkeit

Beitréige zur Umweltvertrdglichkeitspriifung (UVP)

UVP als Chance!

Die Maglichkeiten der UVP werden zu wenig genutzt

Seit der Einfihrung der Umweltvertraglichkeitspriifung ist das Instru-
ment UVP von verschiedener Seite stark kritisiert worden. Insbesonde-
re die Berichte dazu (UVB) werden als Papiertiger oder gar Gefdllig-
keitsgutachten abgewertet, oder dann wird die UVP Gberhaupt als «Bau-
verhinderungsinstrument» bezeichnet. Die anhaltende Rezession und die
«Deregulierungswelle» 16sen gewisse politische BemiGhungen aus, die
UVP einzuschrdanken bzw. zu verwdassern. Solch extreme Standpunkte
sind indessen nicht sachgerecht, denn die UVP bietet selbst nach heute
geltender Gesetzgebung auch Chancen, die bisher zu wenig konsequent

genutzt worden sind.

Als Verfasser von Umweltvertréglich-
keitsberichten (UVB) wird man héufig
in einer spédten Phase der Projektierung

VON WERNER SPILLMANN UND
CHRISTOPH KRATZER,
ZOLLIKON

eines Bauwerks mit der Ausarbeitung
eines UVB beauftragt. Die ver-
bleibende Zeit bis zur geplanten Bau-
eingabe ist bereits sehr knapp und trigt
weder dem Zeitbedarf der Fachstellen
fiir die Priifung der Voruntersuchungen
und des Pflichtenheftes noch fiir die
Ausarbeitung des Berichtes Rechnung.
Oft sind solche Projekte ohne Riick-
sichtnahme auf die geltende Umwelt-
schutzgesetzgebung entwickelt worden,
und die beauftragten Fachplaner kon-
nen die notwendigen Grundlagen, wel-
che fiir den UVB notwendig sind, nicht
zeitgerecht zur Verfiigung stellen.

Es liegt auf der Hand, dass bei dieser
Art der Projektierung Verzogerungen
und Mehrkosten unvermeidlich sind.
Probleme mit Verfahrensfragen und der
Abwicklungder UVP sind aber auch bei
entscheidenden Behoérden und den
Umweltschutzfachstellen anzutreffen.
Es kommt leider nicht selten vor, dass
UVB wihrend Wochen bei irgendeiner
Instanz liegenbleiben, weil sich der zu-
stdndige Beamte nicht die Miihe macht,
die Berichte an die richtige Stelle wei-
terzuleiten. In anderen Fillen werden

von einzelnen Fachstellen unwichtige
Detailabklarungen verlangt, die nicht
stufengerecht sind oder nichts zur Ver-
besserung des Projektes beitragen kon-
nen.

Jeder, der mit der Praxis der UVP zu tun
hat, konnte hier weitere Beispiele an-
fithren, welche den Fortschritt eines
Bauprojektes unnétig verzogert und
verteuert haben. Wegen dieser Méngel
in der Bauplanung und im Vollzug der
Umweltschutzgesetzgebung sollte aber
nicht das wertvolle Instrument der UVP
an sich in Frage gestellt werden. Bei
einer verniinftigen Anwendung der
UVP iiberwiegen die Vorteile eindeu-

tig.

Voraussetzungen fir erfolgreiche
Umweltvertréglichkeitspriifungen

Die Erfolgschancen eines Projektes
sind von sehr vielen Faktoren abhingig,
die von der Bauherrschaft nicht alle be-
einflusst werden koénnen. Mit einem
frithzeitig festgelegten, klaren Konzept
lassen sich aber sehr viele Hindernisse
leichter beseitigen. Eine teurere Um-
weltplanung ist in vielen Féllen insge-
samt giinstiger als jahrelange Ausein-
andersetzungen mit Behorden und Ein-
sprechern. Wenn die in der folgenden
Darstellung zusammengestellten fiinf
Regeln fiir die Realisierung eines Pro-
jektes konsequent (vgl. auch Kistchen)

und damit fiir die Gesamtbeurteilung
ausschlaggebend.

Adressen der Verfasser: M. Gut, dipl.
Bauing. ETH, Kantonsingenieur-Stv., Brei-
tenhaus, 6370 Stans; P Lehmann, dipl.
Bauing. ETH, CES Bauingenieur AG,
Grundstrasse 1, 6060 Sarnen; A. Bernhard,
Chemiker HTL, Tecnotest AG, Schaffhau-
serstrasse 205, 8057 Ziirich.

berticksichtigt werden, so konnen die
Erfolgschancen eines Projektes wesent-
lich verbessert werden. Diese Regeln
sind aufgrund von vielen praktischen
Erfahrungen bei der Erarbeitung von
UVB und der Beratung von Bauherren
entstanden und konnen grundsitzlich
iiberall angewendet werden.

Der wichtigste Punkt bei der Planung
von Bauprojekten ist der frithzeitige
Einbezug aller relevanten Gesichts-
punkte und die Kooperation zwischen
Ingenieuren, Architekten, Energie-,
Verkehrs- und Umweltplanern usw.
Aus der Sicht der Umweltplanung von
besonderer Bedeutungist die frithe Mit-
sprache des Umweltplaners, der bei der
Ausgestaltung der Pflichtenhefte fiir
die Fachplaner beteiligt werden sollte.
Auf diese Weise kann sichergestellt
werden, dass alle relevanten Grundla-
gen rechtzeitig erarbeitet und inhaltlich
aufeinander  abgestimmt  werden.
Zudem wird der Zeitbedarf fiir die ge-
samte Projektierung verkiirzt, und es
wird gleichzeitig eine qualitative Ver-
besserung des Projektes erreicht.

Effizientes Projektmanagement

Die Anforderungen an das Projektma-
nagement haben einerseits durch die zu-
nehmende Spezialisierung und ander-
seits durch die zunehmende Verflech-
tung der einzelnen Fachgebiete gewal-
tig zugenommen. Zusitzlich wird heute
erwartet, dass die Auswirkungen von
Projekten im voraus in ihrer Gesamt-
heit untersucht werden. Generell wer-

FUnf Regeln fir die Realisierung

eines Projektes

— Effizientes Projektmanagement

— Enge Zusammenarbeit zwischen allen
Fachplanern

— Friihzeitiger Einbezug der Umwelt-
planer

— Kooperation mit den Umweltschutz-
fachstellen und der entscheidenden
Behorde

— Transparente Information und Ge-
spriache mit Betroffenen
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