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ein gestalterisches Drama: In der Mitte
dieser Fassade wogt es, es schwingt, der
Baukorper schweift in Wellen und Run-
dungen. Wo er an anderer Stelle streng
und kristallin ist, wirkt er hier gelost, ge-
fiihlvoll ... eine fast spielerisch erschei-
nende Haltung des Baues an dieser Stel-
le gegeniiber seiner sonst in Teilen fast
monchisch wirkenden Gestalt» (Inge-
borg Flagge).

Mit den beiden Zitaten mag sich der
Leser dem eigenen Schauen und Erle-
ben zuwenden.

Adresse des Verfassers. Bruno Odermatt,
dipl. Arch. ETH/SIA, Redaktor SI+A, Post-
fach 630, 8021 Ziirich. Aufnahmen vom Ver-
fasser, ohne S. 538 unten und S. 534
oben/unten.

Plangenehmigungsverfahren
im Nationalstrassenbau

Uberle%ungen und Vorschlége, um die Verfahren zu vereinfachen

und zu beschleunigen

Die Erfiilllung des parlamentarischen Auftrags zur raschen Fertigstellung
des Nationalstrassennetzes wird durch neu erlassene Gesetze und Aus-
fUhrungsverordnungen verzégert und behindert. Wachsende Besorgnis
dariber veranlasst die «Vereinigung der fir den Nationalstrassenbau
verantwortlichen Ingenieure der Westschweiz» zur Stellungnahme und
zu Abdnderungsvorschlégen, die aus der aktuellen schwierigen Verfah-

renssituation herausfithren konnten.

Die CISO (Conférence des ingénieurs
de la Suisse occidentale responsables de
la construction des routes nationales) ist
iber die wachsende Komplikation der
Plangenehmigungsverfahren beim Na-
tionalstrassenbau und die Verzogerun-
gen, die dadurch entstehen, besorgt.

Diese Besorgnis der fiir den National-
strassenbau verantwortlichen Ingenieu-
re der Westschweiz ist berechtigt, wenn
man sich vor Augen hilt, dass beim Ur-
nengang vom 1.4.90 Volk und Stéinde die
sogenannten Kleeblattinitiativen ver-
worfen und dadurch ihren klaren Wil-
len zur vollstindigen Erstellung des
schweizerischen Nationalstrassennet-
zes bekundet haben. Nach diesem ein-
deutigen Ergebnis haben der Berner
Nationalrat Kohler mit 110 und der
Neuenburger Standerat Cavadini mit 24
Mitunterzeichnern in den eidgenossi-

schen Riten im Juni desselben Jahres
interveniert und dabei nachdriicklich
die Fertigstellung des Nationalstrassen-
netzes bis zum Jahr 2000 verlangt. Der
Bundesrat wurde aufgefordert, ein ent-
sprechendes Bauprogramm vorzule-
gen.

Anléasslich der Budgetberatung Ende
1991 haben eidgendssische Parlamenta-
rier aus der Westschweiz wiederum auf
die Notwendigkeit hingewiesen, das
schweizerische =~ Nationalstrassennetz
rasch fertigzubauen.

Problemstellung

Das Bundesgesetz iiber die National-
strassen vom 8.3.60 (NSG) hat ein ra-
sches, wirksames und vollstidndiges Ver-
fahren eingefiihrt, welches sich im
Laufe der Jahre gut eingespielt hat. Am

Blick von der Galerie auf den Eingangsbereich Untergeschoss

1.1.85 ist das Bundesgesetz iiber den
Umweltschutz vom 7.10.83 (USG) in
Kraft getreten. In den nachfolgenden
Jahren wurden verschiedene Aus-
fiihrungsverordnungen dazu erlassen.
Dies hat eine grundlegende Anderung
der Situation nach sich gezogen. Die
wichtigsten Anderungen sind die Um-
weltvertraglichkeitspriifung (UVP), die
neuen Kompetenzen des Bundesamtes
fiir Wald und Landschaft (BUWAL),
die Nebenverfahren nach Spezialgeset-
zen sowie das Einsprache- und Be-
schwerderecht gewisser Umweltschutz-
organisationen.

Laufende Bestrebungen
zur Remedur

Diese neue Situation hat eine wachsen-
de Zahl von verspiteten und total
blockierten Vorhaben nach sich gezo-
gen und ist bald einmal von immer gros-
seren Kreisen als zunehmend unertrig-
lich empfunden worden. Die Folge
davon sind eine Anzahl Bestrebungen
auf eidgendssischer wie auch auf kanto-
naler Ebene, dieser Entwicklung Ein-
halt zu gebieten.

Auf Bundesebene

Bahn 2000

Am 21.6.91 haben die eidgendssischen
Rite den Bundesbeschluss iiber das
Plangenehmigungsverfahren fiir Eisen-
bahn-Grossprojekte gefasst und unver-
ziiglich in Kraft gesetzt. Dieser Erlass
«..soll sicherstellen, dass das eisen-
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bahnrechtliche Plangenehmigungsver-
fahren fiir Grossprojekte des Konzep-
tes <Bahn 2000- vereinfacht und be-
schleunigt wird» (Art. 1 des Bundesbe-
schlusses).

Postulat Delalay

Dieses Postulat wurde 1991 hinterlegt
und lddt den Bundesrat ein, dem Parla-
ment einen Bericht vorzulegen, worin
die Moglichkeiten aufgezdhlt und ge-
priift werden, die Verfahren zu verein-
fachen, um die Verwirklichung von 6f-
fentlichen und privaten Vorhaben zu
beschleunigen. Unter Beachtung der
grundlegenden Volksrechte soll die Ge-
setzgebung revidiert werden, um nicht
durch biirokratische und komplizierte
Vorschriften die Entwicklung zu hem-
men. Die Intervention des Walliser
Stéanderats, welche von Kollegen ande-
rer Kantone unterstiitzt wurde, verlangt
namentlich, dass den Entscheidungsin-
stanzen Fristen gesetzt werden und dass
die Urheber von leichtfertigen Einspra-
chen und Rekursen fiir den Schaden
haftbar gemacht werden.

Motion Epiney

Mit Datum vom 29.1.92 hat der Walli-
ser Nationalrat Simon Epiney, mit Un-
terstiitzung von mehr als 60 Ratskolle-
gen, eine Motion eingereicht mit dem
Ziel, den gesamtschweizerischen Um-
weltschutzorganisationen  das  Be-
schwerderecht wieder zu entziehen und
dieses Recht durch eine Interventions-
moglichkeit in zu schaffenden kantona-
len Umweltschutzkommissionen zu er-
setzen.

In den Kantonen

Wir beschrdnken uns auf den Kanton
Wallis, wo im Grossen Rat zurzeit zwei
Motionen und eine Resolution vorlie-
gen: die Motion Jérémie Robyr, Geor-
ges Mariétan & Kons. verlangt die Ver-
einfachung der Verfahren; die Motion
Alfons Lehner & Kons. verlangt die An-
derung der gesetzlichen Grundlagen fiir
die Koordination mehrerer Verfahren.
Eine von der CVP, der freisinnigen wie
auch der liberalen Partei durchwegs un-
terstiitzte Resolution verlangt sogar die
Hinterlegung einer Standesinitiative
des Kantons Wallis gemiss Art. 93 Abs.
2 der Bundesverfassung. Sie sollte die
Koordination und die Beschleunigung
der Bewilligungsverfahren von Projek-
ten sicherstellen. Die Resolution wurde
Ende Januar 1992 im Grossen Rat mit
88 Stimmen gegen 12 und 3 Enthaltun-
gen gutgeheissen.

Uberlegungen der CISO

Die von der CISO festgehaltenen Ideen
kénnen in zwei Gruppen eingeteilt wer-

540

den. In der ersten Kategorie figurieren
die Vorschldge zur Abdnderung in der
Funktionsweise der Genehmigungsver-
fahren; in der zweiten die Vorschliage
zum Festsetzen von Fristen fiir die Teil-
nehmer am Verfahren.

Wenn immer moglich wurden Vorschla-
ge ausgearbeitet, welche sich durch die
Abidnderung einer Verordnung be-
werkstelligen liessen, weil dies schnel-
ler geht als eine Gesetzesdnderung.
Dies war jedoch nicht in allen Fillen
realisierbar.

Eswerdenzudem einige Gedanken zum
Beschwerderecht der Umweltschutzor-
ganisationen dargelegt.

Abé&nderung von Funktionsweisen

Spezialbewilligungen

Der erste Vorschlag geht dahin, in die-
ser Beziehung beim Nationalstrassen-
bau dasselbe Verfahren anzuwenden,
wie es in Art. 17 des Bundesbeschlusses
vom 21.6.91 {iiber das Plangenehmi-
gungsverfahren fiir Eisenbahn-Gross-
projekte enthalten ist (vgl. oben «Bahn
2000»).

Nach geltendem Recht im National-
strassenbau beurteilt der Kanton die
Umweltvertraglichkeit des Vorhabens
(Art. 17 der Verordnung iiber die Um-
weltvertriglichkeitspriifung — UVPV —
vom 19.10.88, in Kraft seit dem 1.1.89)
und entscheidet iiber die bei der 6ffent-
lichen Planauflage eingegangenen Ein-
sprachen (Art. 27 Abs. 2 des Bundesge-
setzes iiber die Nationalstrassen -
NSG). Erunterbreitet anschliessend die
Projekte dem Eidg. Verkehrs- und En-
ergiewirtschaftsdepartement zur Ge-
nehmigung. Bevor jedoch der Ent-
scheid des Kantons fallen kann, miissen
die Stellungnahmen verschiedener auf-
grund von Spezialgesetzen in Spezial-
gebieten zustdndigen Behorden vorlie-
gen: Rodung, Entfernen von Ufervege-
tation, technische Eingriffe in Fisch-
ereigewdsser, Gewisserschutz, Betrei-
ben von Deponien. Es handelt sich um
die sogenannten verbindlichen Stellung-
nahmen, welche der eigentlichen Spe-
zialbewilligung im Verfahren vorange-
stelltsind. Die Spezialbewilligung selbst
darf erst erteilt werden, nachdem die
Umweltvertriglichkeitsprufiingi.S. von
Art. 18 UVPYV abgeschlossen ist. Dieses
System ist durch Art. 21 UVPYV einge-
fithrt worden.

Art. 17 des Bundesbeschlusses vom
21.6.91 tiber das Plangenechmigungsver-
fahren fiir Eisenbahn-Grossprojekte er-
setzt dieses System durch ein anderes,
welches darin besteht, dass die fiir
die Spezialbewilligungen zustindigen
Behorden der Genehmigung der Pline
zustimmen miissen. Die Plangenehmi-
gungsverfiigung ersetzt dann alle {ibri-

gen Bewilligungen, die das Bundesrecht
vorsieht.

Wir wiinschen die Anwendung eines
analogen Systems beim Nationalstras-
senbau.

Zustandigkeit des BUWAL in der drit-
ten Stufe der UV P

Wir mochten in der dritten Stufe der
UVP die aus der UVPV und ihrem An-
hang hervorgehende doppelte Beurtei-
lung des Umweltvertréglichkeitsbe-
richts (UVB) vermeiden.

Gemaiss Anhang zur UVPV, Ziff.11.1,
ist die dritte Stufe der UVP bei Natio-
nalstrassen Sache der kantonalen
Behorde, welche tiber die Einsprachen
zum Ausfithrungsprojekt entscheidet.
Demzufolge beurteilt die kantonale
Umweltschutzfachstelleden UVB (Art.
12 Abs.1 UVPYV). Nun gehoren aber die
Nationalstrassen zu den Anlagen, wel-
che im Anhang zur UVPV mit einem *)
bedacht worden sind. Dies bedeutet,
dass im (kantonalen) massgeblichen
Verfahren das BUWAL angehort wer-
den muss und dabei den Umweltver-
traglichkeitsbericht zusdtzlich zur kan-
tonalen Umweltschutzfachstelle beur-
teilt.

Da beim generellen Projekt das
BUWAL die Umweltschutzfachstelle
ist, welche den Umweltvertraglichkeits-
bericht beurteilt, erachten wir sein
nochmaliges FEingreifen im Aus-
fiihrungsprojekt als {iiberfliissig und
schlagen vor, den *) in Position 11.1 (3.
Stufe) des Anhangs zur UVPV zu strei-
chen.

Kosten und Schadenersatz bei unzulds-
sigen oder abgewiesenen Beschwerden

Werineinem Verfahren unterliegt, tragt
dessen Kosten. Diese Regel gilt fiir den
Beschwerdefiihrer, dessen Beschwerde
als unzulidssig erkldrt oder abgewiesen
wird.

Wir schlagen vor, dass in einer zu be-
stimmenden Form dieser fiir die Ver-
fahrenskosten giiltige Grundsatz auf die
Haftung fiir den Schaden ausgedehnt
werde, welchen die Offentlichkeit da-
durch erleidet, dass ein Vorhaben durch
Beschwerden blockiert wurde, welche
sich letzten Endes als unzuldssig oder
unbegriindet erweisen. Wir erachten es
als ungerecht, dass die 6ffentliche Hand
allein den Schaden tragen soll, der
durch die Blockierung von Projekten
durch derlei Beschwerden entsteht.

Diese Problematik ist auch im gemei-
nen Baurecht vorhanden. Rechtspre-
chung und Lehre haben dazu einige
Grundsitze und Gedanken entwickelt.
Eine Zusammenfassung davon ist zu
finden im Artikel von Hugo Casanova:
«LLa réparation du préjudice causé par
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I’opposition injustifiée a un projet de
construction», erschienen in «Bau-
recht», 1986, S. 75 ff.

Anregungen in bezug auf die kantona-
len Rechtsinstanzenziige

Esist den kantonalen Gesetzgebern zu
empfehlen, nicht mehr als eine kanto-
nale Rekursinstanz einzurichten, da im
Nationalstrassenrecht ohnehin eine Re-
kursinstanz auf Bundesebene besteht.

Es soll hier vermerkt werden, dass der
Kanton Wallis am 8. Dezember 1991
einer Teilrevision des Strassengesetzes
(StrG) zugestimmt hat, worin auch eine
Verkiirzung des Instanzenweges vorge-
sehenist. Die Zustidndigkeitin erster In-
stanz zum Entscheid iiber Projektein-
sprachen, welche seit 1978 dem Depar-
tement gehorte, geht nun wieder an den
Staatsrat zuriick. Die zukiinftig in erster
Instanz vom Staatsrat geféllten Ein-
spracheentscheide konnen an das Kan-
tonsgericht weitergezogen werden.
Diese Abdnderung des StrG erfolgte
gleichentags wie eine Teilrevision des
Gesetzes iiber das Verwaltungsverfah-
ren und die Verwaltungsrechtspflege
(VVRG).

Zu diesem Punkt ist zum Schluss noch
die Anderung vom 4. Oktober 1991 des
Bundesgesetzes iiber die Organisation
der Bundesrechtspflege (OG) zu er-
wihnen. Sie ist seit dem 15. Februar
1992 in Kraft. Art. 98a dieses Gesetzes
schreibt nun in Abs. 1 vor, dass die Kan-
tone richterliche Behorden als letzte
kantonale Instanzen zu bestellen haben,
soweit gegen deren Entscheide unmit-
telbar die  Verwaltungsgerichtsbe-
schwerde an das Bundesgericht zuléssig
ist.

Einsetzung von Fristen

Vorbemerkungen

In Anlehnung an den Bundesbeschluss
iiber die Eisenbahn-Grossprojekte
schlagen wir vor, in gewisse Rechtsre-
geln Fristen einzusetzen. Wir sind uns
dabei bewusst, dass die Fristen dieser
Kategorie — im Gegensatz etwa zu Ein-
sprache- oder Beschwerdefristen -
keine zumindest unmittelbare Konse-
quenzen nach sich ziechen. Wenn eine
Behorde innerhalb der festgesetzten
Frist nicht tétig ist, wird dies nicht ohne
weiteres heissen, dass auf ihren Beitrag
verzichtet werden kann. Es wird sich
demnach meistens um sogenannte Ord-
nungsfristen handeln. Diese diirften
immerhin dazu geeignet sein, die be-
troffenen Behorden anzuspornen und
gegebenenfalls Anlass zu organisatori-
schen Massnahmen in der Verwaltung
geben.

Die von uns vorgeschlagenen Fristen
richten sich an die Verwaltungsbehor-
den, die mit der Priifung und der Ge-
nehmigung von Projekten betraut sind.
Begriissenswert wire, wenn die Gerich-
te, die mit der Beurteilung von Rekur-
sen gegen Verwaltungsentscheide in
diesem Gebiet beauftragt sind, sich ih-
rerseits auferlegen wiirden, innerhalb
verniinftiger Fristen Recht zu sprechen.

Unsere Anregungen betreffen erstens
eine Frist, welche wir in eine Regel ein-
fligen mochten, womit wir eine Ande-
rung in der Funktionsweise vorgeschla-
gen haben. In zweiter Linie handelt es
sich um Fristen, welche in bestehende
Regeln einzusetzen waren.

Frist in einer zu dndernden
Vorschrift

Zustimmung bei Spezialbewilligungen

Hierzieltunser Vorschlag daraufab, der
Behorde, welche die Zustimmung zum
Projekt gibt (oben4.1.1), dazu eine Frist
von drei Monaten nach Erhalt der Un-
terlagen festzusetzen.

Fristen in geltenden Vorschriften

Genehmigung des generellen Projekts

Es wird vorgeschlagen, in Art. 15 der
Nationalstrassenverordnung  (NSV)
den Bundesrat zu verpflichten, liber die
generellen Projekte 1:5000 innert Jah-
resfrist nach Ubermittlung der Unterla-
gen durch den Kanton zu entscheiden.

Genehmigung des Ausfiithrungsprojekts

In Art. 17 NSV schlagen wir eine Frist
von neun Monaten vor, innerhalb der
die Kantone iiber die Einsprachen zu
entscheiden haben; diese Frist beginnt
am Ende der offentlichen Auflage zu
laufen. Diese Frist kann auch in eine
kantonale Verordnung eingefiihrt wer-
den.

Wir weisen darauf hin, dass im kiirzlich
gednderten Walliser VVRG (oben «An-
regungen in bezug auf die kantonalen
Rechtsinstanzenziige») ein neuer Art.
6la das Kantonsgericht verpflichtet,
Beschwerden innert sechs Monaten
nach ihrer Einreichung zu entscheiden.
Diese Frist darf nur verldangert werden,
wenn dies durch Umstidnde gerechtfer-
tigt ist, die ausserhalb des Tatigkeitsbe-
reichs der Behorde liegen (Gutachten
usw.).

Wir schlagen auch eine Frist von drei
Monaten vor, innerhalb der der Bund
das Ausfiihrungsprojektzu genehmigen
hat. Die Frist beginnt zu laufen, sobald
die Einsprache- und Beschwerdeent-
scheide in Rechtskraft erwachsen sind.
Dies setzt selbstverstiandlich voraus,
dass das Bundesamt fiir Strassenbau
samtliche Unterlagen besitzt. Es wird
allerdings prizisiert, dass der Bund das

Projekt auch schon vorher genehmigen
kann, wenn das die Natur der Be-
schwerden ohne Nachteil fiir die Be-
schwerdefiihrer zulésst.

Pflichtenheft nach UVPV

In Art. 8 UVPV ist der Umweltschutz-
fachstelle eine Frist von einem Monat
zur Beurteilung des Pflichtenhefts zu
setzen.

Beurteilung des Umweltvertriglichkeits-
berichts durch die kantonale Umwelt-
schutzfachstelle

Wir schlagen vor, dieser Fachstelle eine
dreimonatige Frist zur Beurteilung fest-
zusetzen. Diese Frist kannin der UVPYV,
in der NSV oder auch im kantonalen
Recht festgelegt werden.

Bindende Stellungnahme und Bewilli-
gungen nach Art. 21 UVPV

Fiir den Fall, dass das System der bin-
denden Stellungnahmen aufrechterhal-
ten wird, sollte den kantonalen und eid-
genossischen Behorden, die nach Spe-
zialgesetzen fiir Bewilligungen zustin-
digsind, eine Frist von drei Monaten zur
Abgabe der bindenden Stellungnahme
eingerdumt werden. Anschliessend soll-
te ihnen eine Frist von einem Monat ge-
setzt werden, um nach der Projektge-
nehmigung die formelle Bewilligung zu
erteilen. Die Fristen, die von kantona-
len Instanzen festzusetzen sind, konnen
auch in kantonale Verordnungen einge-
fiihrt werden. Fiir eine Bundesbehorde
muss die Frist in Art. 21 UVPV einge-
fiihrt werden.

Was ist vom Beschwerderecht der
Umweltschutzorganisationen zu
halten ?

Die Motion Epiney (sieche oben) ver-
langt, diesen Organisationen das Be-
schwerderecht nach Art. 12 des Natur-
und Heimatschutzgesetzes (NHG) und
Art. 55 USG wieder zu entziehen.

Griinde, die dafiir sprechen, dieses
Recht aufzuheben, sind sein unge-
wohnlicher Charakter in einem demo-
kratischen und foderalistischen Rechts-
staat sowie die Missbrduche, zu denen
esin der Praxis Anlass gibt. Es erscheint
nicht normal, dass eine kleine Perso-
nengruppe eine Macht erhilt, die es ihr
erlaubt, von der Offentlichkeit gewoll-
te und beschlossene Infrastrukturvor-
haben jahrelang zu blockieren oder In-
dustrieprojekte in unzihlige Verfahren
zu verwickeln, so dass die Wirtschafts-
vertreter  ausldndische  Standorte
wihlen und damit gleichzeitig bei uns
den Verlust neuer Arbeitsplitze bzw.
neue Arbeitslosigkeit bewirken.

Nach einer etwas anderen Sichtweise
besteht das Beschwerderecht der Um-
weltschutzorganisationen — darin, zu
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kontrollieren, ob die einschldgigen Ge-
setze durch die Behorden richtig ange-
wendet werden, die nichts zu befiirch-
ten hitten, wenn dies zutrifft.

Letzten Endes erachtet die CISO, diese
Frage betreffe vor allem die politischen
Behorden.

Zusammenfassung
und Schlussfolgerungen

Zusammenfassend wiederholen wir
kurz die vier vorgeschlagenen Abénde-
rungen von Funktionsweisen und die
acht Fristen, deren Einfligung in beste-
hende oder zu schaffende Vorschriften
angeregt werden.

Abédnderung von Funktionsweisen

[J die Spezialbewilligungen tiberfliissig
machen;

0 In der Stufe Ausfiihrungsprojekt,
Beurteilung des Umweltvertréglich-
keitsberichts nur durch die kantonale
Umweltschutzfachstelle;

(] Kosten und Entschidigungen bei
unzuldssigen oder abgewiesenen Be-
schwerden;

[J Beschrinkungen des kantonalen
Rechtsmittelweges auf eine einzige Re-
kursinstanz.

EinfGhrung von Fristen

In eine zu schaffende Vorschrift

J Im Zusammenhang mit Spezialbe-
willigungen, welche in die Projektge-
nehmigung integriert werden: drei Mo-
nate fiir die zustdndigen Behorden, ihre
Zustimmung zum Projekt zu erteilen.

In geltenden Vorschriften

[ ein Jahr nach Ubermittlung der
Akten fiir den Bundesrat zur Genehmi-
gung des generellen Projekts;

[J neun Monate nach Ende der 6ffent-
lichen Auflage des Ausfithrungspro-
jekts fiir den Kanton zum Entscheid
tiber Einsprachen;

(] drei Monate fiir das EVED zur Ge-
nehmigung des Ausfithrungsprojekts;

Facility-Management

per Computer

Die Nagelprobe fir die Qualitat des CAD-Einsatzes

im Planungsbiro

Unter computergestiitztem Facility-Management (FM) versteht man Com-
puteranwendungen, die den Gebé&udebetrieb in der Nutzungsphase er-
leichtern. Um die grafischen Maglichkeiten der FM-Systeme ausnutzen
zu kénnen, bendtigen die Gebdudebesitzer die CAD-Daten der Pla-
nungsbiros. Der Autor dieses Beitrages, CAD- und FM-Berater, schildert
nachfolgend die Probleme, die bei einer solchen Uberfiihrung von CAD-
Daten in FM-Systeme auftauchen. Er zeigt auf, weshalb auch der Planer
von einer sorgfaltigen Organisation und Strukturierung dieser Daten pro-

fitiert.

Die Einfithrung der Computer im Ar-
chitekturbiiro macht stetig Fortschritte.
Die Zahlen der jahrlichen Umfrage des

VON WALTER HUPPI, ZURICH

SIA beziiglich CAD-Einsatzin den Pro-
jektierungsbiiros beweisen es: Schon
dreivonviersolchen Biiros haben heute
CAD und planen — wenn man dieser
Quelle glauben darf — einen noch brei-
teren Einsatz in der Zukunft. Wo ge-
stern noch zaghaft mit einem ersten
Bildschirm Versuche gemacht wurden,
sind heute vernetzte Workstations im
Einsatz. Bedeutet dies gleichzeitig, dass
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CAD erfolgreich eingefiihrt und auch
mit guten Resultaten genutzt wird?
Nehmen wir es einmal an. Zu hoffen
wire es allemal angesichts der immer
noch recht betrichtlichen Investitions-
und Ausbildungskosten.

Nun ist es ja wahrscheinlich niemandem
moglich, all diese CAD-Einsétze nicht
nurals gelegentlicher Zaungast von aus-
sen zu bewundern, sondern auch die
konsequente und sorgfiltige Nutzung
dieses modernen Werkzeuges vor Ort,
also im Planungsbiiro selbst, zu beob-
achten. Fragen nach der sinnvollen Nut-
zung der CAD-internen Strukturie-
rungsmoglichkeiten (Layer usw.) und
der effizienten Verkniipfung von grafi-

[] ein Monat fiir die Umweltschutz-
fachstelle fiir die Beurteilung des Pflich-
tenhefts des Umweltvertraglichkeitsbe-
richts;

[] drei Monate fiir die Umweltschutz-
fachstelle zur Beurteilung des Umwelt-
vertréiglichkeitsberichts;

(] Fiirden Fall, dass das System der bin-
denden Stellungnahmen beibehalten
wird, drei Monate nach Ubermittlung
der Unterlagen fiir die Behorden zur
Abgabe dieser Stellungnahmen, und
anschliessend an die Projektgenehmi-
gung einen Monat zum Erteilen der Be-
willigung.

Wir hoffen, dass die beschriebenen
Ideen in nédchster Zukunft dem Gesetz-
geber von Nutzen sein werden, um aus
der aktuellen schwierigen Verfahrenssi-
tuation herauszufinden.

Jimmy Delaloye,
Prasident der CISO

schen Daten und alfanumerischen At-
tributen werden zwar immer positiv be-
antwortet, die praktische Uberpriifung
der Nutzung dieser entscheidenden Ar-
beitsmethoden kann jedoch kaum er-
folgen. Wie denn auch? Es wiirde uns ja
auch kaum einfallen, bei unseren Kol-
legen etwa die Buchhaltung auf sorgfil-
tige Fithrung hin abzutasten. Solange
das Resultat stimmt,solange also der ge-
plottete CAD-Plan seinen Zweck auf
der Baustelle erfiillt, ist die qualitative,
methodische Nutzung des CAD-Sy-
stems ja auch Privatsache des jeweiligen
Planungsbiiros.

Dies gilt aber nur, solange diese CAD-
Daten das jeweilige Planungsbiiro nicht
verlassen. Nun sind aber in den vergan-
genen Jahren mehr und mehr Hinweise
aufgetaucht, dass dies in Zukunft nicht
mehr moglich sein wird. Unter dem Be-
griff « Computergestiitztes Facility-Ma-
nagement» (FM) sind Computeran-
wendungen vorgestellt worden, welche
in der Nutzungsphase der Gebdude ge-
braucht werden, um einen optimalen
Betriebzuermoglichen. So kdnnen vom
Gebdudenutzer auf den CAD-Daten
des Architekten Moblierungsplanun-
gen durchgefiihrt werden, Umzugspla-
nungen erstellt werden, Verrechnungen
von Fldchennutzungen periodisch und
automatisch ausgelost werden und vie-
les weitere mehr. Der Anwender ist nun
nicht mehr der Architekt, sondern der
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