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und 28 der Ordnung fiir Architekiurwettbe-
werbe SIA 152 sowie auf den Kommentar zu
Art, 27 hingewiesen, Fachpreisrichier sind H,
Leemann, Kantonsbaumeister, Frauenfeld,
B. Bossart. 5t. Gallen, M. Alder, Basel, A
Mever, Baden, W. Binotto, St. Gallen. Fiir
Preise stehen 90 000 Franken, fir Ankénfe
zusitzlich 20 000 Franken zur Verfiigung.
Aus dem Programm: 17 Klassenzimmer,
Zimmer fir Biologie, Chemie, Physik, Geo-
graphie, Informatik, Zeichnen, Musik, Bi-
Bliothek, Aula. Gemeinschaftsridume. Schul-
leitung, kleine und grosse Turnhalle, Neben-
riume.

Das Programm kann kostenlos beim Hoch-
bauamt des Kantons Thurgau, Verwaltungs-
gebiiunde Promenade, 3500 Frauenfeld, be-
zogen werden, Die vollsiindigen Unterlagen
kitnnen bis zum 24. April bei der gleichen
Adresse angefordert werden, Sie werden
gegen Hinterlage von 300 Franken auf PC-
Konto 85-72-5, Finanzverwaltung des Kan-
tons Thurgau, 8500 Frauenfeld (Vermerk:
Wetthewerb, Konto 6223.503.1601) durch
das Hochbavamt zugestellt. Termine: Bege-
hung am 19. und 26. Februar (15 Uhr, Ein-
gang Kantonsschule), Fragestellung bis 3.
April, Ablieferung der Entwiirfe bis 26. Juni,
der Modelle bis 10. Tuli 1992.

Concours d’ idées pour 'aménagement
des abords de la Cathédrale de Reims,
France

Avis d'n appel

La ville de Reims organise un concours o’
idées pour Naménagement des abords de la
Cathédrale de Reims. Mode de passation:
Avis dappel de candidatures ouvert pour le
concours d'idées avec mise en compétition
SUr esquisse.

Objet de o consultation: L'aménagement des
abords de la Cathédrale —réaffectation et res-
tructuration d’immeubles existants, proposi-
tions de constructions nouvelles, mise en va-
leur et accessibilité au public de vestiges hi-
storigues el archéologiques, proposition
d'aménagement, traitement du sol, élude de
cireulation, proposition d’animation.

Le concours est ouvert a des équipes de con-
ceptelrs comprenant au moins un urbaniste
ou un architecte ¢l un conseil en développe-
ment économigue local.

Dessier de candidanire. |l se compose des €1é-
ments suivants:

- nom du mandataire de Péquipe
— la constitution de "équipe et les références
de ses membres dans des opérations simi-
laires: aménagement de secteurs urbains
sensibles, construction dlimmeubles neuls
en gquartier ancien, réaménagement J'im-
meubles existanls, traitements despaces
extérieurs en sile protége.
Le jury procédera au choix de 5 équipes qui
seront admises & concouric sur escuisse. Le
montart des primes est le suivant: lauréat
300 000 F, 2% prix 250 000 F, les autres candi-
dats recevront 150 000 F, Larngne dn con-
ceutrs; francais. Des concours portant sur des
programmes  spécifiques auront liew ul-
térieurement.
Renseignements complénvenfaves: Mainie de
Reims, direction de 'urbanisme, 36 rue de
Mars 51 1K), Reims (2640 54 53). Réceprion
des candidatures avant le 24 [évrier |992,
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Tagungsberichte

Klarschlamm, ein
europdisches Problem

ist Kidrschlamm ein Wertstoff oder
ein Schadstoff? Wie die Klér-
schlammentsorgung in Europa in Zu-
kunft funktionieren kénnte und wel-
che Politik dazu nétig ist, wurde in
Ziirich an einem Workshop am 12.
und 13. Dezember 1991 diskutiert.

Inden EG-und EFTA-Lindernditrfien rund
200 Millionen m” flissiger Klirschlamm mit
gegenzehn Millionen Tonnen Feststoffenan-
fallen. Diese Menge wird in Zukunit wegen
des Baus und der Verbesserung vieler Kldr-
anlagen noch zunehmen, Weil dic fachge-
rechte Kldarschlammverwertung und -entsor-
gung nicht nur in der Schweiz, sondern eu-
ropaweil ein Problem darstellt, hat die
EWPFCA {European Water Pollution Con-
trol Association) zusammen mit dem YSA
{Verband Schweizerischer Abwasserfach-
leute) und der Stadtentwisscrung Zinch
diesen Workshop organisiert.

Der Klirschlamm wird heute meist land-
wirlschaftlich verwertet, in Deponien abge-
lagert oder in Verbrennungsanlagen ver-
brannt. In Europa werden, je nach Land,
diese Verfahren in unterschiedlichem Masse
angewandt. Wihrend die Befiirworter der
Verwertung als Dinger in der Landwirt-
schafl den Gehalt an Nahrstoffen und an or-
ganischem Material hervorheben, beflirch-
ten die Gegner die Schidigung des Bodens
durch Schwermetalle und organische Schad-
stoffe oder Gewisserverunreinigungen, Das
Deponieren von Klarschlamm wird teilwei-
se immer nech als Lisung angesehen, Aber
beim Deponieren von entwissertem Klir-
schlamm kinnen Altlastenprobleme auftre-
ten. Das Erstellen von Verbrennungsanlagen
fiir Abfall, auch fir Klirschlamm, erweist
sich im heutigen politischen Umfeld als dus-
serst schwicrig.

Dabei wird iibersehen, dass bei keinem an-
deren Verfahren die Schadstoffe so zul
zuriickgehalten oder gar unschidlich ge-
macht werden, Die Belastung der Luft kann
mil maderner Abluftbehandlung sehr klein
gehalten werden,

Am Workshop wurde augenfillig, dass die
landwirtschaftliche Verwertung anzustreben
sel, aber nurwenn der Klarschlamm eine sehr
gute Cualitil mit dusserst geringen Schad-
stoffgchallen hat, um eine langandavernde
Bodenverseuchung zu vermeiden, Deponie-
ren von entwissertem Klirschlamm dirlte in
vielen Lindern wohl noech ein wichtiger Ent-
sorgungsweg (e die néichste Zeit darstellen,
weil der Bedarf der Landwirtschaflt nicht im
erforderlichen Masse vorhanden ist oder die
Klirschlammaualitéil ungentigend ist oder
nicht akzeptiert wird. Abdichtungen gegen
den Grundwassertriiger und Sammlung und
Reinigung der Sickerwisser sind aber unab-
dingbare Massnahmen. und eine Uberwa-
chung und Kontrolle wihrend Jahrzchnten,
nachdem die Depoenie mcht mehr bendtzt
wirdl, ist unerlisslich. Dagegen ist die Depo-
nierung  von  Klischlammasche  oder
Schlacke aus der Verbrennung von norma-
lem kommunalem Kidrschlamm unproble-
matisch. Fiir nicht landwirtschaftlich ver-

wertharen Kldrschlamm und fiir den Fall,
dass die Landwirtschaft den Klirschiamm
ausirpendeinem Grunde nichtabnimmit, sind
deshalb Verbrennungsanlagen, bestiickl mil
wirkungsvoller Abluftreinigung, zu erstel-
len. Als Alternative kann auch die Verbren-
nung in Zementwerken oder in Wirme-
kraftwerken dienen.

Es kam auch zum Ausdruck, dass Klir-
schlamm in demjenigen Land oder derjeni-
gen Region, wo er produziert wird, verwer-
tet oder beseitigt werden soll. Ungleiche Vor-
schriften erleichterten bisher den Export
iiber Landesgrenzen, bei einer kiinftigen
Harmonisierung wird sich dies dndern.
Zudem wird sich infolge von Neubauten und
Erweilerungen von Kliranlagen in allen
Lindern der Schlammanfall vergrissern.
damit werden die Einfuhrméglichkeiten von
Fremdschlamm reduziert.

Ziirich muss wegen schlechten Entsorgungs-
miglichkeiten in der Schweiz zurzeil noch
rund 70 bis 80% scines Klirschlammes ex-
portieren, Die Stadtentwisserung ist aller-
dings gegenwirtig daran, Wege zu finden,
diese Auslandabhiingigkeit stark zu reduzie-
ren. Ein kurzfristiger Stopp von  Klir
schlammexporten wiirde diese Stadt in arge
Schwierigkeiten bringen.
Die Kldrsehlammentsorgung muss also noch
selost werden, Eine einheitliche europédische
Paolitik ist nétig. Der EWPCA-Workshop hat
Losungsansitze aufgereigl und diskatiert.
VSA

Ehrungen

Wirdigung von
Prof. Dr. Maurice Bouvard

Bouwvard ist ein Vertreter der ausstrablungs-
starken franzdsischen Schule der «Hydrauli-
cienss, die sowohl in Frankreich als auch in
Ubersee. inshesondere in frankophonen Ge-
bieten, bemerkenswerte wasserwirtschaftli-
che Anlagen konzipiert hat. Ja, er ist heule
nicht nur ein Vertreter digser Schule, son-
dern einer ihrer herausragenden Exponen-
ten. Das Merkmal dieser « Hydrauli-ciens» ist
es, dass sie sich gestitzt auf eine gute Aus-
bildung in den theoretischen Fichern, wie
Mathematik, Physik und namentlich Hydro-
mechanik, gleichzeitiz der Forderung der
Cirundlagen der Hydraulik, der Anwendung
dieser Grundlagen im Wasserbau sowie der
zugehirigen Lehre — hier im weitesten Sinne
als Verbreitung von Erkenninissen verstan-
den - widmen. Sic beeindrucken die Fach-
well durch ihre Universalitit und dienen der
jiingeren Generation diesbeziiglich als Vor-
ild.

Gerade Prof. Bouvard wird attestiert, dasser
diesen Vorbildeharakter aufweist. Er st
tatsichlich Forscher, Ingenieur und Lehrerin
einer Person und leistet dabel Bemerkens-
wertes, Als Forscher und Ingenieur befasst
er sich inshesondere mit der Statik der
Druckstollen und Druckschiichie sowie mit
der Sedimenthydraulik in Kiesfithrenden
Flussen und Biichén, Andere Forschungs-
und Entwicklungsarbeiten betreffen techni-
sche und dkonomische Aspekte der Wasser-
kraftnutzung,
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Prof, Bouvard ist ein in Wort und Schrift ge-
wandier und begabter Erklirer. «La forma-
tion de l'ingenieur». cin Begrill, der sich nus
unvollkommen ins  Deutsche  dbertragen
Lisst, ist ihm ein grosses Anliegen. Er iiber-
nahm schon wihrend sciner Taligheit als
praktizicrender Ingenicur bei der «Electri-
cité de Frances und der Ingenieurunterneh-
mung SOGREAH in Grenoble verschiede-
ne kleinere Lehoverpflichtungen und wurde
dann 1967 zum Professor fiir Wasserbau an
der «Ecole Nationale Supérieure d"Hydrau-
lique de Grenobles berufen und von 1971 an
#u deren Direktor. In beiden Eigenschaften
lehrte er aber auch an andern Schulen, so
1982 an der «Ecole MNationale des Ponts et
Chausseess in Paris, Ein besonderes Licht
auf seine Lehriftigkeit wirft der Umstand,
dasserneben Vorlesungen an seiner eigenen
Hochschule iber Hydrologie. Sedimenthy-
draulik, Wasserbau und Wasserwirlschafl
auch Vorlesungen an der Universitiit Greno-
hle hielt, und zwar-am Institut fiir politische
Wissenschafien (iber «Les Transferts de
Technologies.

Prof. Bouvards Bezichungen zur Schweiz
und damit zur ETH ¥Zirich ergeben sich wie
selbstverstandlich. Bouvard stammt aus
cinem Dorf der « Haute Savoyes in der Nihe
des  Dreilinderecks  Frankreich-Italien-
Schweiz und ist damit dem Alpenraum ver-
bunden — und er legt auch heute noch sehr
viel Wert auf diesen Ursprung. Deshalb be-
tritft seine Thtigkeit als Forscher, Ingenieur
und Lehrer schwergewichtig hydrologische,
hydraulische und wasserbauliche Fragen der
Alpen und anderer Gebirgsregionen, Aus
dem gleichen Grund hat er dem bekannten
Sog der Metropole Paris widerstanden und
sich im von Bergen umgebencn Grenoble
niedergelassen. Kein Wunder also, dass er
durch seine Arbeiten mit den Instituten der
ETH Zirich, aber auch jenen der ETH Lau-
sanne, die sich mit Hydrologie, Hydraulik
und Wasserbau belassen, in Verbindung trat,
was jahrzehntelange und enge Bezichungen
begriindete.

Als Mensch wirkl Prof. Bouvard angenchm,
welloffen und geistig frei. Trolz seiner Er-
folge ist er bescheiden geblicben. Sein Sinn
fiir das Ganze - so bericksichligl er neben
den techmsch-naturwissenschafthichen stets
auch die sozio-Gkonomischen Aspekte eines
Problems - sein Tiefpang und seine Wahr-
haftigken schliessen Einsettigkeiten und
Uberschiitzungen eigener Verdienste wohl
aus, Um so-mehr freut €5 uns, dass wir den
Menschen und Forscher Bowvard auszeich-
nen diirfen!

Prof. I} Vischer

Prof. Dr Mawrice Bouvard erhielr von der
ETHE tn Anerkennung seiner herausra-
gender Letstungen als Forscher, lngenieur
wnd Ledreer im Giebiet der Hydraulile und
des Wasserbaus, tnshesondere  hinsichi-
fich der Probleme des Alpenrawms, die
Witrde eines Daktors der Technischen
Wissersehafren ehirenfialber,

Hochschulen

Neu an der ETH Ziirich

Herbert Stemmler, ordentlicher
Professor fir Leistungselektronik und
Messtechnile

Seir I. Februar 1991 ist Herbert Stemmlber or-
dendicher Professor fiir Leistungselekmronik
wnd Messtechnik wind Vorstelter der gleichna-
migen, selbstiindigen Professur des Departe-
mentes fiir Elektrotechnik,

Herbert Stemmler wurde am 11, Marz 1935
in Speyer am Rhein (Rheinland-Plalz) ge-
boren. Er studierte an der Technischen
Hochschule im Darmstadt Elekirotechnik
mit Fachrichtung Regelungstechnik und
Technische Elektronik. Nach der Diplom-
hauptpriffung im Jahre 1961 trat er als Ent-
wicklungsingenieur in die Abteilung fir An-
triehe und Regelungen der Firma Brown Bo-
veri & Cie. in Baden ein. In der aweiten Half-
e der sechziger Jahre wurde er mit der Lei-
tung einer Ciruppe und dann eines Ressorts
betraut, das fir die Entwicklung und Erstin-
betrichsetzung von leistungselektronischen
Systemen, insbesondere der Antricbstech-
nik. zustindig war. Neben seiner beruflichen
Tatigkeit promovierte er 1971 an der Tech-
nischen Hochschule Aachen zum Doktor-In-
genieur. Ab 1971 leitete er die Ablcilung
«Entwicklung Leistungselektroniks,

Paul Schénsleben, ordentlicher
Professor fiir Betriebswissenschaften

Seit dem 1. April 1997 ist Pawl Schinsleben
ardendicher Professor fiir Beiriebswissen-
schaften an der ETH Ziirich nnd Mitglied des
Departementes Maschinenbau, Beirieh und
Pradukiion.

Paul Schiénsleben, geboren 1952, gebiirtg
von Bronschhofen 5G, absolvierie nach der
Maturitit Tvp B in Wetzikon ZH (1972) zu-
erstein dretjihriges Werkstudium als System
Engincer bei IBM Ziinch parallel zum Ma-
thematikstudium an der ETH Ziirich, 1977
schloss er dieses ab mit dem Dipl. math,
ETH. Hauptrichtung Operations Research,
und promovierte 1980, Ab 1979 arbeitete er
an der Entwicklung und Produktion des Pro-
grammpaketes «PPS-Expert» bei  drei
Schweizer Unternehmen mittlerer Girdsse,
Von 1981 bis 1984 war Paul Schongieben Res-
sortleiter fiir Organisation und Informatik
bei AGIE, Losone T1. Yon 1988 bis 1990 be-
arbeitete er ein Nationalfonds-Forschungs-
prajekt lber kopplung von PPS und CAD
fiir variantenreiche Produkte. Parallel dazu
weist seine Hochschultatighent folgende Sta-
tionen aul: 1978 bis 1980 wissenschaftlicher
Mitarbeiter am Institut fiir Operations Re-
scarch der ETHZ, seit Herbst 1983 ordent-
licher Professor filr Wirtschaltsinformatik an
der Universitit Meuenburg,

Peter Baccini, ordentlicher Professor fiir
Stoffhaushalt und Entsorgungstechnilke
Seitdeny §. Okterber 1991 ist Peter Baccini or-
deniticher Professor fite StoffMaesialt und
Entsorgungstechnik an der ETH Zivich. Er
ist Mirplied des Departentents Ban und U
well,

Peter Baccint wurde 19359 in Ziirich geboren
und wuchs im Kanlon Luzern aul. Nach der

Matura (Typus C) an der Kantonsschule Lu-
zern (1959 und Studienaufenthalten in den
LSA begann er das Studium der Naturwis-
senschaften an der ETH Zirich { Abt, X}, wo
er 1968 promovierte, Anschliessend war er
als Forschungs- und Entwicklungschemiker
in der chiemischen Industrie in Basel (Ciba-
Geigy und Lonza) titig, Zawischen 1974 und
1983 arbeitete er am Seenforschungslabora-
torium der EAWAG in Kastanienbaum, Im
gleichen Zeitabschnitt wurde er als Profes-
selr assistant, spiter als Professeur associé
an die Universitdt Neuchitel berufen, wo er
auf dem Gebiete der chemischen Analytik
und der Umwelichemie lehyte. 1981 war er
Giastwissenschafter an der Universitéit Got-
tingen am Institut fiir Bodenkunde und
Walderndhrung und an der University of Ca-
lifornia Riverside, Departement of Sail
Science. 1983 fibernahm er an der EAWAG
in Diibendorf die Forschungsabieilung « Ab-
fallwirtschaft und Stoffhaushalts.

Zuschriften

SIA-Plattform:
Ist Bauen Kultur?

Die Arbeitsgruppe Unitas frews sich tiber das
Eche wnd hofft auf eine konstruktive Diskus-
Siou,

Herzliche Gratulation zur SIA-Ausgabe
1-2/92. Schon das Titelblattist «5pitzes. Bitle

mehir!!
H.-f. Fankhauser, dipl. Arch. ETH/SIA,
Miinchensiein

Die Ankiindigung von «Plattforms ist viel-
versprechend: sie stimmi eingn hoffnungs-
voll, Teh beglickwiinsche Sie zu ldee und
Initiative.

Prof. F Oswald, ETH Ziirich

Ein primitiveres (nichl im positiven Sinn die-
ses Wortes) Titelhild hicten sich die Verant-
wortlichen von «Plattform» und «Schweizer
Ingenicur und  Architekt» fir Nummer
[-2/92 nicht einfallen lassen kdnnen, und die
Frage selbst belerdigt alle Mitglieder des
1A

Dass und wie so viele Prominente diese viil-
lig unnitize Frage beantwortet haben, st er-
staunlich: Erfreulich ist lediglich Herr Prof.
Seligmanns Bemerkung: «Selbstverstdnd-
lichs. Mur hiitte er der Redaktion diese Fest-
stellung ohne weitern Kommentar hinwer-
fen sollen.

Und was hat diese Redaktion von allen 17
Statements hervorgehoben?: «Demokratie
ist in der Kultur ein Synonym von Mittel-
miissighkeit - fiir den Rest ist der schlechte
Geschmaek des Bauherrn verantwortlichs,
wne: «Mein altes Lied einmal mehr: gute Ar-
chitektur braucht gute Bauherren.» So gin-
fach ist das. An allem Megativen ist der Bau-
herr schuld.
Wenn «Plattform= nichts anderes bieten
kann, wiire ¢s besser, diese unniitzen und dis-
krimimierenden Seiten im «Schweizer Inge-
nieur und Architeki» wegzulassen.

W, Crilmthardt, Baden-Ddwil
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Mit zwei Zwischenlandungen rund um die Welt

{AB) Europas Adirbus-Industrie setzt
sich mit dem neuen Langstrecken(lug-
zeug Ad40an die Spitze des Fortschritts,
Der Airbus A340 kann 18 Stunden in
der Luft bleiben. Eingebaut sind vier
Strahltrichwerke der Mittelklasse wie
bei den Kurzstreckenjeis Boeing 737
und Airbus A320, und zwar CFM36-5C,
die jiingste und stdrkste Version der
weitverbreiteten franzosisch-amerika-
nischen Triebwerksfamilie, mit 140- und
spiter  150-kN-Schubleistung  und
cinem sehr geringen Krafistoffver-
brauch. Der A340 hat damit mehr als
13000 km Reichweite und beférdert mit
zwei  Zwischenlandungen und  drei
Tankflillungen von 100 Tonnen 250 bis
300 Fluggdiste rund um die Welt,

Das digitalisierte Zwei-Mann-Cockpit
mit Farbmonitoren und seitlichen Steu-
erkniippeln wird fast unveriindert vom
A320 ibernommen, ebenso die elektri-
sche Ubertragung der Steuerbefehle zu

den Rudern und Computern zum Ein-
halten des sicheren Betriebsbereichs.
Die Verwendung von iiber 4 t Faserver-
bundstoff (leichter als die iiblichen
Aluminiumlegierungen) hilft Betriebs-
kosten sparen; so besteht das Heckleit-
werk vollstindig aus Kohlefaserver-
bundwerkwerkstoff, ebenso das Seiten-
leitwerk (=20% Gewicht, 100 statt 2000
Einzelteilen) und das Hohenleitwerk,
dessen Flossen gleichzeitig als Tank ein-
bezogen in die Treibstoff-Trimmtech-
nik dienen.

Der zweimotorige A330 bewiltigt mitt-
lere bis lange Strecken mit 870-km/h-
Reisegeschwindigkeitin 12 500 m Hihe,
Er unterscheidet sich vom A340
hauptsdchlich durch die zwei Gross-
triebwerke der neuen 30-1-Schubklasse
(CF6-80E General Electric, PW000
Pratt & Whitney oder Rolls-Royce).
Die Fligel beider Flugzeuge haben
6l m Spannweite und Winglets an den

Neues Terminal-Konzept am Flughafen Ziirich

Rund 12 Mio. Passagicre werden pro
Jahr am Flughafen Zirich abgefertigt,
seies bel ithrem Abflug oder bei der An-
kunft. Ab Ende Januar gilt vor allem fiir
die abreisenden Passagiere nun ein
neues «Beniitzerkonzepts»: Die bisheri-
ge Aufteilung der beiden Terminals A
{Europa und Charter) und B {Ubersee)
wird fallengelassen, da sie vor allem in
den Spitzenstunden immer wieder zu
Engpiissen fithrte. Neu werden die Ter-

Py o B

14

Der Terminal A des Flughafens Ziirich {im Vorderg

minals den einzelnen Luftverkehrsge-
sellschalten zugeordnet, und es pelten:
Terminal A fir Swissair, Crossair, SAS
und Austrian Adrlines, Terminal B fiir
alle anderen und den Charterverkehr.

Auf diese Weise konnen — wie kiirzlich
an einer Medienorientierung zu héren
war — die vorhandenen Anlagen besser
ausgeniitzt werden, denn aul cine ra-
sche bauliche Erweiterung des Flugha-
{ens besieht - trotz stindig zunehmen-

rund mit dem Fingerdock auf der
rechten Seite] wird von jelzt an vor allem der Swissair, der Crossair und den eu-
ropaischen Allianzparinern SAS sowie Austrian Airlines dienen (Bild: Comet)

Fliigelenden zum Verringern des Luft-
widerstandes und Kraftstoffverbrauchs,
Das Airbus-Prinzip, die Baugruppen in
verschiedenen Werken der Partnerlin-
der Frankreich, Deutschland, England
und Spanien zu fertigen, dort auszurii-
sten und zur Endmontage nach Toulou-
se-Blagnac zu bringen, wird beim A340
beibehalten. Man rechnet nach ein-
jihriger Erprobung Ende 1992 mit der
Musterzulassung, Testflige des A330
werden im Sommer 1992 aufgenom-
men.

Das Zwillingsprogramm A3 A330 ist
ein wirtschaftlicher Erfolg, denn es lie-
gen bereits 465 Bestellungen und Kauf-
absichtserklirungen fir beide Tyvpen
vor. Der A340 kostet etwa 100 Mio. §
und wird Anfang 1993 von der Luft-
hansa die Asien- und Amerika-Routen
befliegen, fiir die Jumbo-Jets zu gross
sind. Die grosse Reichweite erspart
manche Zwischenlandung. D¥a das Flug-
zeug bis zu 18 Stunden in der Luft blei-
ben kann, wird eine zweite Besatzung
erforderlich sein,

dem Luftverkehr - keine Aussicht, Man
kann heute ausreichende Kapazititen
fiir 15 Mio. Passagiere zur Verfiigung
stellen und richtete in der Abferti-
oungshalle des Terminals B fiir die Flug-
gesellschaften 30 newe Infoschalter
sowie 21 zusitzliche Abfertigungsschal-
ter ein. Ausserdem konnte am Finger-
dock B ein zusitzlicher Standplatz flr
Grossraumflugzeuge  geschaffen wer-
den.
Die Investitionen der hicrmit abge-
schlossenen 1. und 2. Umbauphase be-
trugen fiir die FIG rund 17 Mio. Fran-
ken. Zusiitzlich wird die Swissair fiir die
kommende Umgestaltung  «ihress
newen Terminals A (fiir den sie als Mie-
ter auftritt) ctwa 6 Mio. Franken auf-
bringen,

Ho

Superlegierung unter
Neutronenlupe

(FL.L) Am Institut von Lauve-Paul Lan-
gevin (ILLY, Grenoble, wurden die Ein-
zelheiten der Gefiigestrukiur einer
Superlegierung auf Nickelbasis aufge-
kldrt, die fiir die extreme Festigkeit
dieses Matenals massgebend sind. Un-
tersuchungen dicser Art sind eme
Vioraussetzung fur die gezielte Festig-
keitsoptimierung solcher fiir hichste
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Beanspruchungen ausgelegten Werk-
stoffe.

Superlegierungen sind Werkstoffe, die
fiir hdichste Beanspruchungen ausgelegt
sind. Als Schaufeln in Flugzeug- oder
Kraftwerkturbinen sollen sie bei Ar-
beitstemperaturen bis zu 1200° C unter
der Wirkung starker Kriifte ohne Ver-
formung lange Lebensdavern errei-
chen,

Werkstoffe bestehen tiblicherweise aus
einzelnen, ungleichmissig angeordne-
ten Mikrokristallen, die eine unter-
schiedliche chemische Zusammenset-
zung haben kiénnen, Ein solches poly-
kristallines Gefiige beeinflusst die Fe-
stighkeit der Werkstoffe oft ungiinstig. da
die hohe innere Festigkeil des unge-
stirten Kristallgitters an den Grenz-
flichen reduziert ist. Daher werden in
besonderen Anwendungstillen. z.B. bei
den Schaufeln von Flugzeugturbinen,
bereits Einkristalle verwendet.

Hier nutzt der Werkstoff die Festigkeit
des durchgehenden Kristallgitters opti-
mal aus. Allerdings enthalten auch
diese Einkristalle im Regelfall festig-
keitsschwiichende Elemente, niimlich
sogenannte Versetzungen, Diese linien-
oder flichenhaften Unregelmissighkei-
ten kénnen unter dem Einfluss dusserer
Krifte wandern, denn die von ihnen be-
troffenen Atome sind weniger fest ge-
bunden als die im ungestérten Kristall-
gitter. Diese Versetzungswanderung
kann jedoch durch Hindernisse
blockiert und damit die Festigkeit des
realen Kristalls erhisht werden. In der
Technik werden dazu in das Gitter des
Einkristalls Ausscheidungen in Form
von Mikrokristallen anderer chemi-
scher Zusammensetzung eingelagert,

Die jetzt im ILL mit Hilfe der Neutro-
nenstreuung  untersuchte Superlegie-
rung besteht aus einem Nickel-Einkri-
stall, in dem Ausscheidungen aus einer
Phase vorhanden sind, die aus drei Tei-
len Nickel und einem Teil Aluminium
besteht, Formund rdumliche Verteilung
der Ausscheidungen sind wesentlich fiir
die Festigkeit des Materials. Die Bewe-
gung der Versetzungen wird von den
Ausscheidungen um so wirkungsvoller

blockiert, je feiner sie verteilt sind, sie
miissen jedoch eine bestimmite Min-
desterosse und Verteilungsdichte auf-
weisen.

Zur Untersuchung der Gefiigestruktur
wird im [LL aus den Reaktorneutronen
ein monochromatischer Strahl einheit-
licher Geschwindigkeit und kleinen
Cierschnitts herausgefiltert und auf die
Materialprobe gerichtet. Wegen ihrer
grossen Durchdringungsfihizkeit sind
solche Neutronenstrahlen besonders
gut fiir die zerstirungsfreie Material-
prufung geeignet. Die Neutronen wer-
den an den Ebenen des Kristallgittersin
bestimmte Raumrichtungen reflektiert.
Die riiumliche Intensititsverteilung der
Meutronen wird dabei mit einem orts-
empfindlichen Grossflachenzihler regi-
striert. Bei ausreichend hoher Neutro-
nenintensitit sind so «Momentaufnah-
men» der Gefiigestruktur innerhalb we-
niger Minuten moglich.

Als Beispiel zeigen die Bilder die An-
derungen der Intensititsverteilung der
gestreuten  Meuwtronen nach  unter-
schiedlicher Dauer einer Wirmebe-
handlung des oben erwihnten Nickel-
Aluminium-Einkristalls bei 1100° C,
Dyaraus lisst sich die Mikrostruktur der
Ausscheidungen ermitteln. Die Aus-
scheidungen haben die Form wiirfelfér-
miger Kristalle mit abgestumpften
Ecken. Wie aus der Abnahme der Gris-
se der Beugungsfigur hervorgeht,
nimmt die Grosse der Ausscheidungen
durch Zusammenlagerung mit  der
Dauer der Wirmebehandlung zu.
Oberhalb einer bestimmten Griasse der
Ausscheidungen beeinflusst die beob-
achtete Zusammenlagerung kleinerer
zu grosseren Ausscheidungskristalliten
die Festigkeit negativ, da die Zahl der
Hindernisse fiir die wandernden Ver-
setzungen abnimmit,

Auch eine mechanische Dehnung des
Materials filhrt zu einer Verminderung
der Festigkeit. Bei derartigen Versu-
chen wurde eine Verformung der Aus-
scheidungskristallite von der urspriing-
lich wiirfelfdrmigen zu einer flachigen
Struktur beobachtet,

Schnelle Ziige locken Kunden an

{AB) In den ersten 100 Tagen haben die
ICE der Deutschen Bundeshahn bereits
2.5 Mio. Reisende angelockt — kein Zu-
fall, wie ein Blick nach Japan und Frank-
reich beweist. Dort hat der Hochge-
schwindigkeitsverkehr auf der Schiene
die Verkehrslandschaft grundlegend
verdndert, Nach Inbetriebnahme der
Sanyo-Shinkansen Osaka - Hakata mit
iiber 200 km/h 1975 hal man die Wan-
derbewegungen genauer untersucht:

55% der Reisenden kamen von den par-
allel gefithrien Expressziigen (max. 130
km/h), 23% vom Flugverkehr und 4%
vom damals noch schwachen Autover-
kehr. Bei Eréffnung der beiden Shin-
kansen-Nordstrecken, Tohoku- und
Joetsu-Linie, 1982 wiederholte sich die-
ser Erfolg zundchst nicht, weil Nordja-
pan diinner besiedelt ist. Die sieben
Stidte an der Nordstrecke haben im
Mittel 0,37 Mio. und die neun entlang

Veranderungen der Intensitaf der an
einem MickelAluminium-Einkristall ge-
sfreuten MNeufronen nach unterschiedli-
cher Daver einer Wéarmebehandlung
bei 1100° C: Oben ohne Wdrmebe-
handlung, Mitte nach 5 Minuten, unten
nach 2 Stunden. Aus diesen Bildern wird
die Kristallform und die Gestaltanderung
der festigkeitsbestimmenden mikrokri-
stallinen Ausscheidungen in dieser Su-
perlegierung bestimmt.

der éilteren Tokaido-/Sanyo-Linie dage-
gen im Mittel 1,5 Mio. Einwohner.

Die Verkehrsmittelnutzung hat sich in
Japan zwischen Bahn und Flugzeug bei
400 km Reiseweile aul etwa 5:1 und bei
800 km Reiseweite auf 2:1 eingependelt.
Fiir die 30-km-Entfernung Tokio - MNi-
igata erwarteét man die Einstellung des
Binnenlufiverkehrs.

Ahnliche Erfolge erzielte die National-
gesellschaft der Franzdsischen Eisen-
bahnen (SNCF) bei der stufenweisen
Einfithrung ihres Hochgeschwindig-
keitsverkehrs mit den TGV-Ziigen ab
1981. Die Neubaustrecke Paris - Lyon
verkiirzte die Entfernung von 512 auf
427 km, und die Hochstgeschwindigkeit
stieg von 160 auf 270 km. Anfinglich
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Hochgsschwindffker'rszﬁge sind bei den Reisenden beliebt - sei es in Deutschland,
Japan oder Frankreich

verbanden die TGV-Zige zwolf Stidie
miteinander; zurzeit sind 36 Stidte mit
26 Mio. Einwohner (43% der Bevilke-
rung) an das 2000 km lange TGV-
Streckennetz Paris-Stidost angeschlos-
sen. Das fiihrte zu 50% Steigerung der
jihrlichen Eisenbahn-Fernverkehrslei-
stung (11 Mia. Personenkilometer) ge-
geniiber der Zeit vor Einfilhrung des
TGYV.

Die Hilfte der TGV-Reisenden nutzten
zuvor andere Ziige, je 12,5% wanderten
vom Flug- und Strassenverkehr ab, und

25% sind echter Neuverkehr, angelockt
durch die kurzen Reisezeiten. Der Luft-
verkehr zwischen Paris und Lyon ist
trotz Sondertarifen der Luftfahrigesell-
schaft auf die Hiilfte zuriickgegangen.
Die Verkehrserwartung fiir das TGV-
Atlantique-System, das sich einmal bis
an den Rand der Pyrenden erstrecken
soll, ist noch héher als fiir das Siidost-
System. Innerhalb der ersten neun Mo-
nate mach Inbetriebnahme fuhren be-
reits 4.5 Mio. Reisende mit dem TGY
von Paris in die Bretagne.

Baskom - Basler Kommunikationsnetz - arbeitet

(PTT) Am 31. Oktober 1991 haben die
Schweizerischen PTT-Betriebe in Zu-
sammenarbeit mit der Kommunikati-
ons-Modellgemeinde  (KMG) Basel
und der Fernmeldedirektion Basel den
Wersuch Baskom gestartel.

Mit der Erdffnung des ersten leitungs-
vermitielten  140-Mbit/s-Netzes  der
Schweiz wurden mit diesem Pilotver-
such die ersten Schritte auf dem Gehiet
der Breithandkommunikation vollzo-
gen.

Damit hat Basel {nach Berlin und Biar-
ritz} als dritte Stadt eine solche Infra-
struktur eingerichtet und als einzige der
zwilf Modellgemeinden alle geplanten
KMG-Projekte (eines davon ist Bas-
kom) in einen Betriebsversuch iiberge-
leitet. 30 Teilnehmer — hauptsédchlich
Basler Firmen und Institutionen — wer-
den iiber das Baskom-Pilotnetz kom-
munizieren konnen. Neue Anwendun-
gen mit hichstem Bandbreitenbedarf
werden voraussichthich bis Ende 1995
gm-:::-ttct.

Greifswald will in Fusionsforschung einsteigen

ffwe) De Stadt Greifswald (in der ehe-
maligen DDR) hat sich fiir den Bau
einer internationalen Grossforschungs-
anlage zur Kernfusion beworben. Dies
teilte kiirzlich die Landesregierung
Mecklenburg-Vorpommern mit, Nach-
dem eine Fusionsanlage im britischen
Culham 1991 erstmals fiir zwei Sekun-
den Energie geliefert hatte, wird nach
einem geeigneten Standort fiir eine Ver-
suchsstelle des ITER-Projekies (lnter-
national Thermonuclear Experimental
Reactor) gesucht.
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Greifswald bietet den Angaben der
Landesregierung rufolge mit den vor-
handenen Anlagen zur Stromversor-
gung, Kithlung. Aufbereitung und
Uberwachung dafilr pute WVorausset-
zungen. Ausserdem gibe es nach der
Stillegung des Kernkraftwerks eine
grosse Anzahl geeigneter Kernphysiker
vor Ort.

An dem ITER-Projekt beteiligen sich
neben 14 europiischen Staaten die
USA, Japan und Linder der GUS.

Ganz kurz

Aus Wirtschaft und Firmen

{prd) Die Wiedervereinigung
Deuntschlands als Chance: Die Un-

ternehmensgruppe Elco-Looser, |

Zidrich, die 1989 ihre Position in der
BRD mit der Ubernahme der Klack-
ner Wirmetechnik markant verbes-
serte, hat mit ither 20 Stiltzpunkten
in den neuen Bundeskindern ein
flichendeckendes Verkaufs- und
Servicenetz  aufeebaul. Gekauft
wurde zudem die Stromungsmaschi-
nen GmbH bei Dresden (Sparte
Feuerungsanlagen),

(pd) Sulzer Ubernimmt dic deut-
sche NEEF Elektrotechnik sowie die
NEEF Consult Karlsruhe. Die Akti-
vitiiten der NEEF werden zum Un-
ternehmenshereich  Sulzer Infra
gehtren. der curopaweit auf dem
Gebiet Betriebs- und Gebludetech-
nik titig ist. Hiermit wird die Kom-
petenz bezilglich Planung, Erstel-
lung und Management «intelligen-
ter» Gebiude erweitert.

{pd) Der riicklinfigen Baukonjunk-
tur muss dic Genfer Baugruppe
Zschokke Tribut zollen. Der Um-
satz diirfte 1991 pesunken sein und

wartet ausfallen. Es wird eine Divi-
dendenkiirzung erwogen. Trotzdem
zeigte sich der Auftragsbestand im
Inland recht gut {um 28% hoher als
vor Jahresfrist).

{pd) Die sich seit Ende 1990 weitpe-
hend im Besitz des franzisischen
Bouygues-Konzerns befindende Lo-
singer-Gruppe wird sich kiinftig

vorwicgend auf den Schweizer Bau- |

markt konzentrieren. Der Reinge-
winn der Gruppe belief sich fiir 1990
auf 4.8 Mio. Franken (Vorjahr 6,1).
wiihrend die Losinger AG wepen der
Umstrukiurierungen im verlanger-
ten Geschiiftsjahr 1990/91 ein Er-
gebnis von 7 Mio. Franken ausweist.

| der Gewinn um 40% tiefer als er- |

(pd) Der Aiusuiswhnn:n-lﬁnn-l

zern wird wohl fir 1991 einen um
rund ein Drittel verminderten Ge-
winn bekanntgeben miissen. Auf-
grund der Alu-Dumpingpreise der
osteuropiischen Linder und des
zurlickgehenden Verbrauchs sicht
sich Alusuisse gezwungen, wWeniger
rentable Werke zuriickzufahren, Das
Walzwerk Siders und die Hiitte Steg

| werden zu 60% in ein Joinlventure

mit der amerikanischen Alcoa ein-
gebracht.




	...

