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Neue Technologie im Eisenbahngleisbau

{litra) e Bahnen beschreiten dauernd
neue Wege, um konkurrenziihig zu
bleiben und dabei Geld zu sparen. Dies
verspricht unter anderem auch die neue
Y-Stahlschwelle, die zurzeit erfolgreich
getestet wird.

Die Y-Stahlschwelle liegt nicht mehr
wie ein Stab quer im Gleis unter den
Schienen wie die hisher bekannten
Beton-, Stahl- eder Holzschwellen, son-
dern sieht im Grundriss wie ein Ypsilon
aus (s. Bild). Sie besteht aus zwet S-{6r-
mig gebogenen warmgewalzten Breit-
flanschirigern und zwei unter den
Schienen liegenden geraden Trigerab-
schnitten von nur 95 mm Héhe. Im Ge-
pensatz zu Stabschwelle (rund 1667
Stiick pro km) werden fiir die gleiche
Strecke nurrund die Hilfte, ndimlich 803
Stiick, ¥-Stahlschwellen bendtigt.

Bei der Y-Stahlschwelle wird die Ei-
gensteifigheit des Gleistostes quer zur
Gileisachse durch die Gabelform auf
den zehnfachen Wert eines Stabschwel-
lengleises erhiht. Dadurch ist auch bei
engen Kurvenradien die Gleisstabilitéit
gewihrleistet: das Gleis kann sich nicht
verwerfen.

Die Y-Schwelle ist 30 cm kiirzer als ver-
gleichbare Betonschwellen und muss
dank ihrer Form seitlich weniger durch
«Randschotters gestiitzt werden. Auf
einen Kilometer Gleis kiinnen so nach
Angaben des Herstellers 600 his 700 t
Schotter eingespart werden. Weilere
Vorteile bringt die  Y-Stahlschwelie

beim Einbau, da die Anzahl Schwellen
nur noch 50% ausmacht. Es miissen we-
niger Befestigungspunkte angezogen
oder geldst werden, und das Schwellen-
gewicht pro Abschnitt ist insgesamt
leichter als bei Holz- oder Beton-
schwellen. In bestehenden Tunnels oder
bei Unterfithrungen kann die geringere
Schwellenhohe einen weiteren Vorteil
bieten (grissere Eckhéhe).

Die Y-Stahlschwelle wird seit einigen
Jahren bei grossen Industriebahnen mit
hichsten Achslasten In Deutschland
wie auch auf den Neubaustrecken der
Deutschen Bundeshahn versuchsweise
eingebaut. In der Schweiz wird sie zur-
zeit von Privatbahnen wie der Rhiiti-
schen Bahn. der Furka Oberalpbahn,
der Sihltal-Ziirich-Uetliberg-Bahn
(SZU) eingehend getestet. Erste Er-
gebnisse der Tests der Privatbahnen be-
stitigen die vom Hersteller gemachten
Angaben. Es kdnnen engste Radien von
weniger als 100 m ohne teure Sonder-
massnahmen ganz verschweisst werden,
was vor allem fiir unsere Gebirgsbah-
nen von Yorteil ist. Die Gleise liegen
stabiler und rutschen in den Kurven
nicht mehr weg. Dadurch ist eine er-
hithte Betriebbsicherheit gewihrleistet,
und die Fahrgeschwindigkeit kann
etwas erhdht werden. Kunststoffteile
garantieren wo notig die [solation des
ganzen Gleises.

Als Nachteil wertet die Rhiitische Bahn
aufgrund der Erfahrungen beim Bau
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ihrer Teststrecke noch den erschwerten
Handeinbau sowie das genauere Ein-
messen und Richten des Gleises schon
beim ersten Arbeitsgang. Doch konn-
ten durch Verzicht auf den Sicherungs-
kappeneinbau (R=100 m, verschweisst)
rund 10% an Kosten eingespart werden.
Aufgrund der ersten guten Erfahrun-
gen sind die drei Schweizer Bahnen in-
teressiert, weitere Abschnite mit Y-
Stahlschwellen ausrubauen.

Miullverbrennun
zerstort «Ozonkiller»

(KfK) Grossversuche in einem deut-
schen Miillheizkraftwerk bestitigten
die im Kernforschungszentrum karls-
ruhe (KfK) an der Versuchsmiillver-
brennungsanlage des Laboratoriums
filr Isotopentechnik gewonnenen Er-
gebnisse: Die als «Ozonkillers bekann-
tem und zur Herstellung von Polyure-
thanschiumen (PUR) wverwendeten
Fluorchlorkohlenwasserstoflfe
(FCKW) wurden bei den Betriebsbe-
dingungen der grosstechnischen Miill-
verbrennung vollstindig zerstort.

Die grosse Zahl ausgedienter Kiihl-
schrinke 15t eine potientielle Umwelt-
gefahr wegen der FCKW, die im Kiihl-
kreislauf und den zur thermischen lso-
lierung verwendeten PUR-Schiumen
als Treibmittel enthalten sind. Ein
Gerat dlterer Bauart enthalt etwa 150 g
FCKW im Kihlkreislauf und rund
500 g im Isolierschaum. Withrend der in
den Kreisliufen enthaltende FCKW
entleerbarund speicherbarist, kannder
mehrals dreimal o0 hohe Anteil im Iso-
liermaterial bei Ablagerungen auf einer
Deponie ausgasen und damit wesent-
lich zum Abbau der Ozonschicht bei-
tragen,

Mit ersten Versuchen in der Versuchs-
milllverbrennungsanlage Tamara des
KiK. liess sich unter den dort méglichen
streng  kontrollierten Versuchsbedin-
gungen eine vollstindige Zersetzung
der FCKW ohne Emission etwaiger
weiterer  schidlicher  Folgeprodukte
nachweisen,

Die Ubertragbarkeit dieser Ergebnisse
auf die realen Verhiiltnisse eines gross-
technischen Miillheizkrattwerks wurde
jetzt ebenfalls nachgewiesen: Mit einer
entsprechenden  Versuchskampagne
wurde cine der beiden parallel betrie-
benen Feuerungsanlagen mit einem
Durchsatz von je 9t Milll pro Stunde mit
zusitzlichen 120 kg PUR aus ausge-
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Weitere Nationalstras-
sen-Liicke schliesst sich

(Cam. ) Nach rund vierjihriger Baurcil
befindet sich das N7-Teilstlick zwischen
Miillheim und Schwaderloh TG kurz
vor der Vollendung. Bis zur Eriffnung
im November 1992 werden gegenwiirtig
die letzten Arbeiten ausgefiihrt. Der
Baudes 12.2 km langen N7-Abschnittes
verursacht Kosten in der Hohe von
160 Mio. Fr.

Das Bild zeigt einen grossen Teil des be-
sapten  Abschnittes. Am  unteren
Bildrand erkennt man den Griiniiber-
gang Aspiholz, der im Tagbau erstellt
und dann iiberdeckt wurde. Nach der
Bepflanzung erméoglicht der Ubergang
einen ungehinderten Wildwechsel,
(Bild: Comet)

dienten Kilhlschrinken beaufschlagt.
Das Abgas der Anlage wurde aul das
Auftreten von FCKW und insbesonde-
re auch auf mdgliche Reaktionspro-
dukte wie Fluorwasserstoff, Dioxine
und kurzkettige Kohlenwasserstoffe
analysiert. Dabei wurden [olgende
Konzentrationswerte im Abgas der An-
lage gemessen: Die FCKW-Konzentra-
tion betrug etwa 20 Mikrogramm pro m’
(zu mehr als 99098% zersitrt): die
hiichste gemessene Fluorwasserstoff-
konzentration lag bei 0.1 Milligramm
pro m’ und damit um einen Faktor 10
unter dem derreit giiltigen Emissions-
grenzwert fiir Millverbrennungsanla-
gen von 1 Milligramm pro m’.

Damit wurden die bereits an Tamara ge-
wonnenen Ergebnisse auch grosstech-
nisch bestiitigt und ein schadstoffarmer
Entsorgungsweg fiir das lsoliermaterial
ausgedienter Kihlschrinke vorgezeich-
net,

Fir Sie gelesen

Nicht EG-, sondern EWR-Beifritt

(W) In der laufenden Integrationsdis-
kussion werden die Konsequenzen eines
Beitritts der Schweiz zum Europdischen
Wirtschaftsraum (EWR) oft mit jenen

zur Europdischen Gemeinschaft (EG)
verquickt. Dies vor allem seit dem Ent-
scheid: des Bundesrates, in Briissel um
die Erdéffnung von Gesprichen iiber
einen Beitritt der Schweiz zur EG zu er-
suchen. Heute geht es jedoch einzig und
allein um den EWR-Vertrag und nicht
um einen Schritt in die EG.

Die Verkniipfung der beiden sehr unter-
schiedlichen politischen und wirtschaft-
lichen Optionen mag zum Teil aufl man-
gelndes Wissen iiber deren Inhalt und
Bedeutung zuriickzof(ihren sein. Bei ein-
zelnen Gegnern eines EWR-Beitritts der
Schweiz scheint die  (unzutreffende)
Gleichung <EWR-Beilriil gleich EG-
Mitglieds jedoch als nitzliches Vehikel
der Propaganda zu dienen.

Erster Schritt zu Yerhandlungen

Dras am 26. Mai vom Bundesrat in Bris-

sel hinterlegte Gesuch um die Aufnahme
von Verhandlungen zwischen der
Schweiz und der EG bedeutet noch lange
nicht ¢in Zusammengehen mit digser
Staatengemeinschaft. Salopp ausge-
driickt kéinnte man sagen. der Bundesrat
habe in der EG-Metropole erst ein An-
meldeformular fiir die Aufnahme von
Verhandiungen bestellt.

Der Begnff «EG-Beitrittsgesuch» is1
denn auch unprizise und trifft den Sach-
verhalt unzutreffend. Die Landesregie-
rung hat den ersten Schritt zu cinem Ver-
handlungsprozess ausgelast, dessen Aus-
eang vt’rliig offen ist.

Mehrstufiges Prozedere iiber Jahre
hinweg

Machster Schritt in diesem mehrstufigen
Prowedere ist eine Stellungnahme der
EG-Kommission. Mit dem sogenannten

Aus: Pressedienst der «Gesellschaft zur Firderung der schweiz. Wirtschafi — Wirt-
schaftsfarderungs, Nr. 32, 1 Auguse 1992

Erst « Anmelde-Formular» in Briussel bestellt

Avis wird sich diese zu den wirtschaftli-
chen, juristischen., institutionellen und
politischen Folgen eines allfilligen Bei-
tritts der Schweiz aus ihrer Sicht dussern.
Dieser Avis ist auf Ende dieses Jahres zu
erwarten. Die nédchste Runde liegt beim
EG-Ministerrat, der iiber Grundsatz und
Zeitpunkt der Aufnahmen, von Ver-
handlungen entscheidet. Erst hernach
kiinnen die eigentlichen Verltragsver-
handlungen aufgenommen werden. Zum
Resultat  der Beitrittsverhandlungen
wird auch das Evropidische Parlament
Stellung nchmen,

Die hisherigen Beitritisrunden daverten
zwischen finfeinhalb (beispielsweise fir
Grosshritannien) und achteinhalb Jah-
ren [ Spanien und Portugal). Das Verfah-
ren [filr Bettrittskandidaten, die dem
EWR angehdren., diirfle weniger Zeil in
Anspruch nehmen, da Bestandieile des
EWR-Vertrages integral Gbernommen
werden.

Wer entscheidet abschliessend?

Zum Resultat der Verhandlungsrunden
nimmt seitens der EG dessen Ministerrat
Stellung, wobei das Einstimmigkeitsprin-
zip gilt. Hernach liegt der Ball bei den je-
weiligen zustindigen nationalen Instan-
zen der bisherigen EG-Mitglieder und
beim Europdischen Parlament auf der
einen sowie beim Beitrittskandidaten auf
der anderen Seite. Filr die Schweiz heisst
das beim Bundesrat, bei den Eidgenis-
sischen Riten und abschliessend bei
Volk und Stinden. Ein EG-Beitnitt der
Schweiz ist unabhiingig vom Ausgang
der EWR-Debatte gin neuer, selbstdndi-
ger Entscheid, den der Souverin in
Kenntnis der Verhandlungsergebnisse zu
Gillen hai. Deshalb st die Gleichung
«Zustimmung zum EWR-Vertrag gleich
EG-Beitritt» unzulidssig,

Christian Bensch

Schweizer Beitrdge fir mehr Reaktorsicherheit

im Osten

{§VA} Zur Verbesserung der Sicherheit
der Kernkraftwerke im chemaligen
Ostblock liegen auch von schweizeri-
schen Industriefirmen und Ingenieur-
unternchmen zahlreiche Projekte be-
reit. Ferner sollen auf Vorschlag russi-
scher Spezialisten am Paul-Scherrer-In-
stitut (PS1) in Wilrenlingen metallurgi-
sche Untersuchungen an beschiidigten
Teilen aus dem Reaktor Nr. 3 des Kern-
kraftwerks Sosnowy Bor bei 5t. Peters-
burg durchgefithrt werden. Das ge-
meinsame Programm mit dem russi-

schen Kernenergie-Forschungs- und
Entwicklungsinstitut RDIPE soll die
Ursachen des Storfalls vom letzten
Miirz kliiren helfen.

Mit der Koordination dieser und weite-
rer Projektvorschlige wurde verwal-
tungsintern cie Hauptabteilung fiir die
Sicherheit der Kernanlagen (HSK) be-
auftragt. Die zur Finanzierung der kon-
kreten Schweizer Beitrlige notwendi-
gen Kredite miissen allerdings im Rah-
men der Osthilfe des Bundes erst noch
gesprochen werden,




	...

