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6. Rang, Ankauf (7000 Fr): Linie 4; Verfas-
sert Karin Meid, Konstanz

7. Rang, 6. Preis (ot} Fr.): Thomas Lithy &
Pariner, Belpberg/Bern; Mitarbeiter: Karl
Heinz Schifges, Peter Sigeser, Thomas Liithi

& Rang, 7. Preis {3000 Fr): Melchion &
Schonholzer, St Gallen; Entwurl: Gianpero
Melchiori, Raymond Schinholzer: Mitarbei-
ter: Christian Schoch, Felix Nagy, Andreas
DIsep. Loretta Melchiorn, Bernhard Ande-
=

9 Rang, Ankauf (5000 Fr.): Gabi Giintert,
Zirich; Mitarbeiterin: Anett Helle
Fachpreisrichter waren H. Leemann, Kan-
tonshaumeister, Frauenfeld; B. Bossart, St
Crallen; M. Alder, Basel; A. Meyer, Baden;
W. Binotto, St. Gallen. Ersatz.

Uberbauung Siedlungsstrasse im
Lerchenfeld, Thun

Die «Einfache Gesellschafl Siedlungssiras-
sew, bestehend aus der Wohnbaugenossen-
schaflt von Arbeitgebern von Thun und Um-
gebung (WAT) und der Genossenschaft [Ur
Bauen und Wohnen (GEBAWO ) veranstal-
teteinen difentlichen Projektweltbewerh filr
den Bau einer Wohnsiedlung auf der Parzel-
le «Siedlungsstrasses im Lerchenfeld, Thun,

Teilnahmeberechtigt sind Fachleute, die im
Amitshezirk Thun seit dem 1. Januar 1992
Wohn- oder Geschifissitz haben. Zusitzlich

Biicher

Gustav Peichl - Bauten und Projekte

Herausgeber: Kunst- und Ausstellungshalle
der Bundesrepublik Deutschland GmbH.
Mit Beitriigen von Werner Oechslin, August
Sarnitz, Chto Antoria Graf und Franco Fo-
ratti, 223 Seiten, 25 x 275 cm, mil vielen
grossformatigen Farb- und Schwarzweiss-
aufnahmen sowie Planzeichnungen. Verlag
Gerd Hatje, Stuttgart 1992, Preis geb. 98 Fr.
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Guslav Peichl: Kunst und Aussieffungsf

halle der Bundesrepublik Deutschland
in Bonn. Teilansicht
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werden sechs auswirtige Biros zur Teilnah-
me eingeladen. Es wird ausdriicklich auf die
Bestimmungen der Art. 27 und 28 der Ord-
nung fiir Architekturwettbewerbe S1A 152
sowie auf den Kommentar zu Art. 27 hinge-
wiesen. Fir Preise wnd Ankdufe stehen
160 000 Fr. zur Verfiigung. Fachpreisrichter
sind Prof. Alexander Henez, Auenstein, Ueli
Marbach, Ziirich, Roll Reusser, Stadtarchi-
tekt, Thun, Sigfried Schertenleib, Thun,
Hannes Dubach, Mimnsingen. Ersatz. Aus
dem Rawmprogramm: preisglinstiger Woh-
nungshau, zirka 200 WEG-konforme Woh-
nungen, mit Neben- und Gemeinschaftsriiu-
men sowic Ateliers, Biros und Werkstat-
lraume.

Das Werrbewerbsprogramm kann ab Mon-
tag, 21. September, im Hochbauamt der Stadt
Thun. Grabenstrasse 28 (Frau B Rolli}, ein-
gesehen werden, (Offnungszeiten: Montag
bis Freitag 8 bis 11 Uhr). Die Unrerlagen kén-
nen ab 21. September am selben Ort gegen
Vorweisung der Quittung fiir die Hinterlage
abgeholl werden. Die Hinterlage von 300 Fr.
ist auf das Bankkonto Nr. 16513.091.03 der
Amtsersparniskasse 3601 Thun (Vermerk:
Projekiwetthewerb Siedlungssirasse Thun)
zu Uherweisen. Termine: Besichtigpung des
Areals: 9. Oktober, 14 Uhr, auf dem Quar-
tierspielplatz Lerchenfeld (Ecke Lange-
strassef/Orissieasse); Fragestéllung bis 30.
Oktober 1992: Ablieferung der Entwiirfe
bis 12. Februar, der Modelle bis 19, Februar
1993,

Mit nicht weniger als fimf parallel laufenden
Ausstellungen wurde am vergangenen 19
Juni in Bonn die Kunst- und Ausstellungs-
halle der Bundesrepublik Deutschland nach
rweleinhalbpdhriger Bauseil erdflnet, Eine
von ihnen ist Gustay Peichl gewidmet, dem
Schipler des Hauses. Die Nachbarschaft von
«3chliisselwerken der modernen Kunsts,
von zeitgendssischer Folografie, von Okolo-
gie und Niki de Saint Phalle diirfte in ihrer
Buntheit gleichsam symptomatisch fiir die
konzeptionelle Perspektive der neven Insti-
tution siehen. andererseits aber filr einmal
Rahmen und vielleicht auch Bezugsumfeld
fir das Phiinomen Peichl - Baumeister,
Kinstler, Karikaturist und gescheiter Kriti-
ker in einem - bilden. Mit seinem jiingsten
Crpus begibl sich Peichl zum zweitenmal in
den Bereich des Museumsbaues: Der Erwe-
terungsbau des Stidel-Museums in Frank-
furt bedeutete den Einstieg in eine Disziplin,
wo Experiménticriust und der Hang zur
Selbsidarstellung wie Kanm woanders sich
wechselseitig steigernd die architektonische
Lestung mithestimmen.

[ie neue Kunsthalle im Gebiet des Bonner
Parlaments- und Regierungsviertels solleher
«Zentrum der Begegnung und des Austau-
sches cum Verstiindnis menschlicher Kreat-
vitits, denn Ort traditioneflen musealen Be-
wahrens sein. Peichi findel in der Quadrat-
form die Voraussetzung (iir Freiheit und Ver-
dnderbarkeit, ohng sich in der Darstellung
der Architekiur #u verleugnen. Der Vor-
schuss-Skepsis, mil der das Werk reichlich
bedacht wurde, stellen sich heute die gebau-

Grundriss Erdgeschoss

te Wirklichkeit und das hier anzuzeigende
Buch entgegen.

Unter den Publikationen iiber Gustav Peichl
findet sich kaum Vergleichbares! Der Band
istinseiner graphischen Ausstatiung perfeki,
die drucktechnische Dualitit der Farbbilder
atemberaubend. ein faszinierendes Lehr-
stiick der Architekturphotographie! Zum In-
halt: Den Hauptieil beansprucht die Dar-
stellung des erwihnien Bauwerkes von den
ersten Skizzen liber die zahlreichen Modell-
studien bis zum Objekl, Ergiinzt wird die Mo-
nographie durch eine stattliche Auswahl wei-
terer bekannter Bauten und Entwiirfe, ohne
Ausnahme hervorragend prisentiert, durch
vier ausgezeichnete  Texibeitriige  sowie
durch ein Verzeichnis iiber das Gesamtwerk
bis 1992, Etwas vom Erfreulichsten, was ich
in dieser Sparte kenne!

Bruno Odermatt

Verbessertes Planungs- und Baurecht?

Brauch die Ernenerung von Wohnraum ein
verbessertes Plannngs- und Banrechi?

In der vom Bundesamt und der Forschungs-
kommission Wohnungswesen herausgege-
benen Schriftenreihe Wohnungswesen st als
Band 49 die Schirift «Braucht die Erneverung
von Woharaum ein verbessertes Planungs-
und Baurccht? Diskussionsgrundlages er-
schicnen,

Derin Zusammenarbeit mit dem Bundesami
filr Raumplanung erstellte Bericht unter-
sucht die Einflisse des Planungs- und Bau-
rechits aufl den Erneverungsprozess. Dazu
gehiiren z.B. Vorschriften zum Gebiudevo-
lumen, zur Ausnutzung, zu den Abstinden,
zu Spezialplinen v.a.m.

Gleichzeing st eine dhnhche Studie Gber die
Erneuerungswirkungen der technischen
Bauvorschriften erschienen. Beide Arbeiten
gehen der Frage nach, ob und inwieweit die
heute primir aul den Neabau ausgerichteten
Ciesetzeshestimmungen eine zweckmissige
Wohnungserncucrung behindern und wel-
che Verbesserungen sich im Interesse ciner
verstiirkten Substanzerhaltung aufdringen.
[ie Publikation umfasst 60 Seiten und kann
unter Angabe der Bestellnummer 725,049 d
bei der Ewdgendssischen Drucksachen- und
Materialzentrale, 3000 Bern, oder iiber den
Buchhandel zum Preis von 9 Fr. bezogen wer-
den,
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Parlamentarier-Stimmen

«UInser Beitrag an Evropa kann sich mit
der NEAT sehen lassen. Wir werden ¢ine
Bahnkapazitit von 3-4 Mio. Lastwagen-
fahrten jahrlich bereitstellen. Wirwerden
aber auch die beiden Nachbarstaaten
Frankreich und Osterreich von einem
Teil ihres heutigen Transitverkehrs auf
der Strasse entlasten.s (NE Silvio Bir-
chier, 5F, Aargau)

«Der Bau never, leistungsfiihiger Eisen-
bahn-Verbindungen durch die Alpen er-
méglicht der Schweiz die Erfillung
ihrer Aufgaben im europiitschen Transil-
verkehr ohne schwere Beeintriichtigung,
wie sie mit einer Strassenlésung verbun-
den wire. Brenner- und Inntalverhdltnis-
se werden damitl unseren Alpentilern
erspart.s [NR Josef Kihne, CVE 56.Gal-
len)

«Es gibt wahrscheinlich in bezug auf Eu-
ropa nur ginen schweizerischen Beitrag,
den Europa wirklich braucht, und das ist
eine Nord-5id-Verbindung, die funktio-
niert.s [NR  Christoph Blocher, SVEP
Ziirich)

«Wir werden mit der NEAT dic Ver-
kehrspolitik des Landes auf Generatio-
nen hinaus prigen. Wir missen nun ein-
mal beweisen, dass wir nach wic vor in der
Lage sind, rukunfisweisende Grosspro-
jekte zu bewidltipen.» (NR Jean-Pierre
Heomiy, FDP, Bern)

«Es besteht auch unsererscils ¢in gewal-
liges Interesse an der raschmoglichen
Herstellung eines eurcpakompatiblen
Transitverkehrs ohne  40-1-Lastwagen,
Vorerst sind nor die beaden Alpendurch-
stiche und die unbedingt notwendigen
Streckenanteile zu bauen, und zwar so,
dass spiilere Erginzungen moglich sind.»
(SR Luregn Mathias Cavelty, CVP,
Graubiinden)
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Die NEAT im Blickpunkt

{(pd/Ho) Die Schweizer Stimmbiirger-
schaft wird am 27, September iiber die
Neue  Eisenbahn-Alpentransversale
NEAT - das grisste Bauvorhaben des
Landes und von vielen als «Jahrhun-
dertwerks bezeichnet - entscheiden.

Hier seien, ganz kurz zusammengelas-
st, einige wichtige Gesichtspunkte dazu
aufgezeigl.

Der stindig steigende lastwagenverkehr sell durch das AlpiransitKonzept ver-

seit 1975 vor; ein Beschluss wurde je-
doch noch 1983 als nicht dringlich er-
achiet.

Der zunehmende Lastwagenverkehr
und das Verlangen der EG nach Bewil-
ligung von «d{-Tonnern» erforderten
eine Entscheidung. Wieder wurden
mehrere Projekte vorgeschlagen und
zur Vernehmlassung vorgelegl. Der
Bundesrat erarbeitete daraufhin die

mehrt per «Huckepack» auf die Schiene (Bild: SBB)

Vorgeschichte

1963 beauflragte das Eidg, Verkehrs-
und  Energiewirtschaftsdepartement
eine Kommission, fiinf mégliche Basis-
tunnel-Lasungen zu untersuchen, ndm-
lich: Lotschberg, Gotthard-West, Gott-
hard-Basis, Tadi-Greina und Spliigen.
Die Variante Gotthard-Basis schwang
obenaus, und ein Bauprojekt dafiir liegt

mgibnriie g
BERE  Anchlugs Dalzehessi an daotihaaiachsg

Streckenfihrung und Ausbau der Neuen Eisenbahn-Alpentransversale NEAT

jetzt vorliegende NEAT-Lasung, die im
Oktober 1991 von der Bundesver-
sammlung angenommen wurde. Hier-
gegen wurde mit Erfolg das Referen-
dum ergriffen, und die Vorlage wird nun
dem Volk zur Abstimmung unterbrei-
tet.

Das Konzept

Kernstiick der NEAT sind zwel neue
Basistunnel durch Gotthard (30 km)
und Litschberg (30 km). Weitere Neu-
und Ausbaustrecken sichern die An-
schliisse der Ost- und Westschweiz (s.
Plan).

Heute betriigt der schweizenische Al-
pentransitverkehr 15 Mio. 1 aul der
Schiene und 1.8 Mio. t auf der Strasse.
Der grosste Teil des alpenquerenden
Giterverkehrs umfihret die Schweiz, da
das Gewicht hier auf 28 t pro Lastzug
begrenzt ist, im Ausland hingegen auf
40 . Es ist deshalb rentabler, den
Umweg iiber Brenner oder durch den
Montblanc in Kauf zu nehmen.

Das Alptransit-Konzept schatft die not-
wendige Kapazitit, um den stéindig stei-
genden Lastwagenverkehrin N-5-R ich-
tung als Huckepack auf der Schiene
zu iibernehmen. (Verkehrsprognosen
rechnen [iir den Zeitraum 20010 bis 20020
mit einer Verdopplung des Verkehrs.)
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Zudem ist die NEAT ein Baustein im
kilnftigen europiischen Hochgeschwin-
digkeits-Eisenbahnnets, so wic auch die
Bahn 2000, der franzdsische TGV-Leit-
plan,das deutsche ICE-Netzund die ita-
lienische «Direttissima». Die NEAT
wirdim europaweilen Personenverkehr
erhebliche Zeitgewinne bringen, Es ist
sogar zu erwarten, dass auch im Kurz-
und Mittelstrecken-Flugverkehr Passa-
giere auf die umweltfreundlichen
Schnellbahnen abwandern werden und
somil den steigenden Flugverkehr ent-
lasten werden,

Kosten und Finanzierung

Die Investitionen von 15 Mia. Fr. (Preis-
stand 1991), verteilt auf eine Bauzeit
von 12 bis 15 Jahren, werden vom Bund
auf dem Anlethensweg vorfinanziert
(nicht via Steuergelder), soweit sie nicht
itber Treibstoffzollgelder (in der Gris-
senordnung von 25% der Tunnelko-
sten) abgedeckt werden. Sie sind seitens
der Bahnen zu verzinsen und nach In-
betriebnahme des Alptransits innerhalb
von 60 Jahren voll zu amortisieren.

Zudem bleibt durch die NEAT die
Standortgunst der Schweiz erhalten -
einnicht zu unterschiitzender Faktor fiir
das ganze Land! Die NEAT wird Inve-
stitionen von rund 15 Mia. Fr. auslosen,
dadurch Arbeitsplitze erhalten und In-
frastrukturen schaffen.

Politische Dimensionen

Die von der Schweiz eingeleiteten und
geplanten Ausbauschritte 1im Transit-
verkehr sind Teil des im Mai 1992
unterzeichneten  Transitabkommens.
Nach zihen Verhandlungen gelang es,
die EG zu einem grundsiitzlichen Ver-
zicht auf einen 40-t-Kormdor zu bewe-
gen. Die EG anerkennt somit die Prio-
ritdt des kombinierten Verkehrs Schie-
nefStrasse fir die Schweiz, Zum Ein-
lenken trug wesentlich dazu bei, dass die
Schweiz den Bau der NEAT zusicherte.
Ohne diesen wire das Transitabkom-
men hinfallig.

Die Schweiz st seit Hunderten von Jah-
ren cein Transitland. Mit der NEAT
schafft man eine entscheidende Grund-
lage fiir die Wahrung dieser verkehrs-
politischen Stellung. eine der Siulen fiir
den Wohlstand des Landes,

Bahn holte im Alpentransit auf

{dbpr)Erstmals seil 1985 ging 1990 die
auf der Strasse beférderte Tonnage im
alpentiberquerenden Giterverkehr
zuriick, wihrend die Bahn zulegte, Das
weisen die jetzt vorliegenden Statisti-
ken fiir den Verkehr zwischen Nordeu-
ropa und Italien aus. Danach verringer-
ten sich die Strassentransporte 1990 um
3.3% auf 32 Mio. t, withrend die Bahn
um 3.53% zulegie und 31 Mio. 1. erreich-
te.

Gitertransporte Zwischen
Nordeuropa und [talien

in Millionen Tonnen

Der Alpentransitverkehr 19651990
(Bild: Globus]
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Durch die Schweiz licfen 1990 auf der
Strasse 1,7 Mio. 1, 8% mehr als im Vor-
jahr; die Schienentransporte legten um
6.6% auf 148 Mio.t zu und erreichten
damit einen Rekordwertl, Vom Gesami-
zuwachs enthelen aul die  Strasse
30000 t, auf die Bahn dagegen 920 (00 1.
Die von den franzdsischen und Bsier-
reichischen Bahnen  transportierte
Menge lag 1990 mit zusammen 16,1 Mio,
L (52.1%) iiber dem Schweizer Anteil,
der jedoch von 46,5 auf 47.9% gewach-
sen ist,

Die Zahlen fiir 1991 lassen erkennen.
dass der Giiterverkehr tiber die Alpen
weiter Zunimmt, Besonders in der
Schweiz soll die Schiene in Zukunfi
einen noch weil grosseren Anteil diber-
nehmen, Dazu 1st nach Meinung von
Verkehrsexperten  ein Investitions-
schub fiir die Alpenbahnen notwendig,
wie er in den letzten 20 bis 30 Jahren
dem Strassenverkehr zu seinem enor-
men Aulschwung verholfen hat,

Heute wird trotz 28-Tonnen-Begren-
zung, Nacht- und Sonntagsfahrverbot
gegenitber 1965 das 58fache an Tonna-
ge aul der Strasse durch die Schweiz
transportiert,
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Ganz kurz

Rund um die Energie

ipd) ABB Kraftwerke AG, Baden,
erhielt von der Kernkraftwerk Leib-
stadt AG einen Auffrag in der
Hohe von 50 Mio. Franken fir
die Lieferung von drei neuen
Niederdruckturbinen zur Steige-
rung der elektrischen Leistung der
bestehenden Kraltwerksanlage.
Durch den Ersatz der bestehenden
Turbinen kann die Leistung um 23
MW auf 1013 MW gesteigert werden,
ohne dass der Reaktor modifiziert
werden muss.

{fwe) In Deutschland «erwd@rmen»
sich immer mehr Menschen fir
die Sonnenenergie. Alleininden
vergangenen zwilf Monaten wurden
auf deutschen Diichern Sonnenkol-
lektaren mit einer Gesamtfliche von
rund 200000 m? installiert. (Dasent-
spricht der Grisse von knapp 70
Fusshallfeldern). Damit hat sich die |

| Nachfrage nach der umweltfreundli-

clien Salartechnik in nur ¢inem Jahr
verdreifacht, wie das Freiburger
Olco-Institut mitteilte.

(¥D1) Die USA, Russland, Japan
und die EG unterzeichneten in Wa-
shinimn ¢in Abkommen zur Ent-
wicklung eines Fusionsreak-
tors. Sie wollen sich in den kom-
menden sechs Jahren zu gleichen
Teilen an den auf 1.2 Mia, § ge-
schitzien Kosten beteiligen. Nach
Angaben der US-Behdrde soll nach
der Entwicklunesphase bis zum Jahr
2005 ein Demonstrationsreakior ge-
baut werden.

(VDl) Die grosste und lei-
stungsstdrkste Hochspan-
nungsprifanlage der Welt
steht in Moskau beim Wissenschaft-
lichen Forschungsinstitut fiir Elek-
tronik. Dort wurde sie kiirzlich von
der Siemens-Energie- und Medizin-
technik GmbH (Dresden) iiberge-
ben. Die Anlage schafft erstmals
Wechselspannungen bis 3 Mio.V bei
Priifleistungen von 12 Mio VA, Die
neue Anlage wird fir Grundlagen-
forschung zur Energieiibertragung
mit Spannungen iiber dem bisheri-
gen Maximalwert von 1200 kV ge-
nutzl werden. Zudem ist sie fiir Un-
tersuchungen von  Entladungsvor-
giingen bei unterschiedlichen Span-
nungsverliufen geeignet. Herestlick
der nahezu 30 m hohen Priifanlage
sind drei jeweils 1001 schwere Trans-
formatoren, die auf massiven Por-
zellan-Isoliergeriisien stehen.
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