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Geschichte und Neubau des

Nordtrakts

120 Jahre nach Inbetriebnahme des Wannerschen Bahnhofgebéudes ge-
nehmigte der schweizerische Bundesrat als letzte Rekursinstanz den Bau
eines neuen Nordtrakts im Zircher Hauptbahnhof. Der alte Bahnhof wies
zuerst nur einen kleinen Annexbau auf der Nordseite zum Landesmu-
seum auf. Um 1900 folgte ein «halber» Neordtrakt, welcher fir den 5-
Bahn-Bau demontiert wurde. Auf diesen Annexbau muss zugunsten
eines integralen neuen Nordtraktes verzichtet werden. Dieser enthalt
alle SBB-Dienste und erméglicht es, die alte Bahnhalle auszurdumen. Er
unterscheidet sich in seiner Volumetrie vom alten Gebaude, so dass sich
neu und alt klar voneinander abheben.

Der Ausbau des Ziircher Haupthahn-
hofs erfolgte in verschiedenen Wellen:
Der erste Ziircher Bahnhof fiir die

VON RALPH BAENZIGER UND
RAINER WEIBEL, ZURICH

«Spanischbrétlibahns (1847) lag auf
freiem Feld; der Bahnhof war noch nicht
mit der Stadt verbunden. In diesem er-
sten Bau waren Betriebsgebdude auf
der Nordseite angeordnel.

13 Jahre nach Inbetriebnahme wurde
1860 ein Wettbewerb durchgefiihrt mit
dem Ziel, einen grisseren Bahnhof fir
das kommende Eisenbahnzeitalter zu
konzipieren, Die meisten Wettbewerbs-
teilnehmer wie Jakob Breitinger, Ferdi-
nand Stadler, Leonliard Zeugheer ent-
warfen ein symmetrisches Bahnhofge-
biiude mit einem Siidtrakt zur Stadt hin
und einem analogen Nordtrakt zur
Platzepitzinsel hin. Nur der Architekt

Gottfried Semper schlug eine eigenstin-
dige grosse Bahnhalle und einen domi-
nierenden Sidirakt zur Stadt hin fiir die
Personenaufnahme (Bilder 1und 2) vor.

Als dann der Architekt der Nordost-
bahn, F Wanner, der nicht am Wettbe-
werb teilgenommen hatte, von Alfred
Escher mit einer Neuprojektierung be-
auftragt wurde, schlug dieser zuerst
ebenfalls eine symmetrische Gebidude-
anlage mit je einem identischen Nord-
bzw, Sidfligel vor (Bild 3). Aus Kosten-
oder Konzeptgriinden wurde der Nord-
fliigel schliesslich weggelassen, und bis
zum ersten Umbau von 1897-1902 blieb
ein altes Betriebsgebiude des ersten
Bahnhofs aul der Nordseite stehen
(Bild 4).

Der 1871 erofinete Bahnhof von Archi-
tekt Wanner war eine der ersten Bahn-
hofbauten, die eine grosse Bahnhalle
fiir Ziige nach aussen hin zeigten und
nicht hinter Prunkfassaden fiir Neben-

bauten versteckten. Vor 1900 wurde auf
der Mordseite das Landesmuseum er-
stellt, so dass nun ein Gegeniiber fiir ein
stidtisches Gesamtensemble entstand.
Beim ersten grossen Bahnhofumbau
um 1900 kam ein halber Nordfliigel fiir
die Postbetricbe hinzu, Ber diesem
Nordflilgel wurde das Muster des klei-
nen Betriehsanbaus von Wanner tiber-
nommen. Es konnte nur ein halber
Bahnhof-Nordfliigel errichtet werden,
weil anf der Nordseite bis zur Achse
Bahnhofstrasse neue Personengleise
gelegt wurden. In diesem ersten Anbau
filr die Postbetriebe fand auch eine
Brasserie Platz.

Um 1930 erfolgte ein zweiter grosser
Bahnhofumbau, und die Gleise wurden
bis zur Hohe Lowenstrasse verkiirzt.
Leider wurden auch zwei der ehemals
neun Schiffe der grossen Bahnhofhalle
und die abschliessenden Tiirme dersel-
ben abgebrochen. Die heutigen Perron-
hallen waren um 1930 als Provisorium
fiir die schweizerische Landesaunsstel-
lung (von 1939} gedacht.

Zwischen dem wvorhandenen halben
MNordirakt und den neuen Perronhallen
wurden von 1930 bis 1950 verschiedene
Provisorien errichtet: Einmal war dort
eine Autoeinstellhalle, spiiter ein Swiss-
air-Personenterminal. Der alte Anbau
eines halben Nordtrakts wurde mehr-
mals umgenutzt, die Postbetriebe ver-
liessen mit dem Neubau der Sihlpost
diesen Bahnhofteil, und die Bahnhof-
buffetbetriebe erGffneten darin neben
Brasserie unter anderem die Kiichli-
wirtschaft, eine Trotte und ein Win-
terthurerstiibli.

Bild 1. Wettbewerbsprojekt 1861 von Johann Jakob Breitinger mit zwei symmetrisch angeordneten Trakten
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Neuer Nordtrakt als Teil des 1
Bahnhofausbaus |

Das Konzept fiir die S5-Bahn Ziirich
berithrie vorerst die Umgestaltung des
Nordteils des Bahnhofs an der Ober-
fldchenicht. Es stellte sich nur die Frage,
ob etwa die Hilfte des vorhandenen
MNordtrakts fir den darunterliegenden
S-Bahnhof-Kasten beim Bauvorgang
unterfangen und stehengelassen oder
ob er demontiert und wiederaufgebaut
werden sollte. Nach einem Gutachten
entschieden sich die SBB fiir eine De-
montage.

He

Das erste Konzept fiir den S-Bahnhof g S - o
unter der Museumstrasse (1981) sah  Bild 2, Wertbewerbsprojekt 1861 von Gofifried Semper mit Bahnhalle als grosse
noch keine Neustrukturierung der Pu-  Terme und einseitig dominantem Vorbau

blikumsanlagen des bisherigen Haupt-
bahnhofbereiches vor. Der neue §-
Bahnhot sollte lediglich durch einen zur
Publikumspassage umgebauten Ge-
péckstollen mit dem Shop-Ville ver-
bunden werden.

Mach dem Baubeginn fiir die 5-Bahn
Zurich erarbeiteten dic SBB zwischen
1982 und 1985 ¢in neues Gesamtkon-
zept fiir den Ausbau der Publikumsan-
lagen und fiir eine bessere Anbindung
der neuen unterirdischen Gleise der $-
Bahn. Wichtigstes Element dieses ; R T, B
neuen Konzeptes waren die unterirdi- ey
schen Verbindungsachsen auf der Hohe  Bild 3. Projekistudie 1862 von Jakob Friedrich Wanner mit zwei symmetrischen
Bahnhofstrasse und Liwenstrasse und  Gebéudefligeln
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Bild 4. 1871 realisierter Bau von Jakob Friedrich Wanner mit kleinem Annexbau und stehengelassenem Betriebsgebdude
des ersten Bahnhofs (von Architekt Wegmann 1847
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Bild 6. Nordfassade (Seite Landesmuseum)] des neven Nordirakts mit Tirmen und zwischenliegenden Tragern

ein zweistdckiger unterirdischer Aus-
bau der alten Bahnhofhalle mit zentra-
len Aufgingen. Das zweite Element
dieses Konzeptes war die Ausriumung
der mit bahnbetrieblichen Provisorien
versteliten alten Bahnhofhalle. Drittes
Element war die Erstellung eines neuen
Nordtraktes, in welchem ober- und un-
terirdisch alle Bahnbetricbsriume zu-
sammengefasst werden konnten,

Aufl Grund diese Konzeptes wurde zu-
erst versucht, den bestehenden «hal-
bens» Nordtrakt in cinen neuen gesam-
ten MNordtrakt zu integrieren. Es zeigte
sich jedoch, dass die Bediirfnisse fiir
ein neues Bahnbetriebspebdude samt
Bahnreisezentrum und Gepiickausgabe
die Erhaltung des alten MNordtraktes
nicht erlaubten. Nur einintegraler Neu-

bau ermiglichte die Unterbringung
aller SBB- und Publikumsdienste.

Der Ziircher Heimatschutz plidierte
fiir die Erhaltung des um 1900 ange-
bauten halben Nordtrakts, Er wollte
diesen als Ubergang zwischen Bahn-
hofhalle und Landesmuseum im Sinne
eines historisch gewachsenen Ensem-
bles beibehalten. In der Offentlichkeit
fiihrte vor allem der Wunsch nach Er-
haltung des Gebéudeinhaltes zum Streit
um die «Kiichliwirtschaft=. Die lang-
jihrigen Rekursverfahren verursachten
gine mehrjihrige Verzogerung des Ge-
samtausbaus des Zilircher Hauptbahn-
hofs. Zur Aufrechterhaltung des Be-
tricbes mussten zahlreiche kostspielige
Provisorien erstellt werden. Als letzte
Rekursinstanz hatte der Gesamtbun-
desrat zu entscheiden,

Bild 7. Querschnitt durch den neven Nordirakt. Link

lenausbau
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s S-Bahn-Kasten, rechts Hal-

Zur Volumetrie und Architektur
des neuven Nordirakts

Die Raumbediirfnisse eines zusammen-
gefassten Bahnbetriebszentrums  auf
der Nordseite der alten Bahnhalle ver-
langen oberirdisch ein viergeschossiges
Gebiude. Die Volumetrie eines solchen
Anbaus zwischen Bahnhalle und Lan-
desmuseum wiire einfacher zu ldsen,
wenn nur zwei bis drei Geschosse ge-
fordert wiiren. Einfacher wiire die Ge-
samtlsung auch dann geworden, wenn
die nordliche Grundstiickgrenze zum
Landesmuseum hin nicht hiitte beibe-
halten werden miissen und eine Teil-
iiberstellung der Museumstrasse zuge-
lassen worden wiire.

Die  volumetrische Gestaltung  des
neuen Nordtrakts zeigte in giner ersten
Phase einen fihnlichen Aufbau wie der
vorhandene Siidirakt: ein dreigeschos-
siger Zwischenbau und dann eine par-
allel zur Bahnhalle liegende hithere,
viergeschossige Baute. Diese volume-
trische Analogie zum vorhandenen
Siidtrakt konnte jedoch nicht befriedi-
gen, weil so ein um hundert Jahre ver-
spiiteter  Zwillingsbruder zum  alten
Siidtrakt mit nevem Materialkleid und
vollig unterschiedlicher Nordfassade
mit Gebiiudeeinschnitten fiir Parkpliit-
ze entstanden wiire. Das Zwillingskon-
zept eines analogen Nordfligels mit
neuen Mitteln wurde auch von Prof. A.
Kndpflivonder Eidgendssischen Denk-
malpflegekommission klar abgelehnt.

Es sollte vielmehr ein eigenstindiger
neuer Nordfliigel konzipiert werden,
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Bild 8. Modellaufnahme des neven Nordirakls. Blick von der Walchebriicke {Modellfolo Monika Bischof]

welcher sich in volumetrischer Gestalt
vom alten Stidtrakt klar unterscheidet.
Es sollte auch klar ersichilich sein, dass
sich dieser Fliigel zur neuen Bahnhof-
vorfahrt auf der Nordseite hin orien-
tiert. Ebenso sollte sich in der Mitte die-
ses Traktes kein Portal in der Verlinge-
rung zur Bahnholstrasse finden, weil
deren Achse mit dem heutigen Torbau
im Siidfligel endet. Die liberzeugende
Gesamtldsung konnte mit der volume-
trischen [dee eines aufl der Hohe der
Thermenfenster ansetzenden und spi-
ter hochgeschwungenen Daches gefun-
den werden. So lost sich der neue Nord-
trakt von der alten Bahnhalle ab und un-
terscheidet sich als neuer Anbau mar-
kant vom alten integrierten Siidtrakt.
Die Ostfassade des neuen Bahnbe-
triehszentrums wird durch eine vorlie-
gende Arkade mit der alten Bausub-
stanz zusammengebunden. Die Nord-
fassade iibernimmt mit markanten Pfei-
lern im 18-m-Rhythmus das Mass der
alten Bahnhalle. Zwischen diesen Pfei-
lern  liegen filigrane Stahliriiger-
briicken, an welchen die dazwischenlie-
genden Fassaden aufgehiingt werden.
Auf dieser Nordseite befinden sich die
neuen Vorfahrisplitze [fir die Bahn-
kunden, von welchen aus die Aufgabe
des Gepiickes erfolgen kann (Bilder 5
und 6},

Zur alten Bahnhalle hin wird die neue
Baute durch einen Lichtschlitz mit ob-
licgendem Glasdach klar getrennt. Ent-
lang dieser schmalen Lichthalle liegen
die neuen Bahnschalier. Dahinter be-
findet sich das neue Bahnreisezentrum
rund um einen Lichthof, Durch den
Lichthof des Bahnreisezenlrums wer-
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den auch die obenliegenden Betriebs-
rdume belichtet. Ein zweiter Lichthof
markiert den Durchgang in Verliinge-
rung der Achse Bahnhofstrasse. Von
der alten Bausubstanz wird die belieb-
te Brasserie als Einschubin den Neubau
erhalten. Dwer durchgehende Licht-
schlitz verschiebt sich hier in die Ober-
geschosse.

Das Erdgeschoss ist ein reines Publi-
kumsgeschoss. Die ersten zwel Oberge-
schosse enthalten die Bahnbetriebe,
Das oberste Geschoss unter dem ge-
schwungenen Dach beherbergt attrak-
tive Personalriume mit zugehorigem
Personalrestaurant mit 350 Plitzen.

Dras Gebdude ist sehr dicht genutzt, und
esist fast eine akrobatische Aufgabe, so
viele Bahnbetriebsriume in so wenig
Yolumen unterzubringen. Der neue
Nordtrakt erméglicht die Entriimpe-
lung der Bahnhofhalle und eine Wie-
derherstellung der historischen Bau-
substanz im Siidtrakt (Bild 7).

Die bahnbetriebliche Notwendigkeit
verunmdéglichte eine Beibehaltung des
Anbaus van 1900, Die Projekiverfasser
sind iiberzeugt, dass das volumetrisch
eigenstindige Konzept des neuen
Nordtrakts als eines Anbaus an eine hi-
storisch bedeutende Bahnhalle vor der
Geschichte Bestand haben wird (Bild
a).

Der Nordirakt im neuven
Betriebskonzept des Zircher
Hauptbahnhofs

Mit dem Neubau des Nordiraktes
Zirich HB kénnen die zahllosen, bisher

iiber das gesamte Aufnahmegebiude
und in Provisorien in der Bahnhothalle
verteilten SBB-Dienste an cinem zen-
tralen Standort vereinigt werden. Diese
Zusammenfassung erlaubt den SBB.
das Personal gezielter und koordinier-
ter einzusetzen und ihm nunmehr ange-
messene Arbeitsbedingungen zu offe-
rieren. Inm erster Linie aber knnen den
Bahnkunden speditive Dienstleistun-
gen in freundlichen und attraktven Pu-
blikumsriumen angeboten  werden,
Drer Bau wird sich somit zu einem Kern-
stiick im operativen und administrati-
ven Betriebsablauf des Haupthahnhofs
Zirich entwickeln.

Publikumsanlagen

Mit dem Gesamtausbau des HB Ziirich
wird ein wichtiger Beitrag zur Verbes-
serung des Erscheinungshildes der SBB
geleistet. Insbesondere wird dabei den
Publikumsanlagen ein grosser Stellen-
wert beigemessen, wobei die Entriim-
pelung der Wannerschen Bahnhothalle
und die Bereitstellung zeitgemisser
Verkaufs- und Dienstleistungsbetriebe
nicht die einzigen. fiir das Gesamiten-
semble aber die markantesten Veriin-
derungen darstellen. Ermaglicht wer-
den diese Verbesserungen durch den
MNeubau des Nordtrakts, da in thm siimt-
liche SBB-Dienstleistungen integriert
werden unddie einzelnen Betriebe nach
rukunfisorientierten Gesichtspunkten
organisiert werden kinnen. Kinftig ge-
langen die Bahnbenutzer im Erdge-
schoss durch die alten Bégen der Wan-
nerhalle zur eigentlichen Schalterhalle,
die mit den notwendigen Verkaufsanla-
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gen wie Sofortschalter, Kurzauskunit,
Geldwechsel und Kundendienst be-
stiickt ist.

Fiir aufwendigere Bahnreisen — fiir
Gruppen- oder Auslandreisen — kann
im grossziigigen Bahnreisezentrum in
offener Anordnung auch die kompli-
zierteste Bestellung wie in einem Rei-
sebiiro behandelt werden. Durch das
geplante Warte-Abrufsystem wird ein
problemloser Betrieb gewiihrleistet.
Bahnkunden mit Gepick kiinnen neu
auf der Museumstrasse zur Varfahrt des
Mordiraktes gelangen, welche 30 Park-
plitze aufweist und kurze Wegstrecken
zur Gepéckaufgabe bzw, -ausgabe an-
bietet. Zur neuen Vorfahrt gehdren
auch Taxistandplitze. Mit den Tram-
haltestellen Bahnhofquai und Bahnhotf-
platz ist auch die Erschliessung durch
den dGffentlichen stddtischen Verkehr
optimal gewiihrleistet. Bahnhofinterne
Erschliessungen fiir Passanten erfolgen
mittels Treppen, aber auch behinder-
tenfreundlich mit Liften und Rolltrep-
pen.

Betriebsanlagen

Die wohl wesentlichste Verfinderung im
Betriebsablaul erfahren die Gepéck-
dienste. Bereits heute verkehren sie
dank den schon erstellten Anlagen im
Untergeschoss nur noch auf den Per-
ronanlagen — nicht mehr im Publikums-
bereich der Bahnhalle und Querhalle.
Die battericbetricbenen Elekirohub-
traktoren zichen die Gepiickwagen un-
terirdisch von Gleis zu Gleis und zum
Herzstiick der ganzen Anlage, dem Sor-
tierplatz mit der mechanischen Sortier-
anlage. Neu werden alle Réumlichkei-
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ten der Gepickabfertigung ins ersie
Untergeschoss des Nordiraktes verlegt,
Das Gepicksortierzentrum ist iiberdies
durch mechanische Verbindungen mit
der Gepéckaufgabe und -ausgabe ver-
netzt. Zahlreiche Nebenrdumlichkeiten
fiir Zwischenlagerung von Gepickgut,
die interne Steuerungs- und Koordina-
tionsstelle des Hallenchefbiiros und die
ebenfalls mit der zentralen Anlieferung
verbundenen  R#umlichkeiten wvon
Cargo Rapid machen den Gepiickum-
schlag zu einem leistungsfihigen Gross-
betrieb.

Der integrale MNordirakt ermdglicht
einen gezielten und rationellen Einsatz
des SBB-Personals und verschafft ihm
zeitgemiisse Arbeitsbedingungen. In
den Obergeschossen untergebracht
werden die verschiedenen administrati-
ven Dienste wie Bahnhofinspektion,
Sekretariat, Zugdienst usw., die Ver-
kaufsdienste des Bahnreisezentrums
und die Gepickaufgabe, die Biiros der
Verkaufsleitung sowie Schulungs- und
Personalriiume mit Garderoben fiirs
Zugspersonal und ecin Personalrestau-
rant,

Drittnutzungen

Der Neubau Nordirakt Zirich HB
nimmt zu einem kleinen Teil auch Nut-
zungen auf, die nicht dem eigentlichen
Bahnbetrieb zuzurechnen sind. Hierzu
ist der neue Posten der Kantonspolizei
Ziirich im 1. Obergeschoss zu zéhlen.
Die in Originalform rekonstruierle
Brasserie triigt mit ihrem Restaura-
tionsangebot zur Uberbriickung von
Wartezeiten fiir die Reisenden bei. Im
zweiten Untergeschoss sind Laden mit

den zugehorigen Lagern - diese teil-
weise im 3. Untergeschoss — und die
Verkniipfung mit der zentralen Anlie-
ferung geplant.

Haustechnik

Der Nordirakt ZiirichHB ist mit seinem
vierten Untergeschoss auch ein Herz-
stilck fiir die haustechnischen Anlagen
des Hauptbahnhofs. Khimazentralen
bereiten die Luft nicht nur fiir die zen-
trale Anlieferung und den Nordtrakt
selbst auf, sondern auch fiir die Laden-
zeilen in den Hallen und Passagen. Die
gleiche Aussage lisst sich fiir die Elek-
tro-, Sanitir- und Heizungsanlagen ma-
chen. Wichtige Anlageteile wie Brand-
schutz- und EL"Ibv:ﬂmt:hungsanIa,gt:n im
Nordtrakt sind Bestandteil des tiber das
gesamte Aufnahmegebiiude erstellten
Betriebskonzeptes, In der Uberwa-
chungszentrale und dem Technikzen-
trum im Untergeschoss werden alle
diese Anlagen auf das zentrale Leitsy-
stem aufgeschaltet und itberwacht.

Durch die Konzentrierung aller SBB-
Dienste im Nordtrakt Ziirich HB, durch
die Beriicksichtigung aller notwendigen
Bezichungen und die Vernetzung aller
Teilbereiche mit Kommunikationsmit-
teln und dank der organischen Einbin-
dung der bahnfremden Betriebe kann
im Hauptbahnhof ein rationeller Be-
triebsablauf gewihrleistet werden, der
den heute absehbaren kiinftigen An-
forderungen gerecht wird.

Adresse der Verfasser: Ralph Baenziger,
Dipl. Arch. ETH, Rainer Weibel, Arch. HTL.,
R. Bagnziger Architekten AG, Hohlstrasse
L50. Postfach 703, 8021 Zirich
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