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Schienenverkehr

Schweizer Ingenieur und Architekt Nr. 21, 21. Mai 1992

Restaurierung des Sudtrakts

Der Siidtrakt des Hauptbahnhofs Ziirich wurde 1871 gebaut als repré-
sentatives Empfangsgebéude fir den Reisenden und als Hauptsitz der
damaligen Nordostbahn. Seit 1930 aufgefillt mit allerhand An- Um- und
Einbauten, um 1970 gar Abbruchobjekt, gilt heute der alte Hauptbahn-
hof als Baudenkmal von nationaler Bedeutung. Die Restaurierungsar-
beiten haben 1977 eingesetzt und werden zur Hauptsache um 2000

ihren Abschluss finden.

Die Bauherrschaft

«Die Eisenbahn war eine der bedeu-
tendsten Schopfungen des vergangenen
Jahrhunderts. Sie garantierte den wirt-

VON TONIS KASK, ZURICH

schaftlichen Aufschwung einer Stadt
oder eines Dorfes, brachte Industrie,
Fremdenverkehr und auch den kultu-
rellen Anschluss an ein internationales
Verteilernetz, Sie veriinderte ab 1847
auch unsere Landschaft. Der Bahnhof
wurde an zahllosen Orien ein stadtbe-
stimmendes Bauwerk.s { Werner Stuiz,
Bahnhofe der Schweiz, p. 9)

Gegen Mitte des 19. Jahrhunderts
wurde an verschiedensten Orten mit
beinahe hektischem Bau von Eisen-
bahnlinien begonnen. Einer der wich-
tigsten Reprisentanten, vielleicht sogar
der eigentliche Motor dieser ganzen
Entwicklung war Alfred  Escher
(20.2.1819-6.12.1882); liberaler Natio-
nalrat — Prisident der Nordostbahn -
Mithegriinder des Eidgendssischen Po-
Ivtechnikums, der heutigen ETH - Mit-
begriinder und erster Prisident der
Schweizernischen Kreditanstalt - Mithe-
griinder und erster Direcktor der Gotl-
hardbahn: der «Eisenbahnbaron», der
«Eisenbahnkonigs jener Zeit.

Nicht nur Eschers geschiftliche Unter-
nehmungen haben bis in die Gegenwart
den Stiirmen der Zeit widerstanden,
auch seine beiden hauptsichlichsten
Reprisentativbauten gereichen heute
noch seiner Vaterstadt zur Zier: der
Hauptsitz der NOB. der Hauptbahnhof
Ziirich (1867-71) und der Hauptsitz der
SKA am Paradeplatz (1873-77).

1883 hat Gottfried Keller einen Aufruf
fiir ein Alfred-Escher-Denkmal erlas-
sen: «Das kostbarste Gut eines Volkes
sind seine hervorragenden Biirger,
durch deren Leistungen und Beispiele
es auf hohere Stufen der Entwicklung
gefithrt wird. Das Bild solcher Minner
allen lebendig vor Augen zu stellen,
heisst nicht nur jenen Tribul zu zollen,
sondern auch eine Quelle nacheilern-
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der Thatkraft erschliessen.» (zit. nach:
Ziirich - La belle époque, Ziirich 1973,
p-59). Das vom Bildhauer Richard Kiss-
ling (1848-1919; Tell in Altdorf, Vadian
in 5t. Gallen) erstellte Denkmal wurde
1889 eingeweiht.

Der Zurcher Bahnhof von 1867-71
und sein Architekt

Der erste Zircher Bahnhof war 1847
vom Architekten Gustav Albert Weg-
mann [1812-1858) erbaut worden; das
Stationsgebiiude hat aber bereits nach
2wilf JTahren den gewaltig gewachsenen
Amnspriichen nicht mehr geniigt: 1860
wurde ein Architekturwettbewerh fiir
einen Neubau ausgeschrieben: Teilnch-
mer waren die damals wohl prominen-
testen Zircher Architekten, nimlich G,
Semper (1803-79), E Stadier (1813-70),
J.J. Breiringer (1814-80) und L. Zeug-
heer (1812-66).

Gewinner dieses merkwiirdigen Wetl-
bewerbs wird erstaunlicherweise nicht
etwa einer dervier Teilnehmer, sondern
Jakob Friedrich Wanner. Jakob Fried-
rich Wanner (1830-1903) ist in Wiirt-
temberg geboren. Seine Ausbildung als
Zeichner hat er bel Christian Friedrich
vort Leins (1814-92) erhalten. 1853
wurde Wanner nach Ziirich geholt von
Ferdinand Stadler, dem damaligen lei-
tenden Architekten der Nordostbahn.
1857 wird Wanner Nachfolger Stadlers
als NOB-Architekt, mit einem kurzen
Intermezzo 1860061 als Stadtbaumeister
von Ziirich.

Die Werke Wanners umfassen diverse
Bahnhéfe (Frauenfeld, Winterthur,
Oerlikon, Wallisellen, Weinfelden, Zug
usw.). Seine bedeutendsten Bauten hat
aber Wanner mit Alfred Escher und im
Auftrage Alfred Eschers errichtet, den
Ziircher Hauptbahnhof {1867-71) und
den Hauptsitz der SKA am Paradeplatz
(1873-77). Danach hat Wanner auf ei-
gene Rechnung die «Wannerhiiuser»
am Lowenplatz erstellt, als Abschluss
das «Gessnerschiosss (1877-1894),

Architektur des Ziircher
Hauptbahnhofes

Der Bahnhofbau war fiir das 19. Jahr-
hundert eine neuartige Bauaufgabe. Es
waren zunichst die technischen Erfor-
dernisse des Bahnverkehrs zu bertick-
sichtigen, dann aber auch die Bewilt-
gung und Lenkung eines stossartig auf-
tretenden Menschenandranges, weiter
die reprisentative Funktion eines Bi-
féntlichen Bauwerkes von betriichtli-
cher Grosse, und schliesslich auf forma-
ler Ebene die Verbindung zwischen dem
Grossraum der Gleishalle und dem ver-
gleichsweise kleinteiligen Aufnahme-
gebiiude,

Wanner konnte bei seinen Entwurfsar-
beiten auf die vier Wetthewerbsprojek-
te von Semper, Stadler, Zeugheer und
Breitinger zuriickgreifen, wobei spe-
ziell Sempers Projekt eine derart hohe
Qualitat aufweist — der Bezug auf rémi-
sche Thermenarchitektur wird kaum
zufiillig gewihlt sein —, dass Wanner
manche werlvolle Anregung davon
empfangen haben diirfte. Weiter hat
sich nach dem Wettbewerb auch die
stidtebauliche Situation in der Umge-
bung des Bahnhols endgiiltig geklart:
Neubau der Bahnhofbriicke und Ver-
lingerung der Bahnhofstrasse bis zum
Bahnhot.

Von seiner Konzeption her ist der Ziir-
cher Hauptbahnhof ein unechter Kopf-
bahnhof (vel. W, Stutz, p. 17 ff.): Das
Aufnahmegebiude ist wie bei einem
Durchgangsbahnhof seitlich der Gleis-
halle angeordnet und hier auf die Bahn-
hofstrasse ausgerichtel.

Wanner zeigt den limmatseitigen Ab-
schluss der Gleishalle in ihrer ganzen
Grisse, Hier ist er Seite oder vielmehr
Ende eines eigenen Baukdorpers; mitsei-
nen beiden dominierenden Halbkreis-
fenstern ist er nicht mehr Hauptein-
gang, Hauptfassade; hier hort in be-
scheidener und wiirdiger Weise ein last
rein funktionaler Baukérper auf, zu-
sammen mit dem Ende seiner Aufgabe,
dem Uberdecken einer Gleisanlage.

Das formale Hauptgewicht wird von
Wanner auf das volumenmiissig ver-
gleichsweise bescheidene Aufnahme-
gebiiude gelegt, den heutigen Siidtrakt.
Akzeptiert man beim Semper-Projekt
die ldee der romischen Thermen, so
kann man den Wanner-Bau mit der sehr
viel niherliegenden und gelidufigen
Vorstellung des Schlosses in beinahe
klassischer Form assoziieren — ein pas-
sender Bau fir den «Eisenbahnkonigs
Alfred Escher; «Der Bahnhof war am
15, Oktober 1871 vollendet und stand
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folgenden Tageszur Besichtigung offen.
Eine bewundernde Menge wiilzte sich
durch die riesige Halle und die gliinzend
erleuchteten Wartséile mit thren schwel-
lenden Polstern, mit den Spiegeln, Bu-
ketts und plitschernden Brunnen, und
nicht am wenigsten wurde der Luxus der
Wirtschafiseinrichtungen und die ‘No-
blesse’ der Toiletten bestaunt.» (zit.
nach: Ziirich — La belle épogque, Zirich
1973, p. 13; ohne Quellenangabe).

Die Cualitit des Wanner-Bauszeigt sich
nicht nur in seiner ausgesprochenen
Menschlichkeit, im Gegensatz zu Sem-
pers Imperatoren-Projekt; Nicht die
Technik, die pewaltige Bahnhalle wird
zelebriert; zentral ist das Aufnahmege-
biude, der Reisende, der Mensch. Und
diese Awuffassung dringt auch durch in
der massvollen, beherrschten und
immer feinen Anwendung der archi-
tektonmischen  Formensprache jener
Zeit. Dazu der Kunsthistoriker B
Mever, «Der Bahnhof als Eingangs-
pforte der Grossstadt und stiidtebauli-
cher Abschluss der Bahnhofstrasse.
Spitklassizismus, im Ubergang zur
MNeurenaissance, aber noch trocken und
exakt komponiert, mit vorziiglichem
zartem Detail.» (Schweiz. Bauzeitung
1947, p. 344}, «.wohlausgewogen im
Ganzen und fein im Detail und seine
grosse Halle ist erst noch eine techni-
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sche Meisterleistung.» (Schweizerische
Stilkunde, Zitrich 1942, p. 197).

Grundrissdisposition (Bild 1)

Die Avenue der Bahnhofstrasse fithrt -
oder vielmehr fiihrte — den Reisenden
zum Hauptportal. Die beiden zuriick-
haltend gegliederten Seitenfliicel mit
ihren Eckpavillons empfangen den Be-
sucher, leiten ihn hin zum unauffillig
dominierenden Mittelpavillon, zum
zweigeschossigen grossen Tor: Von hier
aus geht es in die grosse Wellt.

Hier dann haben sich die Wege ge-
trennt: die Damen und Herren der «I.
und 1. Classes wandelten nach rechts,
die Miinner und Frauen der «I11. Clas-
se» nach links. Der mittlere Durchgang
diente der Gepickabfertipung (als of-
fentlicher Durchgang wird die heutige
siidliche Seitenhalle erst seit etwa 1900
beniitat).

Yon den Wandelhallen mit ihren Billet-
schaltern, Liden und Boutiquen (Bild
8) pelangte der Reisende ilber einen
Korndor zur Restauration, oder itber
einen gedeckten Innenhof zu den Ab-
tritten, dann zu den Wartsdlen, und
schliesslich fuhrte der Weg auf die Per-
rons und zu den Liigen.

BAHNHOF ZURICH.
Grvnipen o b,

Dieser Weg des Reisenden wird archi-
tektonisch ausgestaltet in einer stati-
schen Folge von reprisentativen Riu-
men in fast franzasisch-klassischer Tra-
dition: Kuppelhalle-Wandelhalle-Kor-
ridor-Innenhof-Restauration-Wart-
saal-Gleishalle. Es handelt sich dabei
nicht um eine eigentliche Raumfolge im
barocken Sinne: Die einzelnen Riume
sind individuell und abgetrennt neben-
einander pelegen, eine Eigenschaft, die
einer sinnvollen modernen Nutzung
ausgesprochen  positiv. entgegen
kommt, denn den Reisenden mit dem
Weg durch die Wandelhallen und
Wartsile, den gibt es heute nicht mehr.

Umbaugeschichte 1871-1975

Die beiden grosseren Umbauphasen
von 1897-1902 und 1929-1933 hatten in
erster Linie eine Vergrisserung des
Gleisangebotes zum Ziel; sie haben
aber auch ihre Auswirkungen auf die in-
nere Disposition des Siidtraktes gehabt.
Sowurde beim Umbau von 1900 die An-
lage des Sidwestiraktes, der ehemali-
gen «I11. Classe» samt Innenhof den ge-
wachsenen Bediirfnissen des Publikums
peopfert. Wandelhalle und Stidosttrakt
blicben dabei weitgehend unverdndert.

REPRASENTATIVRAUME

5= PUBLIKUMSRAUME
== INNENHOFE
4— PUBLIKUMSYERKEHR

L Y L S o I Rt S

i Pt gl D

Bild 1. Baveingabeplan 1865 von J.F. Wanner fir den Ziircher Hauptbahnhof (Grundriss Erdgeschoss). Reprdsentativrdume

und Innenhdfe
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Bild 6. Projektplan 1992 (Langsschnitt durch die Haupthalle)

Beim zweiten Umbau von 1930 wurde
die Poststelle 23 an den Siidwestirakt
angehiingt: die Vorhallen und der
siidistliche Innenhof wurden aufgege-
ben. In der Folge hat der Stidtrakt und
der ganze Wannersche Bahnhof immer
mehr den Charakter eines Abbruchob-
jektes angenommen, verwahrlost und
bis unter das Dach und dariiber aufge-
fiillt mit billig befriedigten sogenannten
praktischen Bediirfnissen. Es bestand
ganz offensichtlich kein Bediirfnis und
kein Verstindnis mehr fiir die Beibe-
haltung von reprisentativen Raumlol-
gen; Krimskrams hat den ehemals wiir-
digen Weg des Reisenden verstopfi
(Bild 2). Der Tiefpunkt wurde 1969/7()
erreicht mit dem Wettbewerb fiir einen
Bahnhofneubau.

Restaurierungsarbeiten .
1977-1980

Das Umdenken hat 1975 eingesetzt:
Der Hauptbahnhof Ziirich galt ab so-
fort nicht mehr als Abbruchobjekt, son-
dern als Baudenkmal von nationaler
Bedeutung, allerdings in weitgehend
verwahrlostem Zustande. In einer er-
sten Bauetappe wurden [977-1980 die
folgenden Arbeiten durchgefiihrt:
Aussenrestaurierung der Fassaden
des Aufnahmegebidudes und der
Gleishalle (Bild 9)

~ Innenrestaurierung der Gleishalle,
der Vorhalle Limmaiseite und der
Seitenhalle Sid mit Kuppelhalle
(Bild 1)

- Umbau Restaurant und Bar Da Capo
(Architekten Trix und Robert Haiiss-
i)

Weitere Anderungen in der Nutzung
des Siidtraktes wurden von der Bau-
herrschaft damals nicht gewiinscht,

Der Sidirakt im Rahmen der Hl-
Gesamtplanung 1981-1992

Ab 1981 wurde in Zusammenhang mit
den inzwischen beschlossenen Projek-
ten 5-Bahn und SZU das gesamte Auf-
nahmegebiiude des Hauptbahnhotes
Ziirich in die Uberlegungen einbezo-
gen. Die Gesamtplanung hat neben Mu-
seumsbahnhof und unterirdischen Neu-
bauten von Anfang an Nordtrakt,
Haupthalle und Stdirakt umfasst.

gﬁd i } Ansachr vom Bohnhofplalze her [Bild: E»augeschlchrhches Archw der Stadt
wiric
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Bild 8. Ansicht der ehemaligen Wandelhalle Seite Bahnhofplatz (Bild: Bauge-
schichtliches Archiv der Stadt Zirich). Die Offnung und Restaurierung der Vorhalk

le wird von den SBB angestrebt

Das penerelle Nutzungskonzept 1985
hat innerhalb der Gesamtanlage dem
Stidosttrakt zur Hauptsache Restau-
rantnutzung zugewiesen, dem Siidwest-
trakt Reisedienstleistungen. Auf der
Basis dieser Nutzungsschwerpunkte
sind in der Folge die ersten Sanierungs-
und Restaurierungsprojekte ausgear-
beitet und bis heute zum Teil auch aus-
gefiihrt worden, Es handelt sich dabei
um die folgenden Teilprojekte:

- Buffetkellersanienung: Das Unterge-
schoss des Siidtrakies umfasst griss-
tenteils Produktions- und Neben-
rivme der Bahnhofbuffetbetriebe.
Diese Riumlichkeiten sind heute
weitgehend renoviert und umgebaut

o)
=1 a

Ly
[

Bild 10. Kuppelhalle Havpiportal (Bild:
S.K.M) Restauriert 1977-80

42()

und den Bediirfnissen eines moder-
nen Gastronomiebetriebes ange-
passt,

- Energiesanierung: Das {iberalterte,
verwahrloste und im Laufe der Jahre
zusammengestiickelte und  villig
uniibersichtlich gewordene Installa-
tionssystem muss in engem Zusam-
menhang mit den eigentlichen denk-
malpflegerischen Restaurierungsar-
beiten wvollstindig ersetzt werden,
Diese Arbeiten sind bis heute zu rund
75% durchgefiihrt.

— Restaurierung 1. Etappe (Bild 4):
Die aufgrund der Nutzungsplanung
durchgefiihrten Restaurierungen ha-
ben in erster Linie die Bereiche Re-
staurant Au Premier und Café Les
Arcades mit benachbarten Riumen
umfasst. Die fiir diese erste Restau-
ricrungsetappe vorgesehenen Arbei-
ten sind ebenfalls zu rund 75% durch-
gefiihrt,

Was den Bereich des Arkadencafés be-
trifft (Bild 11), so haben schon die er-
sten Bauaufnahmen gezeigt, dass unter
dem Geriimpel von 1930-1975 wesent-
lich mehr originale Bausubstanz als ver-
mutet erhalten geblieben ist. Detaillier-
te Untersuchungen haben eine weilge-
hende Bestimmung der urspriinglichen
und der folgenden Farbfassungen und
der verwendeten Materialien erlaubt.
Im Einvernchmen mit Bauherrschalt
und Denkmalpflege wurde auf dieser
Grundlage eine moglichst vollstindige
Wiederherstellung  der architektoni-
schen Gestaltung durchgefiihrt, wober
aber die grundsiitzliche Problematik
von Restaurierungsunterfangen auch
an diesem Beispiel weiter zu diskutie-
ren ist:

— Wie weil und auf welchen Grundla-

Bild 9. Detailansicht Hauptportal (Bild:
5.K.M). Restauriert 1977-80

gen sind  Rekonstruktionen  ver-
schwundener Bauteile zuléssig?

- Soll in freigelassenen (2.B. Installa-
tionen) oder freigewordenen (z.B.
Demolitionen) Bereichen die For-
mensprache unserer Zeit verwendet
werden, auch in historischem Kon-
text?

— Wie weit und unter welchen Bedin-
gungen ist die historisierende Neu-
schipfung, «instant historys, gemiiss
T.+R. Haussmann, zuldssig? st ein
Zahnersatz auch eine historisierende
Meuschiplung?

Es ist ein Gliickstall, dass beim Siidtrakt

des Hauptbahnhofes Ziirich die Raum-

struktur und der Bauschmuck der Ent-

Bild 11. Cofé les Arcades im Siidwest
trakt (Bild: S.K.M). Restauriert 1989-90
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stehungszeit auch bei einer modernen
und verstindnisvollen Nutzung beibe-
halten werden kdnnen und dass damit
ein Verzicht aul Musealitét moglich ist
oder aufl Plastic-Nostalgie & la Heids-
oder Disneyland.

Erganzende Planung SUdtrakt
1989-1992

Die SBB haben im Rahmen des Plan-
genehmigungsverfahrens 1986 fir die
Bauvorhaben Siidtrakt die folgende
Stellungnahme abgegeben:

«Im Sinne der Erhaltung von Baudenk-
miilern ist von den SBB geplant und
wird angestrebt. die urspriingliche Ar-
chitektur des Siidtraktes bei sich bie-
tender Gelegenheit wieder sichtbar zu
machen.»  (Plangenehmigungsverfi-
gung 26.3.86)

In diesem verantwortungsvollen Sinne
haben die Schweizerischen Bundesbah-
nen und alle Beteiligten bis heute die
Restaurierung eines der bedeutendsten

Werke der Schweizer Eisenbahn-Ar-
chitektur vorangetricben. In diesem
Sinne auch wurde 1989 ein Gesamtplan
fiir die Fortfilhrung der Restaurie-
rungsanstrengungen erstellt, unter Ein-
schluss auch derjenigen Bauteile, die
aus Altersgriinden in den niichsten Jah-
ren lberholungsbediirftiz werden und
deren installationsmissige Infrastruk-
tur im Rahmen der Buffetkeller- und
Energiesanierung weitgehend bereits
erstellt ist. Es ist dabei vorgesehen, dass
die urspriingliche Raumstruktur, das
Wegschema Kuppelhalle-Wandelhal-
len-Korridore-Restaurationen—Wart-
sile in seinen Grundziigen wiederher-
gestellt und wieder erlebbar gemacht
wird, unter der selbstverstiindlichen
Beriicksichtigung der heutigen Nul-
zungsanforderungen. Die durchgefiihr-
ten Mutzungsanalysen habenspeziell im
Gastrobereich gezeigl, dass die Wieder-
herstellung der urspriinglich durchliissi-
gen Gebiudestruktur durchaus kompa-
tibel ist mit einem modernen Gastro-
konzept.

Passage Bahnhofstrasse,
Unterquerung des Sudtrakts

Die Passage Bahnhofstrasse dient als Verbindung des neven Bahnhofs

sMuseumstrasse»

der S5-Bahn Zirich mit der bereits bestehenden

Fussgéngerpassage Shop-Ville unter dem Bahnhofplatz. Das Unterge-
schoss des 1867 bis 1871 gebauten, eingeschossig unterkellerten 5id-
fraktes des Houptbahnhofes wurde vorgdngig umgebaut und die Fun-
damente unterfangen. Der Bau der Passage Bahnhofstrasse erfolgte
anschliessend bergménnisch unter dem umgebauten Kellergeschoss hin-

durch von der Bahnhofhalle her.

Im Rahmen des Baus des Bahnhofs Mu-
seumstrasse der 3-Bahn Zirich wurden
auch die Fussgiingerverbindungen im

VON RUDOLF HEIM, ZURICH

Hauptbahnhof neuw konzipiert. Der
Fussgiinger sollte vom Shop-Ville direkt
—ohne nochmaliges Treppensteigen - in
die Halle Landesmuseum gelangen, Zu
diesem Zwecke wurden die beiden
Fussgingerverbindungen Passage Li-
wenstrasse und Passage Bahnhofstrasse
ernchlet,

Da die Passage Bahnhofstrasse unter
dem ersten Untergeschoss des 1867 bis
1871 gebauten Siidiraktes hindurch ver-
liuft, standen zwei verschiedene Bau-

vorgiange zur Diskussion: Die eine Va-
riante hiitte darin bestanden, den Kel-
ler im Bereich der Passage abzubre-
chen, die bestehenden Fundamente zu
unterfangen und die Passage und an-
schliessend das 1. Untergeschoss in
einer offenen Baugrube zu erstellen.
Dies hatte eine empfindliche Behinde-
rung des Fussgiingerverkehrs in der in
der Verlingerung der Bahnhofstrasse
licgenden Querhalle Sid sowie der
daran angrenzenden Geschiifte gehabt
sowie den Buffetbetrieb im ersten Un-
tergeschoss (Bickerei und Kichen der
Bahnhofrestaurants)  erheblich  er-
schwert. Aus diesen Griinden sowie aus
Kosten-  und  Terminiiberlegungen
wurde der andere, im folgenden be-
schrichene Bauvorgang gewiihll,

Auf der Grundlage der Siidtrakt-Ge-
samtplanung von 1989 hat die General-
direktion den SBB einen Projektie-
rungsauftrag fiir die Fertigstellung der
Sudtraktrestaurierung erteilt, mit fol-
genden Zielsetzungen:

— Altraktive und wirlschaftliche Nut-
zungsmoglichkeiten fiir das Reisepu-
blikum und die Bevilkerung aus den
umliegenden Gebieten.

— Fertigstellung der vollstindigen Er-
neuerung der technischen Installatio-
nen.

~ Fertigstellung der denkmalpflegeri-
schen Restaurierung des Siidtraktes.

Das Vorprojekt fiir die zweite Etappe

der Sudtrakt-Restaurierung liegt vor; es

wird damit gerechnet, dass die

hauptsiichlichsten Arbeiten bis 1999

durchgefiihrt und abgeschlossen wer-

den kdnnten (Bilder 4 bis 6).

Adresse  des Verfassers:: Dr sc. techn.

Teinis Kask, dipl. Arch. ETH/SIA, Kask +

Mermod Architekten, Buchzelgstr 65, 8053

Ziirich

Umbauten und
Vorbereitungsarbeiten im
1. Untergeschoss

Die¢ bestehenden Kellerwiinde im 1. Un-
tergeschoss wurden sukzessive entlernt
und entweder durch Stahltriger oder —
wo mdglich — in einer spiteren Bau-
phase durch armierte Betonscheiben
ersetzt (Bild 1). Gleichzeitis wurden die
bestehenden Baden  entfernt  und
grossfliichig bis auf die Tiefe der beste-
henden Pfeilerfundamente ausgeho-
ben. Diese Fundamente und die dazwi-
schenliegendentragenden Kellerwiinde
wurden nun in mehreren kleinen Etap-
pen mit Presspfihlen unterfangen (Bil-
der 2 und 3). Diese Pressplihle wurden
auf eine Nutzlast von 400 kN ausgelept
und hatten in der zweiten Bauphase
{Aushub der Passage im 2. Unterge-
schoss) auch zeitweise als rithlwand-
dhnlicher Baugrubenabschluss zu die-
nen.

Bei der vorhandenen Fundamentbela-
stung von rund 300 kN/m® ergab sich ein
Abstand der Presspfihle von im Mittel
80 cm. Aus Sicherheitsgriinden wurden
dic Pressnischen jeweils fiir maximal
drei Pfihle ausgehoben. Der vorhande-
ne Baugrund (siltig-sandiger Schotter
mil grisseren Blocken) ergab teilweise
erhebliche Probleme beim Einpressen
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