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Schienenverkehr

Schweizer Ingenieur und Architekt Nr. 21, 21. Mai 1992

Der Zircher Hauptbahnhof

Restaurierung, Umbau, Erweiterung

Zum Geleit

Welcher Besucher des Ziircher Haupt-
bahnhofes hat sich in den vergangenen
Jahren nichl schon gefragt, wann end-
lich die «Bauerei» abgeschlossen sein
wird. Da die ehrliche Antwort auf diese
Frage «pegen Ende der neunziger
Jahres» lautet, wird versucht, mit der
vorliegenden Artikelserie die weiteren
Bauvorhabenim HB Zirich einem brei-
teren Publikum ndherzubringen und
um Verstindnis fiir die Behinderungen,
welche auch in den niichsten Jahren

nicht zu umgehen sein werden, zu bit-
ten.

Es sind aber nicht nur die zukiinftigen
Bauvorhaben, welche Anlass zu diesen
Publikationen geben. Mit der Erdfi-
nung der vorliufig letzten Ladenetappe
im 2. Untergeschoss kbnnen wir einen
weiteren wichtigen Meilenstein in dem
seit 1983 davernden Um- und Ausbau
des Ziircher Hauptbahnhofes feiern.
Ich danke den Lesern fiir das Verstind-
nis, welches sie als Benutzer des Zir-

Der Hauptbahnhof Zirich wird
fGr Bahn 2000 vorbereitet

Eﬂﬂ:l‘lit htlicher Riickblick

Der erste Bahnhof von 1847 fiir die
«Spanischbrotlibahne geniigte den An-
spriichen gerade 20 Jahre lang. In An-

YON PETER ZBINDEN,
BERN

lehnung an die Resultate eines Archi-
lekturwettbewerbes wurde 1867 durch
den damaligen Chefarchitekten der
MNordostbahn und zeitweiligen Stadt-
baumeisier von Ziirich, Friedrich Wan-
ner, mit dem Bau eines nenen Bahnho-
fes begonnen, Das prossziigige Aufnah-
megebiiude, bestehend aus der heutigen
Bahnhothalle und dem Siidirakt, konn-
te 1871 in Betrieb genommen werden.

LUm die Jahrhundertwende wurden die
Gileise bis in die Hallenmitte zuriick-
versetzt und auf der Nordseite ver-
schiedene Anbauten erstellt. Im Hin-
blick aul die Landesausstellung erfolg-
le 1930 ein weiterer gridsserer Umbau,
Mit der Erstellung der Querhalle wurde
die Zahl der Gleise auf sechzehn erhéhit
und die Perrons, welche nun nicht mehr
in der Haupthalle lagen, iberdeckt. Da
seit Jahren der Neubauw ¢ines Bahnho-
fes diskutiert worden war, waren die
Umbauten und die spiteren Einbauten

in der Haupthalle als Provisorien ge-
dacht. In den folgenden Jahrzehnten,
bis 1975, wurde der Ziircher HB als Ab-
bruchobjekt betrachtet und dement-
sprechend auch mangelhaft unterhal-
ten.

Mit der Erklirung des Wannerschen
Bahnhofes zu einem Baudenkmal von
nationaler Bedeutung wurde 1976 gine
Wende in der Bahnhofgeschichte ein-
geleitet, Zwischen 1977 und 1980 wur-
den die Fassaden restauriert und 1983
mit dem Spatenstich fiir die 5-Bahn
Ziirich mit dem eigentlichen Bahnho-
fumbau begonnen,

Die Bauvorhaben im Zurcher HB

Etwas im Schatten der S-Bahn Ziirich,
aber ebenfalls mit Aufwendungen von
mehrals 600 Millionen Franken wurden
seit Mitte der achtziger Jahre im Haupi-
bahnhof Zirich verschiedene Bauvor-
haben realisiert, andere befinden sich in
Ausfihrung oder zum Teil noch in der
Planungs- und Projektierungsphase.

Im Hinblick auf die §-Bahn Ziirich und
auf Bahn 2000, ftir welehe mit einer Er-
hihung der tdglichen Passantenzahl
von La0 000 (1985) auf 300 000 gerech-
net wird, wurden grossziigige Fussgin-
gerverbindungen mit Einkaufs- und

cher Hauptbahnhofes den Bauarbeiten
entgegenbrachien und auch weiter ent-
gegenbringen werden, ich danke aber
auch allen, welche fiir die Planung, den
Bau und den Betrieb des Hauptbahn-
hofes Ziirich verantwortlich sind.

Fritz Kithni,

dipl, Bauing ETH/SIA.
Oberingenieur.

SBB Hauptabteilung Bau 111, Ziirich

Dienstleistungsgeschiilien  des  tigli-
chen Bedarfs geschaffen (Bilder 1 und
7).

Der neue Nordtrakt dient nach seiner
Fertigstellung primiir den SBB-Bediirf-
nissen. Die Bahnhofleitung und das
Bahnpersonal werden nach Jahrzehn-
ten die Provisorien endlich verlassen
und den Aufgaben entsprechende Ar-
beitsplitze bezichen kinnen. Der Sid-
trakt wird nach Abschluss der denk-
malpflegerischen Restaurationsarbei-
ten in altem Glanz erscheinen und wie-
der die Atmosphire aus der Griinder-
zeit der Eisenbahn ausstrahlen.

Die unterirdische zentrale Anlieferung
stellt ein eigentliches Logistikzentrum
dar. die Abfallbewirtschaftung wird be-
reils heute im provisorischen Zustand
als wegweisend fiir die Zukunft be-
zeichnet.

Haupt- und Querhalle werden von den
stirenden Einbauten befreit sein und
ganz dem Publikum gehoren. Die ver-
breiteten Perrons kiinnen den progno-
stizierten Fussgingerverkehr problem-
los bewiltigen,

Standortbestimmung, weiteres
Programm

Urspriinglich war vorgeschen, die we-
sentlichen Bauarbeiten am Aufnahme-
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