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Skrassenbau/Tagungsberichfe

Schweizer Ingenieur und Archifekt Nr. 17-18, 27. April 1992

| Sourmweg

Strosse {

Guter

Post

1282

Bahn: Hewute

| MEAT

~ |4 Toge

& Toge

43 51d.

13 Std, 30 Man,
5 Sk 15 Min.

3 5td. 20 Mm

Bild 14. Absolut wurde mit dem Bau der Fahrstrasse der grésste Zeilgewinn auf
der Transitstrecke Basel - Mailand realisiert. Die 7, 1 Milliarden Investition der NEAT
bis erméglicht einen Zeitgewinn von 120 Minulen oder eine Verkiirzung der Fahr-

zeit um 37%

nicht mehr mit dem wachsenden Kon-
kurrenzdruck begriindet, sie steht viel-
mehr im Zeichen der Verkehrsbewalti-
gung. Es geht heute vor allem darum,
die Auswirkungen auf die vomn Verkehr
tangierten Riume moglichst klein zu
halten. Entsprechend bezeichnet der
Bundesrat das NEAT-Projekt in seiner
Botschaft als solidarischen Akt zum
Schutz des ganzen Alpenraums und als
einen Dienst filr eine umwellgerechte
Bewiltigung des transalpinen Verkehrs
(Bild 13). Im Gegensatz zu den bisheri-
gen Grossprojekten leitet die NEAT

Tagungsberichte

kein neues Verkehrstechnologie-
zeitalter ein. Die veranschlagten 7.1
Milliarden Franken Baukosten verter-
len sich auf 12-13 Jahre und sind auch
als Erneuerung und Umgestaltung der
iiber 100jahrigen Gotthardbahn zu
einer modernen Flachbahn zu verste-
hen (Bild 14 und 15).

Adressen der Verfasser: Nural Bischoff, dipl.
Bauingenicur ETH,51A, Basler & Hofmann,
Ingenieure und Planer AG, Forchstrasse 395,
8029 Ziirich, und Urs Steiger, dipl. Natw.
ETH, Wissenschaftsjournalist, 6045 Horw
{vormals Basler & Hofmann).

Die AlpTransit-Basistunnels Gotthard

und Lotschberg

Die Tagung der SlA-Fachgruppe fiir Untertagbau vom 27.3.92 an der
ETH in Ziirich informierte {iber den Stand der Planung der Neat als Jahr-
hundertbauwerk. Beide Basistunnels, Gotthard und Létschberg, wurden
den iiber 500 aus der ganzen Schweiz angereisten Ingenieuren vorge-

stellt.

In ihren kurgen Begrissungsworten wigsen
der Tagungsleiter K. Kovari und der Rektor
der ETH, Prof. H. v. Gunten, auf die Einma-
ligkeit und die Chance dieser Grossprojekle
hin. Baven ist nach wie vor ein Ausdruck der
Kultur, besonders wenn erstmalig Tunnels
mit mehr als 2000 m Ubeirdeckung entstehen.
Die verkehrspolitische Zugnummer an die-
sem Tag war die Ankiindigung eines Refera-
tes unseres «Verkehrsministerss Adolf Ogi.
Der iiberzeugte Politiker trug mit viel Be-
geisterung seine Gedanken zur Neal vor
Aufbauend auf finf Kernelementen: Zwei
Basistunnels, je am Gotthard und am Litsch-
berg, Anschluss Ostschweiz, Verbesserung
der Standortgunst der Westschweiz {(An-
schluss TGV) und einer Palette von Um-
weltschutzmassnahmen, legte der Bundesrat
die siehen Argumente fir die Grossprojekie
dar:
~ Stiirkung der Schweiz mit ihrer Wirtschalt
durch Auslésen eines Investitionsvolu-
mens von rund 15 Milliarden Franken.
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- Ubernahme der Initiative zur Lasung von
Verkehrsfragen im Alpenraum fiir Euro-
pa.

~ Sicherung des fiir die Schweiz glinstigen
Transitabkommens sami der 28-Tonnen-
Limite [iir Lastwagen.

Beweis der schweizerischen Leistungs-
fihigkeit und der Glaubwiirdigkeit des de-
mokratischen Systems.

— Férderung der Umweltpolitik und des Gf-
fentlichen Verkehrs.

- Solidaritil innerhalb der Schweiz und mit
unseren Nachbarlindern.

. Bei Ablehnung: Erpressbarkeit mit 4(0-
Tonnen-Lastwagen und  Verkehrschaos
ohne MNeat,

Anschliessend formulierte Bundesrat Ogi
seine hohen Erwartungen an die Ingeni¢ure,
umfassend hohe Verantworlung filr Kreati-
vitiit, Sicherheit, perstnlichen Einsatz und
Kosten, Dabei zeigte er auch die Nachteile
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Bild 15. Prognose fir die Entwicklung
des transalpinen Verkehrs. Mit den kir-
zeren Transporfzeiten und mif einer Ko-
pazitdt von 300 Ziigen pro Tag kénnfe
dia NEAT bis 2010 den Varke%rscn!eil'
der Bahn im Guterverkehr von 40% auf
F0% steigern

Bildnachwais: PTT-Museum Bern: Bilder 2, 3
und 4, Schweizerische Bundesbohnen, Ar-
chiv der Kreisdirektion II: Bilder 5 bis 8, Pho-
tostudio Z. Alidarf: Bild 10, Folo Aschwan-
den, Alidorf, Bild 11, Key-Color, Ziirich, Bil
der 12 und 13

einer Variante «Neat light» {nur Gotthard)
aul und rief die Tagungsteilnehmer zur vor-
hehaltlosen Unterstitzung der Meal im Hin-
blick auf die Abstimmung am 27.9.92 auf. Es
davert noch 184 Tage, bis dahin muss
gekampft, erklirt und dberzeugt werden,

Peter Zuber, Generaldirektion SBB, erklir-
te dann die Anforderungen des Bauherrn an
das Bauwerk. Wichtig erscheint, dass die
Oualitit fir drei bis vier Generationen aus-
reicht und Spielraum [ir die kommende
technische Entwicklung offenldsst. Termin-
und Kostenrahmen sollten intelligent ausge-
legt werden, wobei das Jahr 2003, alieher
aber frilher», als Eréffnungsdatum bezeich-
net wurde. Fiir die Kosten- und Terminan-
spriiche auf der einen und die Oualititsan-
spriiche — Lebensdauer bis 100 Jahre — auf
der andern Seite, muss ein Gleichgewicht ge-
funden werden.

Dr. Toni Schreider, Geologe, gab einen Ein-
blick in die geotechnischen Verhiiltnisse am
Gotthard, Diese sind relativ gut bekannt,
doch erfordern neue Technologien, z.B. Tun-
nelbohrmaschinen TBM, neue Uberlegun-
gen. Auf der ganzen Tunnelstrecke von rund
50 km iiberwicgen Gneise, die durch ihre
Steilstellung ab  Oberfliche interpretiert
werden konnen. Dazwischen liegen im Ta-
vetsch und in der Piora-Mulde Problemzo-
nen, die genauver zu erkunden waren, Die
Bohrung bei Sedrun zeigt, dass dort keine Se-
dimente, jedoch stark gestdrie Schiefer an-
getroffen werden. Mit 850 m Tiefe war die
Sondierbohrung am technischen Limit. In
der Piora-Mulde muss daher die Erkundung
mit einem Sondierstollen ab der Leventina
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erfolgen, der spiter fiir das definitive Bau-
werk gebraucht wird.

Willy Crehiriger, EWI AG. zeigle einen Pro-
jektiiberblick mit dem Hinweis, dass der
Gotthard-Strassentunnel 15 km, der Basis-
tunnel jedoch 50 km lang ist. Die Tunnel-
iiberdeckung, bei der Gesteinstemperaturan
bis 55° erwartet werden, steigt bis 2300 m.
Die hohen Geschwindigkeiten erlauben eine
Fahrzeit-Einsparung von etwa einer Stunde.
Die Zwischenangriffe, Sedrun und Polmen-
go, nahe bei den Problemzonen gelegen, hel-
fenmil, Bavzeiten, Risiko und Kosten zu ver-
kleinern. Die geotechnischen Untersuchun-
gen mit hohen Kosten filhrien nach Verein-
fachungen zu sicben Felstypen. Schwieng
sind dabei nur 10% der ganzen Strecke, wo
mit hohen Stabilisierungsdriicken gerechnet
werden muss. Das Ausbruchprofil wird
kreisférmig gewdhlt, um den Einsatz von
TBM zu erméglichen, wobei die Einspur- ge-
geniiber dem Doppelspurtunnel  Vorteile
aufweisen.

Dy, Peter Kellerhals, Geologe, beleuchiete
den geologischen Aufbau im Létschberg-
Gebiel, Im grossen gesehen verhilt sich die-
ser dahnlich wie am Gotthard, allerdings mit
iiberwiegenden Sedimenten auf der Mord-
seite, D helvetischen Decken sind hier ver-
tikal nicht interpretierbar. Bohrungen und
Seismik unterstiitzen die Erkundung, deren
Deutung bei der Seismik im Kandertal in-
folge der tiefen Uberlagerung sehr schwierig
wird. Gesucht wird eine Westumfahrung des
Kandertrogs, die durch hohen Wasseranfall
von etwa 1m¥/s erschwert wird. Die Siidseite
im Kristallin mit jungen Stérungen soll we-
niger Wasser fiihren. Als Detail muss der
Quellenschutz fir Leukerbad erwihnt wer-
den, der mit einem Injekiionsschirm gul
machbar erscheint.

Peter Teuscher, Emch und Berger AG, gab
die Projektiibersicht des Lotschberg-Basis-
tunnels mit «nurs um die 30 km Linge, je
nach gewiihlter Projektvariante im Wallis,
wo die Lage des Stidportals noch offen ist. Im
MNorden liegt das Portal im Raum Frutigen
bei der Ruine Tellenburg. Eine Unzahl von
Varianten wurde systematisch zuerst auf
neun und dann aul vier reduziert. Hier gilt es
fiir die verbleibenden Detailkriterien zu er-
arbeilen, um dem Bundesrat die Entschei-
dung zu ermiglichen. Um grossen Uber-
deckungen auszuweichen, wird die Linien-
[ithrung in den Talflanken gesucht. Drei Zwi-
schenangriffe sind im Kander- und im Lt-
schental vorgesehen. Da die Bewertung
wenig Unterschiede aufweist, ist die Aus-
bruchsmethode noch offen. Die Ausfiihrung
soll etwa siehen Jahre dauern,

Prof. K. Kovari, ETH Zirich, kehrte mil sei-
nem Vortrag zu den Detailproblemen der
Piora-Mulde an den Gotthard zuriick. Offen
ist die Frage, ob die Dolomitschichten bis in
die Tiefe des Tunnels reichen. Im zuckerfir-
migen Dolomit ist die Ausfithrung kritisch.
Erfahrungen mit hohem Wasserdrock sind
an einigen Stellen in den Alpen (Albulalun-
nel)vorhanden. Die Schwierigkeiten ktinnen
vermieden oder vermindert werden, Wichti-
ge Massnahmen sind dabei: gute Erkundung,
grossriumige Drainage, Injektionen, etap-
penweises Vorgehen, zwei Einspurtunnels.
Die Injektionskérper wurden schon jelzt mit
verschiedenen Modellen statisch untersucht,
wobei der Dichtigkeit grosses Gewicht zu-

kommt. Die Kosten werden zwar zehnmal
teurer sein als der Durchschnitt, dies jedoch
nur aufl einer sehr kurzen Sirecke.

dost Murer, Bavunternehmer, Erstfeld, wies
auf die lange Erfahrung seit 1965 mit TBM
hin. Heute sind 32 solcher Geriite im Besitz
von Schweizer Firmen. Gebraucht werden
flexible Maschinen, da noch nie so hohe
Uberdeckungen zu unterfahren waren. Das
Risiko von Verformungen und Abplatzun-
gen ist gross, so dass Sicherungsarbeiten
wihrend der Bohrarbeiten auszufiihren sind.
Hier ist abzuleiten, dass Einspurlunnels mit
50-60% hoherer Vortriebsleistung eindeutig
Vorteile gegenitber Doppelspurtunnels auf-
weisen. Mechanisch sind die Risiken kleiner,
weil weniger Drehkrifte benttigt und damit
die Lager geschonl werden,

Dr. Peter Schuster, E. Basler & Pariner, be-
schiftigte sich mit der Frage, ob Doppel-
oder Einspurtunnels besser sind. Vorerst
muss festgestellt werden, dass es keine allge-
mein giiltigen Rezepte gibt. Es wurden drei
Varianten mit einer Palette von Zielen ver-
glichen, was in eine Nutzwertanalyse aus-
miindete. Sie 15t heute eine Standortbestim-
mung, die noch verfeinert wird. Im grossen
resultiert die Erkenntnis: Die Doppelspur
kostet weniger, aber birgt bei Herstellung
und Betrieb die grisseren Risiken,

Ernst Mirki, Generaldirektion SBB, hatte
mit seinen Ausfilhrungen den Bahnbetrich
von Unterhalt bis Sicherheit im Visier. Der
Leistungsauftrag wird mit 300 Ziigen pro Tag
und Achse, im Mischverkehr, umschricben.
Unterhaltsarbeiten dirfen bei hohen Sicher-
heitsanforderungen  keine Kapazitdtsver-
minderungen bringen, Daxu fahren Giter-
ziige mit 2000 Gewicht und 740 m Linge mit
einer Geschwindigkeit von etwa 140 km/h.
Dies alles verlangt [ir den Tunnelbetrieb
eine separate Leitstelle. Der Tunnelguer-
schnitt muss in bezug auf Grosse dem Luft-
widerstand und dem Energieverbrauch an-
gepasst werden. Entscheidend ist die Sicher-
heit im Brandfall, weil Privention und
Selbstrettung - Hilfe von aussen ist zu spit —
die prissien Chancen haben. Dies erfordert
Sonderbauwerke mit  Fluchtwegen zu
«sicheren= Standorten.

Marce Berner, EWIL AG, sprach iiber Liif-
tung und Kihlung. Es sind zwei Phasen zu
unterscheiden: Bau- und Betriehsphase. Die
eigentliche Abkihlung der Felstemperatu-
rem von 33° geht béim Ausbruch nur lang-
sam. Dazo kommen die Wirmeentwicklun-
gen der TBM und der nétigen Fahrzeuge.
Hier muss Kiinstlich vorgek ihit werden, auch
wenn bei konventionellem Aushruch weni-
ger Wirme entsteht. In der Betriebsphase ist
ebense mit grossen Abwirmen und Ventila-
tionsbedarfzu rechnen, besonders im Brand-
fall. Daraus resultiert ein Verbund mit Luft-
und Wasserkiihlung, der genug Reserven
bendtigt, um grissere Risiken abzudecken.
Die sekundire Nutzung der betrieblichen
Abwirme erscheint im Augenblick proble-
matisch.

Kurt Suter, Bundesamt [iir Strassenbau, warb
in seinem Schiusswort nochmals um Unter-
stiltzung fir Bundesrat Ogi. Die Ingenieur-
leistung ist Kultur und sollte von der Fach-
wellals Chance wahrgenommen werden. Die
Bauwirtschaft braucht die Beschiftigung,
aber die Lestungsprinzipien unserer Gesell-
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Zuschriften
' SIA-Plattform

Bevor ich es unter dem normalen Ar-
bettsdruck wieder vergesse, méchie ich
Ihnen meine Freude liber die monatlich
grafisch schin gestaltete Titelseite und
dhe «Plattforms mitteilen.

Nachdem die Reklamebilder insbeson-
dere fiir Hochbauprojekte auf der Titel-
seite dazu fiihrten, dass ich unser Fach-
organ moglichst versteckt aufbewahrie,
um potentielle Auftraggeber nicht abzu-
schrecken, kann ich jetzt zum Erschei-
nungsbild der Zeitschrift stehen. Und mit
der «Plattforms greifen Sie Themen, die
uns [Angst brennend beschiiftipen milss-
ten. kompetent auf.

Ich bin froh, dass die umfassende Leser-
umfrage zu diesen Meuerungen gefiihrt
hat, und bin gespannt aof die nichste
«Plattform» samt nicht kommerziell ge-
nutztem Titel.

H. Rédlach, Arch. STA, Bruge

Im Alltag vergisst man oft, filr das zu dan-
ken, was gut ist. Dies mochte ich nachho-
len. Die Denkansttisse, welche die «Plait-
forms liefert, sind als Wegweiser wichtig.

L. Herich, Kantonshaumeister, Bern

Der Artikel «Ein Aufruf zur Wiederein-
fithrung der Baukultur in der Schweizs
(SLA-Plattform in Heft 14 vom 2. April)
veranlasst mich, Thnen ein zweites Mal zu
schreiben.

Dieses. gegen die Bauherrschaften ge-
richtete Pamphlet strotzt vor Platitiiden,
perfiden Unterstellungen und béswilli-
gen Verallgemeinerungen. Es stammt aus
der untersten Schublade journalistischer
Kultur, und es wird damit kein einziger
Bauherr fir eine bessere Baukultur ge-
Wwonnen.

Der Autor hiitte sich besser der Verant-
wortung des Journalisten besonnen, denn
auch Journalismus ist immer dffentlich,
und was Journalisten schreiben, spiegelt

auch sie wider.

| Ich bin gewiss nicht der einzige Leser, der
die Meinung vertritt, ein solch demagogi-
sches Pamphlet gehire nicht in eine ver-
antwortungsbhewusste Zeitschrifl, wofir
ich den «Schweizer Ingenieur und Archi-
tektens stets gehalten habe.

W, Giinthards, Baden-Dhatnwil

schaft sollten Uberdacht werden. Arbeit
withrend 350 Tagen mit 24 Stunden sollte
wieder miglich sein, sonst hat am Schluss die
leistungswillipe auslindische Konkurrenz
doch eine Chance. Mit dem Aufruf zu Diszi-
plin und Solidaritit wurde diese zukunfts-
weisende Tagung peschlossen. (Eine aus-
fiihrliche S1A-Dokumentation erscheint im
Juni 1992.)

Ueli Pfleghard, dipl. Ing ETH/SIA,
Effretikon
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Weatthewerbe SATW
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Wettbewerbe

Bahnhofgebiet Erlenbach ZH

Lim fiir die kiinftige Uberbauung des Gilter-
areales des Bahnhofes Erlenbach Vorschli-
ge zu erhalten, beauftragte die Kreisdirekti-
on I11 SBB im Juli 1991 drei Biiros mit der
Ausarbeitung  von  Uberbauungsstudien.
Den Verfassernwurde fiir ein vollstindig ein-
gereichtes Projekt je eine pauschale Ent-
schidigung von 20 000.- Fr. in Aussicht ge-
stedlt,

Gemiiss Programm war filr das Gebiet nird-
lich des Bahnhofgebidudes, zwischen Bahn-
hofstrasse und Gleisanlagen, eine Uberbau-
ung mit gemischter Nulzung zu projekticren,
Erwartet wurden stidtebaulich und archi-
tektonisch vorbildliche Konzepte, die zudem
betrieblich und verkehrlich zweckmissige
Lisungen aufzeigen. Mit der Uberbauung
sollte eineé Aufwertung des Bahnhofberei-
ches und dessen Integration in das Ortszen-
trum erreicht werden. Auf techmisch und
wirtschaftlich einfache und giinstige Vor-
schldige wurde grosser Werl gelegt.

Die folgenden Biros wurden zur Teilnahme
eingeladen: Bétrix+Consolascio, Architek-
ten, Erlenbach; Bob Gysin, Architekt, Dii-
bendorf; Fritz Schiess, BGS Architekien,
Jona.

Expertengreminm: Niklaus Wild,, dipl. Ing.
ETH. Abteilungschef, Vorsitz; Robert Haus-
ammann, Chel Promotion: Marlies Leeman,
eidg, dipl. Immobilientrevhénderin, Projekt-
leiterin; Dietrich Schlinkmeier, Arch., SBB
Hochbau III, Fachexperte; Bal: Hote,
Rechtsanwall, Gemeindeprasident, Erlen-
bach; Rico Christ, Arch., Ortsplaner der Ge-
meinde Erlenbach: Martin Spiihler, Arch.,
Ziirich; Paul Willimann, Arch./Planer,
Zirich.

Nach umfassendem Studium und Vergleich
der drei Projekle gelangt das Experlengre-
mium zur Erkenntnis, dass eine Schwer-
punktbildung am Bahnhof begrissenswerl
ist. Sie entspricht zudem der generellen Ziel-
setzung der Orisplanung, in ausgewihlien,
vorzilglich erschlossenen Bereichen in
Bahnndhe neuwe Flichen fiir Arbeitsplitze
und Wohnungen zu schaffen.

Dras Projekt der Architekien Bémrix & Con-
serlascio erfiillt mit seiner einfachen Volume-
trie und seiner grossen Durchlfssigheil nicht
nur die Erwartungen aus ortsbaulicher Sicht
in ¢inem hohen Mass, sondern bietet auch
beziiglich Mutzungskonzept giinstige Vor-
aussetzungen fir eine Weiterentwicklung.
Dras Expertengremium beantragl daher ein-
stimmig, die Architekten Bétrix & Consola-
scio, Erlenbach, mit der Uberarbeitung ihres
Projekies zu beauftragen.

Erweiterung Schulanlage Tafers FR

Die Gemeinde Tafers und der Gemeinde-
verband Orientierungsschule des Sensebe-
zirks veranstalteten in Zusammenarbeit mit
der Erziehungsdirektion des Kantons Frei-
burg unter dreizehn eingeladenen Architek-
ten einen Projektwettbewerb zur Erlangung
von Entwiirfen tiber die Schulerweiterung
der Orientierungsschule in Tafers. Einge-
reicht wurden zehn Projekte.

1, Preis (8000 Fr. mir Antrag zur Weiterbear-
beitung): Arthur Lotti A, Fribourg; Mitar-
beiter: Ch. Gaschen

2. Preis (7000 Fr.): Guido Ponzo, Fribourg:
Mitarbeiter: Michacl Nocun, Jacques Vouil-
loz

3. Preis (3000 Fr.): Marius Binz AG, 5t An-
toni; Projektverfasser Christoph Binz: Mit-
arbeiter: Stephan Binz

4. Prefs (2000 Fr.): R. Demierre + A. Baris-
wyl. Tafers

Jeder Teilnehmer erhielt eine feste Entschi-
digung von 1000 Fr, Fachpreisrichter waren
Michelangelo Cremona, Fribourg, Eduard
Furrer, Girimisuat, Hans Hostettler, Bern,
Marcel Mider, Bern,

Mehrfamilienhausiiberbauvung
«Liitzelmattn, Schwyz

Das Ingenicurbiiro Franz Plister + Partner
AG, Schwyz, erteilie an drei Architekten
Studienaufiriige fir eine Mehrfamilien-
hausiiberbauung in Schwyi,

Das Expertengremiwm empfohl das Projeki
der Architekien BSS, Schwyz, zur Weiterbe-
arbeitung.

Erlenbach;: Prajekt Marie-Claude Bétrix + Eraldo Consolascio
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Die anderen Projekte stammen von den Ar-
chitekten Fink, Martin und Partner, Schwyz;
sowie von Xaver Nauer, Ziirich. Jeder Teil-
nehmer erhielt eine feste Entschéidigung von
10 060 Fr. Fachexperten waren Franz Plister,
Schwyz, Heinz Allemann, Schwyz, Riccarda
Notari, Luzern, Dieter Ernst Geissbiihler,
Luzern.

Gemeindehalle Rimlang ZH:
Berichtigung

Bei der Ankiindigung dieses Wetltbewerbes
in Heft 15 auf Seite 321 ist leider ein Fehler
unterlaufen.

Die Teilnahmebedingungen lauten korrekt:
Teilnahmeberechtigt sind alle Fachleute mit
Wohn- eder (nicht und) Geschiftssitz seil
mindestens dem 1. Januar 1992 im Bezirk
Dielsdorf sowie Fachleute mit Birgerrecht
der Gemeinde Riimlang. Die Teilnahmebe-
rechtigung ist beim Bezug der Unterlagen
nachzuweisen. Wir bitten unsere Leser, das
Verschen zu entschuldigen!

SATW

11. Mitgliederversammlung:
Prof. Badoux neuer
Priasident des Vorstandes

Die Schweizerische Akademie der Techni-
schen Wissenschaften (SATW) filhrte am 19,
Marz unter dem Vorsitz von Prof. D he.
Ambros Speiserim Kursaal Bernihre 11, Mit-
gliederversammlung durch.

In die Akademie new aufgenommen wurden
als ordentliches Mitglied die Schweizerische
Vercinizung dipl. Chemiker HTL sowie als
assoriiertes Mitelied die Fachgruppe Me-
chanik und Industrie, Damit vertritt die Aka-
demie total 49 schweizerische Vereinigungen
technisch-wissenschaftlicher Richtungen mit
einem Bestand von rund 46000 Mitghedern.
Meu wurden gewiihlt als Prisident des Vor-
standes (ab Mitgliederversammlung 1993)
Prof. Dr. Sean-Clande Badowx (Lausanne),
als Mitglied des Vorstandes Willi Roos, Di-
rekio (Baden).

Die Akademie wird sich in der niichsten Zeit
prioritir mit Fragen der Ausbildung und des
Nachwuchses in den technischen Wissen-
schaften, mit Information und Offentlich-
keitsarbeit im Zosammenhang mit Fragen
der Entwicklung und der Anwendung der
Technik, besonders im Bereiche des Um-
weltschutzes sowie mit Studien wissen-
schaftlicher, technischer und wissenschafts-
palitischer Natur beschéftipen und sich der
internationalen Zusammenarbeit anneh-
men. Die Jahrestagung vom 25, Seplember
1992 in Yverdon wird sich dem Thema «CO¢
und der Treibhauselfekis widmen. 1993 wird
die 10. Convoeation des Council of Acade-
mies of Engineering and Technological
Sciences von der SATW in Ziirich organisiert
werden, welche sich mit Transportproble-
men der Zukunfi befassen wird.

Im zweiten Teil der Versammlung sprach D
Herbert Plotke, Solothurn, iber «Auswir-
kungen der europiischen Integration aul die
Anerkennung von Diplomens, und Dr. Ralf
Saemann gab Erliiuterungen zum SATW-
Grundsatzpapier «Ethik fiir Ingenieure/
technische Wissenschafters,
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