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ASIC-Artikelreihe: Neuartige Aufgaben

Alpenquerende Urner

Verkehrswege

Entwicklungen und Auswirkungen des Verkehrs auf der Nord-

Sid-Achse

Ein Wesenszug des Menschen ist die
Fahigkeit zur Kommunikation. Uber
weite Distanzen befriedigte er dieses

VON KONRAD BASLER,
ESSLINGEN

Bediirfnis erst zu Fuss, dann aber auch
iber das Wasser und lange Zeit aus ei-
gener Kraft. Allmihlich lernte er
«Fremdenergie» dafiir einzusetzen,
namlich die Muskelkraft seiner Haus-
tiere. Die Pferdestirke (PS) ist noch
immer ein Mass der Leistung,

Uber Land brauchte es zum Reiten oder
Fahren Wege. So primitiv sie auch sein
mochten, waren sie ihrer Ausdehnung
wegen stets gewaltige Bauwerke. Sie
konnten nur in gemeinsamer Arbeit er-
richtet, unterhalten und erneuert wer-
den; dazu mussten sich die Menschen
untereinander absprechen und organi-
sieren, was schon frith eine Art Staats-
wesen bedingte, Daher sind Verkehrs-
wege jene Werke, die uns die besten
Hinweise auf den kulturellen Stand
einer Epoche und die Organisation der
Gesellschafl geben.

Eine andere Energiequelle des Men-
schen war stets auch das Feuer. Wie viel-
seitiger die freiwerdende Wirme - eine
Form der Energie — nutzie, wiire auch
eine Moglichkeit, die Kulturgeschichte
des Menschen zu schreiben. Denn
Energie hat die Fihigkeit, Arbeit zu lei-
sten. Arbeit ist eine Erscheinungsform
der Energie. Auch wenn diese Arbeit
urspriinglich nur tber die Muskelkraft
gelang, so brauchte es doch Energie-
spender; die Sklaven bendtigten ihre
tigliche Nahrung, die Zug- oder Trag-
tiere mussten gefiittert werden,

Eine Wende in der Geschichte des Men-
schen im Umgang mit der Energic be-
deutete eine Erfindung, die erlaubte,

chemisch gebundene Energie plotzlich,
also schlagartig freizusetzen. Magi-
sches, schwarzes Pulver konnte er ein-
setzen, um Wege dort freizusprengen,
wo (Gestein oder Felsen eine Stelle un-
passierbar machten, wo Bausteine zu
gewinnen waren.

Die schicksalhafie Zisur in der langen
Entwicklungsgeschichte der Mensch-
heit brachte James Watts Dampfma-
schine. Seither liefert Wirmeenergice
die begehrte Arbeit. Es dauerte nicht
lange, bis Stevenson diese Kraftquelle
fahrbar zu machen wusste, indem er ihr
den Weg mit Eisenschienen ebnete. Der
«Eisen-Bahn» folgte die «sclbst-beweg-
liche», «auto-mobile» Kutsche aufl der
Strasse; auch sie, wie die Lokomotive,
angetrichen von «fossilem Kapitals,
von Energievorriten also, die sich
wihrend Jahrmillionen in der Erdkru-
ste angercichert haiten.

Fossile Energie ist pespeicherte Son-
nenenergie. Spuren ihres Wirkens hin-
terliess sie nicht nur in Form von Koh-
leflozen oder Erdillagern; sie leistete
gestalterische Arbeit geographischen
Ausmasses. Sie treibt Wind und Wetter
an und hebt wolkenweise Wasser aus
den Meeren. Diese Last ergiesst sich seit
Jahrmillionen iiber Stein und Felsen
und fliesst wiederum dem Meer zu, nicht
ohne zuvor ihre potentielle Enerpie, die
Energie der Hihenlage (Gravitit), ab-
zugeben, Sand und Steine mitzuschie-
ben. Mit zunchmender Menge wuchs
die nagende Kraft des rinnenden Was-
sers. So sdgte und formte die Energie
der Sonne Runsen, Schluchten und
Téler in den unwegsamsten Teilen un-
serer harten Erdoberfliiche, den Gebir-
gen. Durch diese Engnisse fand der
Mensch die ersten Wege, um diese
Berge zu libergueren.

Das Gebirge, das hier angesprochen ist,
sind die Alpen, und die mit der Energie

der Sonne eingeschnittene Furche ist
das Reusstal. Die Naturkrifte sind dort
noch immer zu beobachten und zu
horen; der Begriff «Energies wird uns
dort anschaulich, verstindlich. Diese
Energie, hier die Fluten der Reuss, hat
— wir haben es einleitend festgehalten -
die Fihigkeit, Arbeit zu leisten, gestal-

terische, aber auch zerstorerische
{Hochwasserkatastrophe Sommer
1987).

Im Tal gibt es Spuren noch dlterer
Striisschen, fiir den heutigen Verkehr
unniitze Wege aus dem Zeitalter der
Siumer und der Postkutsche. Diese
jahrhundertealten Bauwerke sind den
Talschultern entlang gezogen. Dadurch
waren sie vor den zerstirerischen Kréf-
ten des Wassers peschiitzt. Mit Ausnah-
men. Wo die wegefreundlichere Talsei-
te wechselte, wo der gangbare Weg nur
auf der anderen Talseite zu finden war,
musste ein Steg oder eine Briicke die
Siumer iiber die wilden Wasser fithren.
Einige dieser empfindlichen Wegstiicke
wurden Opfer der letzten Hochwasser-
katastrophe von 1987, Wohl die mar-
kanteste der alten Steinbriicken war die
1647 erbaute Hiderlisbriicke in der
Schéllenen. Dieser Zeuge alter Bau-
kunst stellte mit seiner harmonischen
Eingliederung in die Felslandschaft der
Schillenen eine Bereicherung  des
Ortes dar. Deshalb entstand nach der
Zerstbrung spontan der Wunsch, die
Brilcke originalgetren wiederaufzubau-
en.

Dieser Anlass fithrte schliesslich zum
vorliegenden Beitrag des Biiros Basler
und Hofmann: Das mil den alpenque-
renden Urner Verkehrswegen verbun-
dene Kulturgut aufzuspiiren und im Ju-
bildumsjahr 1991 im Kanton Ur auszu-
stellen.

Adresse des Verfassers: D K. Basler, Basler
und Hofmann, Ingenicure und Planer AG,
Forchstrasse 395, 8029 Zitrich.

Unter dem Titel «Alpenquerende Urner
Verkehrsweges fand im Verkehrshaus
Luzern vom 9, Januar bis zum 8. Mirz
1992 eine Ausstellung auf 32 Bild- und
Texttaleln statt, welche vom Ziircher In-
genieurbiro Basler & Hofmann erarbei-
tet wurde.
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