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Infrastrukturprobleme -
Altlasten des «real
existierenden Sozialismus»

Eindriicke von der ZBV-Studienreise im Mai 1991

Wohlstand und Entwicklungsféhigkeit von Zivilisationen héngen mass-
geblich von der verfiigbaren Infrastruktur ab, und zwar weil solche Ge-
sellschaften eine zunehmend stirkere Arbeitsteilung betreiben, die
einerseits eine Vorbedingung fir die Erweiterung der Produktivitét ist,
anderseits aber stets gréssere Anforderungen an Verkehrs-, Kommuni-
kations- und Versorgungseinrichtungen stellt. Dies gilt ungeachtet des
vorherrschenden wirtschaftlichen Systems, fir planwirtschaftliche Staa-
ten ebenso wie fir marktwirtschaftlich orientierte, wie die Studienreise
der ZBV in die DDR mit erschreckender Eindriicklichkeit demonstrierte.

Schon das Entstehen der ersten, histo-
risch verblirgten Hochkuliuren - wie
etwa Agyplen oder Musnpﬂmmicn -

VON HANS B. BARBE, ZURICH

war in eine parallel damit einhergehen-
de Entwickiung solcher Infrastruktur-
bestandteile eingebettet, und erst rechi
galt dies spéter — etwa im Rémischen
Reich. das eine Hochbliite der Siras-
senbaukunst und der Trinkwasserver-
sorgung hervorbrachte, Dies 1st bis
heute so geblieben und gilt fiir die Tech-
nologie des 21. Jahrhunderts unverin-
dert weiter.

Besonders die modernen Industriege-
sellschaften sind auf hohe Mobilitéit im
Personen- und Giitertransport, auf ge-
sicherte Versorgung mit Energie und
Rohstoffen, auf wirksame Entsorgung
von Abfillen und insbesondere Giften
und nicht zuletzt auf effiziente Kom-
munikationsmitte]l angewiesen. Dass

hieran nicht ungestraft vorbeigewirt-
schaftet werden kann, hat die Studien-
reise der ZBV in die chemalige DDR
deutlich werden lassen.

Erleichtert der «ureal existierende
Sozialismus» die Planung?

Man sollte meinen, dass die Planung im
planwirtschaftlichen System des «real
existierenden Sozialismuss paradie-
sisch sein miisse, weil viele Probleme
entfallen, die sich in einer direkten De-
mokratie der Planung in den Weg stel-
len. Die zentralistische Belehlshoheit,
der kurzgeschlossene Instanzenweg, die
Michtanhdrung der Betroffenen, die
entfallende Notwendigkeit, den Stimm-
biirgern Sinn und Zweck irgendwelcher
Mass-nahmen zu erkliren - all dies
kinnte vermeintlich Situationen wver-
meiden, wie wir sie tagtiglich erleben:
Das  Oherhauserried in  Glattbrugg
etwa, an dem Planer und Juristen sich
seit drei Jahrzehnten die Zihne ausbeis-
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Studienreise der ZBV

Zudiesem Anlass sind bereils drei Beitri-
ge in Heft 11/92, Seiten 220 bis 228 er-
schienen.

sen, oder die miihsame Schliessung der
letzten Licken im Nationalstrassen-
netz, der Widerstand gegen die Kern-
energie und anderes mehr.

In der Praxis sieht es dann freilich etwas
anders aus, wie die Studienreise der
ZBY in die chemalige DDR im Mai
1991 den Teilnehmern eindriicklich vor
Augen fithrte. Fiir den Zustand der In-
frastruktur in diesem Teil Deutsch-
lands, den 40 Jahre Sozialismus gepriigt
haben. ist nur das Modewort «marodes
{«marschunfihig»!) eine angebrachte
Umschreibung. Ob es sich um Strassen,
Bahnen, Gebdude, Produktionshetrie-
be, Kommunikationsmittel oder was
immer handelt — alles ist gezeichnet von
uniibersehbaren Spuren der Vernach-
ldssigung, des Zerfalls, der Ausbeutung
und der Ubernutzung.

Warum haben sich West- und
Ostdeutschland
auseinanderentwickelt?

Verteidiger der sozialistischen Gesell-
schaftsordnung fithren viele bewegende
Griinde ins Feld, warum die beiden
Hilften Deutschlands sich aus ver-
gleichbaren Ausgangsbedingungen in
derart eklatant unterschiedhicher Weise
entwickelt haben. Da wird etwa das
Fehlen einer Marshall-Plan-Hilfe gel-
tend gemacht, wobei man sich fragen
kann, warum die dstlichen Befreier hier
nicht das gleiche getan haben wie die
westlichen Siegermiichte, oder es wird
die pgnadenlose Demontage aller

.

Bild 1. Der Trabant, liebevoll «Trabis genannt, war grosster
Wounschiraum jedes DDR-Biirgers. Zu einem unverschamt iiber-
héhten Preis verkauff, bedingte er jahrelanges Warten und
Ansparen. Nach der Wende war er plstzlich nichts mehr wert.
Die leichen ausgeschlachieter Trabis séumen jetzt die Stras-
sen osideutscher Stddte

Bild 2. Mangel an Unterhalt infolge unrealistisch tiefer Miet-
zinse hat einen beispiellosen Zerfall der Bausubstanz bewirkt.
Unelichte Décher lassen zundchst die oberen Geschosse un-
bewohnbar werden; mit der Zeit schreitet die Aushéhlung wei-
ter nach unten fort, bis schliesslich der ganze Bau aufgege-
ben werden muss
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Bild 3. «Sozialistischer Neubauwoh-
nungen - hdufig ein lebensgefdhriicher
Plusch! Machdem bei diesem Wohn-
block eine vorfabrizierte Balkonbri-
stung in die Tiefe fiel und einen schwe-
ren Unfall verursachte, wurden die {ibri-
gen Bristungen behelfsmdssig mit Klam-
mern und Uberbrickungsplatten gesi-
chert

brauchbaren Anlagen durch die sowje-
lische Besatzungsmacht angeprangert.

In Form von Ausgleichszahlungen und
Abgeltungen fiir alle moghchen Lei-
stungen [(Autobahnbeniitzung, Post-
und Zollentschiidigungen, Freikauf po-
litischer Gefangener usw.) hat indes die
Bundesrepublik im Lauf der letzten
Jahrzehnte Summen in die DDR trans-
feriert, die gesamthaft die relativ be-
scheidene Starthilfe des Marshall-Plans
bei weitem iiberschritten haben. Wiren
diese Mittel sinnvoll eingesetzt worden,
so hitte sich bei der — damals - auch im
dstlichen Teil Deutschlands noch intak-
ten Disziplin die gleiche Hebelwirkung
erzielen lassen wie in der Bundesrepu-
blik. Zum Vergleich: Heute fliessen
jahrlich alleine rund 160 Milliarden DM
in die éstlichen Bundeslinder — der
Marshallplan { Anteil Bundesrepublik)
umfasste sogar z7um heutigen Geldwert
kaum 4 Prozent davon [1]!

InWirklichkeit liegen die Griinde an an-
derer Stelle, Da sind zundchst andere
Priorititen zu nennen. Eing beispiello-
se Hochriistung absorbierte nicht nur in
der DDR, sondern in allen «sozialisti-
schen» Staaten des Ostblocks erhebli-
che Anteile der Produktivitit und des
Vaolkseinkommens. Prestigeobjekte, die
Unterstiitzang einer Vielzahl von ideo-
logisch  genchmen  Entwicklungslin-
dern oder der Unterhalt einer wahrhafi
gigantischen Spitzelorganisation — im
Ausland wie auch im Lande selbst — ver-
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schlangen weitere Mittel, die dem pri-
vaten Konsum entzogen wurden.

Einanderer Grund lag im System selbst.
Aus ideologischen Griinden fand im
argal existierenden Sozialismus» keine
Bewertung von Waren oder Dienstlei-
stungen in unserem Sinn, d.h. ther den
Markt oder das Wechselspiel swischen
Angebot und Nachfrage, statt. Preise
wurden vielmehr nach ideologischen
oder politischen Ziclsetzungen willkiir-
lich festgesetzt, Knappheitsrelationen
oder sinnvolle Ressourcenallokationen
waren unbekannt. Besonders augenfiil-
lige «ideologische Preise» waren etwa
digjenigen fir Mieten, Energie und
Grundnahrungsmittel. So waren etwa
Brotchen billiger als Tierfutter und wur-
den deshalb zum Misten von Kanin-
chen missbraucht, withrend Autos oder
Fernsehapparate nur zu schamlos iiber-
hahten Preisen erhélilich waren,

Der fehlende Geldwert der DDR-
Wihrung fithrte dazu, dass Produkte,
die nur auf dem Weltmarkt erhéltlich
waren, lediglich mit harter Wihrung -
in der DDR «Valuta» genannt — einge-
kauft werden konnten. Solche Devisen
verschaffte — nebst den Direkizahlun-
gen der Bundesrepublik — hauptsich-
lich der Tourismus, wahrend der Ver-
kaufl von Industriegiitern und anderen
Produkten weitgehend in die Ostblock-
staaten erfolgte und somit keine harten
Wihrungen einbrachte (im westlichen
Markt waren die in der Regel qualitativ
minderwertigen Erzeugnisse kaum ab-
rusetzen). So wurden vermeinthich fol-
gerichtig die Erstellung von Luxusho-
tels oder der Betrieb einer (defizitdren)
Fluggesellschaft in der Prioritit héher
eingestuft als der Unterhalt von Wohn-
bauten, Versorgungen oder Strassen,

Fehlende Innovationskraft - dafir
Ausbeutung des Bestandes

Ein dritter — aber bei weitem nicht der
letzte - Grund fiir die marode Situation
der DDR-Wirtschaft lag in der fehlen-
den Innovationskraft. Augenfilligstes
Symbol hierfiir ist wohl der legendiire
«Trabi», ein Fahrzeug, das letzten
Endes aufl einem 1938 innert drei Mo-
naten von der ersten Zeichnung bis zur
Serienreife gebrachten DKW beruhte
und an dem ein halbes Jahrhundert
Fortschritt der Technik weitgehend
spurlos voriibergegangen ist. Besonde-
re Leistungen brachten eben nichts ein,
Sie wurden hichstens mit Orden oder
Medaillen honoriert, und dafiir war man
kaum bereit, sein Gehirn zu zermariern
oder Uberstunden zu machen. Die ein-
zige aufsehenerregende Innovationslei-
stung der absterbenden DDR, ein an-
geblicher Super-Chip. erwies sich im
nachhinein als plumpes Falsilikat, mit

dem die unter Erfolgsdruck stehenden
Manager dem Regime beweisen woll-
ten, dass sie etwas Besonderes voll-
bracht hatten.

Vierzig Jahre real existierender Sozia-
lismus haben somit zu einer beispiello-
sen Ausbeutung aller Ressourcen — von
den Bodenschitzen bis zum sogenann-
ten Humankapital — gefiihrt. Neues
wurde praktisch nicht entwickelt; man
beschriinkte sich auf die Aus- und Uber-
nutzung der von den Vorgéingern iiber-
nommenen Anlagen, die notdiirftig
wieder instandgestellt wurden, ohne in-
dessen in irgendeiner Weise den heuti-
gen Moglichkeiten und Anforderungen
zu entsprechen. Umweltschutz  war
dabei schon gar kein Thema.
Eindriicklich firr die Teilnehmer der
Studienreise war beispielsweise der Be-
such im Chemiedreieck bei Halle, wo
sich unter anderem die bekannten
Leuna- und Buna-Werke befinden.
Diese Betriebe wurden vor dem Zwei-
ten Weltkrieg errichtet, um Kunstgum-
mi und synthetisches Benzin herzustel-
len und damit im Krieg von ausléndi-
schen Quellen unabhiingig zu sen.
Diese Anlagen laufen praktisch ohne
jede Erncuerung immer noch mit den
alten Produktionseinrichtungen. Bei
der Bewertung der Kosten fir eine Mo-
dernisierung nach der Wende ging man
davon aus, dass ein neuer Maschinen-
park geniige, um diese Betriche den
heutigen Anforderungen gerechiwer-
den zu lassen.

Literatur und Erléuterungen

[1] Der Marshall-Plan {eigentlich Euro-
pean Recovery Program, ERP) um-
fasste insgesamt Finanzmiltel von
139 Mrd, Dollars, verteilt liber die
Jahre 194%-1952. Davon gingen 1.4
Mrd. an die Bundesrepuhlik. Nach |
heutigem Geldwert wiirde dies etwa |

| 25 Mrd. DM entsprechen, oder rund

& Mrd. DM jihrlich

[2] Laut EG-Publikationen ist der Ener-
gieeinsatz pro Einheit des Bruttoso-
zialproduktes in den Lindern von
Zentral- und Osteuropa bis zu drei-
mal so gross wie in Westeuropa und
der  Awusstoss von  Schweflel- und
Stickstoffdioxid 15- bis 20mal hoher
(NZZ, Nr. 291, 1415 Dezember
1991, 5. 35)

[3] Tages-Anzeiger vom 18, Dezemher
1991, §. 29,

[4] Mach Berechnungen des Miinchner
[fo-Instituts sind 135 Mrd. DM fiir das
heruntersckommens  Strassennelz
aufzubringen., 35 Mrd. DM filr das
Schienennetz und 8 Mrd, fiir die Was-
serstrassen. Auf den offentlichen Per-
sonennahverkehr und die Flughédfen
entlll ein Investitionsbedarf von 12
Mrd. DM, (NZZ Nr. 236, 11. Oktober
1991, 5. 41).
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tschaden bedroht

Erstspiiter wurde es offensichtlich, dass
der Untergrund viele Meter tief voll-
stindig verseucht ist; Gifte, Schwerme-
talle und Abfille wurden ungereinigt
wiihrend Jahrzehnten einfach in den
Boden «entsorgt=, Man kann heute
davon ausgehen, dass nicht viel anderes
iibrighleibt, als beide Werke abzureis-
sen und ausserdem den Untergrund bis
zu sechs oder noch mehr Meter tief aus-
zuheben. Dass dies zu einer Kostenex-
plosion fiihrt, ist verstandlich, und es
zeugt von wenig Sachverstand, wenn die
Oppositionin Bonn dies jetzt unter dem
Stichwort der «Steuerliige» dem Bun-
deskanzler anzulasten versucht.

Umwe

Ideologische Preise fiihren zur
Vergeudung und
Umwelthelastung

Ideologische Preise fithrten oftmals zu
reiner Vergeudung [2]. Ein typisches
Beispiel hierfiir stellt die Tatsache dar,
dass esinden meisten Wohnblicken der
DDR keine Heizungsventile gibt, mit
denen die Wirme reguliert werden
kann, Wird es zuwarm, so muss das Fen-
ster gedffnet werden. Da gleichzeitig
diese Fernwiirme aus umwelttechnisch
bedenklichen Braunkohleheizwerken
stammt, die eine bei uns nicht mehr vor-
stellbare Lultverschmutzung erzeugen,
entsteht ein Handlungsbedarf, der aufl
viele Jahre hinaus panze Heerscharen
von Spezialisten beschiftigen wird.
Fachleute schiitzen die Gesamtkosten
allein flir die Erneverung und Sanie-
rungdes Energiesektors in den Liindern
Mittel- und Osteuropas aul rund 2500
Milliarden Dollars [3]! Die Sanierung
des ostdeutschen Verkehrsnetzes wird
allein schon auf rund 210 Milliarden D-
Mark beziffert [4].

Trotz der momentanen Arbeitslosig-
keit, die ¢her ein Struktur- und Finan-
zierungsproblem  widerspiegelt, sind

Bild 4. Steinkrebs: nicht Kriegsfolgen, sondern eine unglaub-  Bild 5. Die DDR war nicht nur Stasiland ~ sie hat auch viele
liche Lufiverschmutzung fihrten zu diesen Zersiérungen im
beriihmten Dresdner Zwinger. Wertvolle Bausubstanz in der
ganzen ehemaligen DDR, sofern sie den Krieg und spatere
ideolo?r'sch mativierte Abbriiche iberlebt hatte, ist nun durch

wert!

daher die Zukunftsaussichten der
neuen Bundeslinder keineswegs so
trist, wie es oft dargestellt wird. Man
wird sich allerdings von einigen liebge-
wonnenen Gewohnheiten trennen miis-
sen: dass sowohl die Wohnungen als
auch die Energie nichts kosten diirfen,
und dass Eigenverantwortlichkeit und
Initiative nichts bringen...

Diese Studienreise gab Anlass zur Er-
kenntnis, dass der Zerfall der DDR
denn auch weniger das Ergebnis einer
menschenfreundlichen  Geste  eines
Michail Gorbatschow war — obwohl
man esithm nicht hoch genug anrechnen
kann, dass er die Zeichen der Zeit er-
kannte —, als vielmehr ein Spiegelbild
des Zerfalls der Wirtschaft und Infra-
struktur, die nach 40 Jahren unerbittli-
cher Ausheutung und hemmungslosen
Raubbaus einfach am Ende ihrer Kriif-
te angekommen und marschunfihig ge-
worden waren. Ahnliche Erfahrungen
machten auch die dstlichen Nachbarn,
wie etwa Polen oder inshesondere die
LIASSR - doch ihnen fehlt der «Grosse
Bruder», die «Bundis» oder «Wessiss,
wie die deutschen Landsleute aus der
alten BRI im Osten genannt werden,
die einer abgewirtschafteten Infra-
struktur wieder auf die Beine zu helfen
in der Lage und auch dazu hereit sind.
die Altlasten sozialistischer Misswirt-
schaft zu beseitigen.

Ein Hoffnungsschimmer fiir die
neuen Bundeslénder?

Ganzso nachteilig ist diese Situation in-
dessen fiir die neuen Bundeslinder der
ehemaligen DDR wohl auch wieder
nicht. Der Wiederaufbau der verwahr-
losten Infrastruktur erfolgl ndmbch mi
der Technologie des ausgehenden 20,
Jahrhunderts: die Bahnlinien sollen
wenn schon — dann gleich fiir Hochge-
schwindigkeitsziige dienen kinnen, das
Telelonnetz wird sich der Glasfaser-

: L a §

landschafiliche und stadiebauliche Kostbarkeiten zu biefen,
wie hier die Bastei in der Sachsischen Schweiz, wo die Rei-
segruppe der ZBY untergebracht war. Die reizvollen Schén-
heiten der neven ésﬂ'ic%en Bundesldnder sind eine Reise

technologie bedienen, Kraftwerke und
Industrieanlagen werden den neuesten
Umweltschutzvorschrifien zu geniigen
haben,

So wie sich seinerzeit die junge Bun-
desrepublik nach den Reparationslei-
stungen umso bessere und effizientere
Produktionsmittel zulegen und in der
Folge trotz des verlorenen Krieges eine
Spitzenstellung als wirtschaftliche Welt-
macht erringen konnte. kinnte die Er-
neuerung in der ehemaligen DDR zu
einem unvergleichlichen Technologie-
sprung fithren. Es kénnte der Tag kom-
men, an dem die Ossis von den Wessis
um ihre daraus entstehenden Konkur-
renzvorteile beneidel werden...

;chlussbumﬂrkungan

Die Erfahrungen dieser Reise stimmen
deshalb besonders nachdenklich, weil
bei uns die Tendenz besteht, genau die
gleichen Fehler zu begehen. Eine Viel-
zahl staatlicher Eingriffe in die Boden-
und Mietpolitik fithrt zu einer Beein-
trachtigung des Wohnungsbaus und des
Unterhalts von Bausubstanz. Jahrelan-
oe erbitterte Verhinderungskimpfe re-
sultieren in einem liickenhaften Stras-
sennetz mit allen sich daraus ergeben-
den Konsequenzen fiir die Verkehrssi-
cherheit und die Luftbelastung. Die
Agitation gegen den Weiterausbau un-
serer Kraftwerke — werden sie nun mit
Kern- oder mit Wasserkralt betrieben =
erzeugt eine unheilvolle Abhingigkeit
von ausliindischen Anbietern. Viel-
leicht geht es uns einfach zu gut, dass wir
uns dies alles (noch) leisten kénnen - in
der DDR. die nicht aus einer derartigen
Position des Wohlstandes starten konn-
te, hat solche Politik jedenfalls letztlich
zum Zusammenbruch des Staates ge-
fiihrt.

Adresse des Verfassers: Hans B, Barbe, dipl.
[ng. ETH/SIA, Susenberpstrasse 152, 5044
Lirich,
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