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Europas Hochgeschwindigkeitsnetz wéichst aus

Bausteinen zusammen

(dbp) Ab 1993 gibt es den europiiischen
Binnenmarkt. Innerhalb der EG spielen
die Lindergrenzen dann keine Rolle
mehr. Bei den Bahnen bleiben die alten
Grenzen allerdings bis auf weiteres
durch die Unterschiede in der jeweils
verwendeten Technik sichtbar.

Wo die einzelnen Bahnen neue
Strecken gebaut haben, gegenwirtig
bauen oder in Angriff nehmen wollen,
besteht der grisste Bedarf an Ver-
kehrsleistungen im jeweilizgen nationa-
len Verkehr. Wenn es gelingt, diese un-
terschiedlichen Elemente zuverbinden,
lisst sich daraus ein europaweites
Hochgeschwindigkeitsnetz gestalten.

Aufl dem Kontinent begann zuerst Ita-
lien mit der neuen Direttissima zwi-
schen Rom und Florenz. Ab September
1981 liessen die Franzosen ihren ersten
«Train & Grande Vitesses (TGV) auf
der Neubaustrecke Paris-Lyon fahren.
Thm folgte der TGV Atlantique 1989
mit Paris-Le Mans, 1990 Paris—Tours.

Als erster MNeubaustrecken-Abschnitt
der Deutschen Bundesbahn ging 1987
Mannheim-Graben-Neudorf in Be-
trieb, 1988 folgte Fulda-Wiirzburg,
1991 die Abschnitte Hannover-Fulda
und Mannheim-Stuttgart in gesamter
Linge, die seitdem mit dem ICE befah-
ren werden.

Mordwest-Europa

Geplant und stellenweise schon kriflig
gebaul wird derzeit am  nordwest-
europiischen Hochgeschwindigkeits-
netz. Dieses soll Paris und London fiber
Lille, Britssel und Kiln mit Amsterdam.
Frankfurt (Main) und dem Ruhrgebiet
verbinden. Ab 1993 werden hier die er-
sten internationalen Hochgeschwindig-
keitsziige Paris—London eingesetzi.

In West-Ost-Richtung wird sich das
franzdsische TGV-Nelz anschliessen.
«POS» (Paris—Ostfrankreich—-Siidwest-
deutschland) lautet dieses Projekt, mil
dem sowohl tiber Strassburg als auch
iber Saarbriicken der Rhein/Mamn/
Meckar-Raum mit den franzisischen
Strecken verbunden werden soll, Die
Hichstgeschwindigkeit soll 200 km/h
betragen. Das wird fiir kurze Reisezei-
tensorgen: Frankfurt (Main)— Paris, be-
ziechungsweise Stuttgart-Paris, 3 172
bezichungsweise 3  Stunden. Der
Streckenneu und -Ausbau Stutigart-
Miinchen wird auch die Fahrzeit Miin-
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chen-Paris auf eine marktfihige Gros-
s¢ verringern.

Alpen-Transit

Osterreich ist dabei, seine Transitwege
iiber die Alpen zu verbessern, vor allem
durch den neuen Semmering-Basis-
Tunnel, der bis Udine seine Verlinge-
rung auf italienischem Gebiet findet.
Seit mehr als ecinem Jahr wird auch an
der Umfahrung Innsbhrucks gearbeitet,
im Zulauf zur Brenner-Strecke. Die
Planunterlagen fiir den vieldiskutierten
Brenner-Basistunnel, mit 533 Kilometer
der langste Alpentunnel, sollen Ende
des Jahres entscheidungsreif vorliegen,
Die durch die Schweiz fliessenden
Eisenbahnverkehre sollen hauptsich-
lich auf zwei Transitwege verteilt wer-
den: Auf die Ldtschberg—Simplon-
Achse, wofiir neben dem laufenden

Streckenausbau ein zweiter Lbtsch-
berg-Tunnel geplant ist, und auf den 49
km langen Basistunnel durch den Gott-
hard, der in Verbindung mit der bishe-
rigen Strecke die Transitkapazitit we-
sentlich aufstocken wird,

[talien wverldngert die Direttissima
Rom-Florenz im Stiden vorerst bis Nea-
pel, spiiter his Bari und eines Tages viel-
leicht sogar iiber die Meerenge von
Messina hinweg bis nach Sizilien. Im
Norden werden Florenz und Mailand
durch eine Neubaustrecke liber Bolo-
gna verbunden, in West-Ost-Richtung
Turin und Venedig.

Spanien hat einen wichtigen Schritt zur
Uberwindung  technischer Grenzen
getan: Die in Kiirze fertige 300 km/h-
Strecke Madrid-Sevilla weist europii-
sche Normalspur auf, wihrend sonst auf
der gesamten  lberischen Halbinsel
breitspurig gefahren wird. Anschluss-

Stahlerner «Schwan» im Einsatz in der Ostsee

{com} Eine Last von his zu 70 Tonnen
kann dieser gigantische Schwimmkran
fast mithelos in die Lult heben. Die see-
tiichtige. zehn Knoten schnelle Kata-
marankonstruktion mit dem Namen

«dvanen» [Schwan) ist eine der teuer-
sten und grissien Baumaschinen der
Welt und wurde fiir etwa 65 Mio. Fr. von
einer holliindischen Firma hergestellt.

Eingesetzt wird der Stahlkoloss zurzeit
beim Bau der Auto- und Bahnverbin-
dung #wischen den dinischen Inseln
Fiinenund Secland. Die 18 km lange Tun-
nel- und Briickenkonstruktion ist eines
der grissten Bauvorhaben der Welt. Der
Riesenkran wird bis ins Jahr 1997 vor-
aussichtlich seinen Dienst filir dieses
Mammutprojekt leisten. (Bild: Comet)
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strecken in Normalspur nach Lissabon,
nach Barcelona und weiter zur franzi-
sischen Grenze werden folgen.

Ende der «Splendid Isolation»?

Grossbritannien mimmtl wegen seiner
Insellage eine gewisse Sonderstellungin
Europa ein. Nach der Ostkilsten-
Hauptstrecke London-Edinburgh (225
km/h) ist nun die West-Kiisten-Haupt-
strecke London—Glasgow (250 km/h)
an der Reihe, Zurzeit fihrt der «Inter-
City 225» nur 200 km/h. da das Signal-
system  noch nicht die fiir Hochge-
schwindigkeitsverkehr  notwendigen
Bremswege berlicksichtigen kann,

Mit der Inbetriebnahme des Kanaltun-
nels endet im Juni 1993 die «Splendid
lsolations Grossbritanniens. Durchge-
hende Hochgeschwindigkeitsziige sol-
len dann den internationalen Verkehr
awischen London, Paris und Briissel
aufnehmen. Die mit einer 730 Volt-

Stromschiene ausgeriisieten  Verbin-
dungsstrecken vom Kanaltunnel bis
London werden abschnittsweise [ir
eing zuldssige Hochstgeschwindigkeit
von 160 km/h ausgerilsict. Seit einem
Jahrist der Umbau des Londoner Bahn-
hofs Waterloo zur Aufnahme des 400
Meter langen Trans Manche Super
Train im Gang,

Withrend dic Planungen fir eine Hoch-
leistungsstrecke zur Anbindung Lon-
dons an den Kanaltunnel nicht so recht
von der Stelle kommen, laufen auf dem
Kontinent dic Ausbaupline auf Hoch-
touren. Meue Ost-West-Magistralen wie
Paris—-Berlin-Moskau, Niirnberg-Prag
oder Berlin-Prag-Wien-Budapest sind
im Gesprich. Der Entwurf der EG-
Kommission f{ur ein europiisches
Hochgeschwindigkeitsnetz umfasst mit
dem Zeithorizont 2010 insgesamt 25 000
km Sireckenlinge fiir Hochgeschwin-
digkeitsziige: umwelischonende Mobi-
litiit fiir Europa von morgen.

5555 m kontinentale Tiefbohrung

A B} Die Bohrmeissel haben 14 Mona-
te nach dem Beginn der kontinentalen
Tiefbohrung in der Nihe des Oberpfil-
zer Ortes Windischeschenbach plan-
missig 3555 m Tiefe erreicht. Bis Ende
1994 will man bei dem dann rweittief-
sten Loch der Erde bis 10 000 m baw,
12000 m vorstossen. Die Kosten des ge-
ologischen Forschungsvorhabens sind
mit 446 Mio. Franken veranschlagi.

S0 Forschungsinstitute in aller Well sind
an der Auswertung der Bohrergebnisse
beteiligt. Man erhofft sich Erkenntnis-
se iiber Méoglichkeiten der MNutzung

geothermischer Energien, dic  Erdbe-
benvorhersage und das Entstehen von
Eohstoffvorkommen.

Der Standort filr das Projekt wurde
wegenseiner Lage ander Nahtstelle der
Kontinentalplatten von Afrika, Asien
und Amerika gewihlt. Als vor 300 Mio.
Jahren diese drei Platten aufeinander-
trafen. kam dort Gestein aus mehr als
30 km Tiefe an die Oberfliiche. Bei
einer Vorbohrung wurde 1990 ein Ur-
meer mit 118 °C heissem und mehr als
100 Mio. Jahre altem Salzwasser ent-
deckt.

Inspektion imaginarer Hauser am Bildschirm

(Fh(s) Fehler am Bau rechizeitig er-
kennen, ist das Ziel des Projekts «Ar-
chitektenarbeitsplatz  2000». Kinflig
fuhrt der Architekt den Bauherrn be-
reits im Planungsstadium durch ein Ge-
biude, das es noch nicht gibt. Gemein-
sam priifen beide die riumliche Be-
schaffenheil zu verschiedenen Tages-
und Jahreszeiten. Moghch wird dies
durch Eingabe wvon geometrischen
Daten sowie Daten iiber Lichtquellen-
stitke und Reflexionseigenschaften
von Oberflichen in den Rechner. Der
Bildschirm vermittelt dann wirklich-
keitsgetreue Eindriicke,

Das Projekt lault am Fraunhofer-Insti-
tut fiir Bauphysik (1BP), Stuttgart. Hier
gibt es bereits einen «Kiinstlichen Him-
mels und cine «Kinstliche Sonnes, mit
deren Hilfe sich diffuses Tageslicht und
direkte Sonneneinstrahlung simulieren
lassen, Die Anlage erfiillt den Archi-
tekten einen lang gcheglen Wunsch: Ta-
geslichtkonzepte schon withrend der

Planung experimentell bewerten und
verbessern zu kénnen. Durch optimali-
sierte Gebiudeausrichtung oder Fen-
sterverteilung lasst sich beispielsweise
der Energiebedarf von Beleuchtungs-
und Klimaanlagen verringern,

Das technische Szenario stammt von
den Diplom-Ingenieuren Hans Erhiorn
vind Michael L Szerman. Thr Himmel be-
sieht aus 85 Halogenstrahlern, die halb-
kugeldrmig iber dem Experimentier-
tisch angeordnet sind und sich unab-
hiingiz voneinander programmieren
lassen. Die Sonne bestehl aus einer
drehbaren  Lampenbatterie  gleicher
Ausslattung, die den Lauf des Tagesge-
stirns simuliert,

Das Projekt bildet eine Weiterentwick-
lung des Computerprogramms superli-
le des Lawrence Berkeley Laboratory
in Kalifornien. In etwa fiinf Jahren soll
der  Architektenarbeitsplatz 2000
markireil sein.

Neue Sicherheits- Richt-
linie: TUren, Tore, Fenster

(pd) Jedes Jahr werden der Schweizeri-
schen Unfallversicherungsanstalt
(SUVA) etwa 3000 Linfille gemeldet,
beidenan Tiiren, Tore oder Fenster eing
Rolle spielen. Gesamtschweizerisch ist
die Zahl solcher Unfille jedoch um ein
Vielfaches grijsser.

Am hiiufigsten werden Kdrperteile cin-
peklemmt oder gequetischi. Besonders
schwere Unfille ereignen sich dann,
wenn Tiren, Tore oder Fenster infolge
eines Seilrisses, eines Kettenbruches
oder eines Defektes am Antrieb ab-
sttirzen. Oft enden solche Unfille fir
die Betroffenen tédlich.

Um die Zahl und Schwere solcher Un-
fille zu vermindern, hat die Eidgends-
sische Koordinationskommission fiir
Arbeitssicherheit (EKAS) eine neue
Richtlinie publiziert. die sich sowohl an
Flaner. Architekten, Hersteller und
Bauherren, als auch an Beniitzer im aus-
senberuflichen Bereich richtet. Diese
newe EKAS:-Broschiire «Tiren, Tore
und Fenster» (Nr. 1511), welche seit
dem 1. Januar 1992 in Kraft gesetzt ist
und die SUVA-Richtlinie dber Kipp-,
Huhb- und Schicbetore abltst, kann in
deulscher, englischer, franzdsischer und
italienischer Sprache bezogen werden
bei: EKAS, Richtlinienbiiro, Fluhmatt-
strasse 1, Postfach, 6002 Luzern.

«Unsichtbare» Gebaude
-

fur Radar

far) Im Umkreis von Flughéfen kénnen
aufragende Hindernisse, insbesondere
mehrstickige Gebdude, die Flugver-
kehrskontrolle ausserordentlich stiren,
indem sie Radarsignale reflektieren
und dadurch tatsiichlich nicht vorhan-
dene Ziele vortiuschen. Feste Hinder-
nisse lassen sich zwar im regelmissig
kreisenden  Secondary  Surveillance
Radar ausblenden, doch bedar! es dazu
eines gewissen Aufwandes, verbunden
mit einem «blinden Fleck» im gesamten
vom Radar iitberwachten Raum.

Da jedoch in Flugplatzniihe eine Be-
bavung mit aufragenden Hotels, Han-
gars, Lager-. Biiro- und Verwaltungs-
hitusern meist unerlisslich ist, bemithte
sich die britische Firma Avon Industnial
Polymers, ihre mehrjihrige Erfahrung
bei Massnahmen zur Absorption von
Radarsignalen in militérischen Bereich
liir zivile Aufgaben zo nutzen, Das
kinnte dazu beitragen, die bestehenden
Auflagen, die derartiges Bauvorhaben
stark einschriinken, abzumildern oder
gar zu streichen.

Im Verlaut von zwei Jahren Entwick-
lungszeit pelang es den Wissenschatt-
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lern, mit raffinierten Computer-Mo-
delltechniken die Reflexionseigen-
schaften verschiedener Gebdudefor-
men und -grissen fiir Radarsignale
sowie deren Wechselwirkung mit be-
nachbarten Bauten zu bestimmen. Er-
giinzend statteten sie ihre Gebdudemao-
delle mit speziell entwickelten Latex-
und Kohlefasern beschichteten Poly-
mernetzen aus, die ihrerseits Radarre-
flexionen eliminieren. Zur praktischen
Erprobung wurden schon bei der Pla-
nung eings grossen Cash-and-carry-Wa-
renhauses in den Aussenbezirken von

Japan setzt auf Plutonium

{AR) Knapp 50 Jahre nach den Atom-
bombenabwirfen aufl Hiroshima und
Nagasaki hat Japan ¢in Programm er-
stellt, in dessen Rahmen Plutonium
zur [riedlichen Nutzung entwickelt
werden soll. Nach Schitzungen der ja-
panischen Atomenergie-Kommission
wird es bis zum Jahr 2010 etwa 85t Plu-
tonium im Land geben. Gut ein Drit-
tel des Spaltstoffs miisste importiert
werden.

Blackpool im Norden Englands diese
Vorgaben beriicksichtigt und der An-
fang dieses Jahres fertiggestellte Ge-
biudekomplex einer Reihe harter Feld-
tests unlerzogen. Die Ergebnisse fielen
50 gutl aus, dass Britain's National Adr
Traffic Service nach sorgliltiger Analy-
st der gesamten Daten die Freigabe mit
scomplete satisfactions bestétigie.

Nochindiesem Jahrist beabsichtiet, das
Ciebiude des Terminals | auf dem Lon-
doner Flughafen Heathrow ebenfalls
fiir Radar «unsichibar» zu machen.

Japan. das mangels eigener Olguellen
unter Energicknappheit leidet, will das
Plutonium als Spaltstoff in «Schnellen
Briitern= und in Verbindung mit Uran
in konventionellen Atomkraftwerken
verwenden. Derzeit stellt Japan Pluto-
nium nur in einer kleinen Anlage rund
100) km nordlich ven Tokio her. Im Nor-
den des Landes wird eine grosse
Atomanlage errichtet, dic auch eine
Wiederaulbereitungsanlage enthilt.

Drang ins «Griine» - weg von den Stadten

(wfl Die standige Wohnbevilkerung
der Schweiz wuchs im Jahrzehnt 1980
bis 1990 um 6.6% auf 6,73 Mio. Per-
sonen. Indenstadtischen Gebigtener-
hithte sich die Bevilkerungszahl um
3.3% auf 4.03 Mio. Einwohner, in den
lindlichen jedoch um 11,8 % aut 2,72
Mio. Damit verminderte sich der An-
teil der in stiidtischen Gebieten Waoh-
nenden auf 59.7%, jener der lindli-
chen nahm entsprechend aul 40.3%
1L,

et b

y

Das Gewicht der liinf Grossapglomera-
tionen Ziirich, Genf, Basel, Bern und
Lausannne ging in der betrachteten Pe-
riode infolge eines unterdurchschnittli-
chen Bevilkerungswachstums zuriick.
Die fiinf Grossstiidie verloren insge-
samt 44 400 Einwohner (—4.5%) und
zihlten Ende 1990 deren 937 300, In den
die Grossstéidie umgebenden Agglome-
rationsgemeinden wuchs die Bevilke-
rung jedoch @iberdurchschnittlich um
7.7% auf 1.22 Mio, Einwohner,

Im letzten Jahrzehni zog es die Bevolkerung immer mehr wauf's Land». Die Ein-
wohnerzahl in den Grossstidten ging dagegen zuriick (Bild: Comet|
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Ganz kurz

| Aus Wirtschaft und
. Unternehmen

| (pd] Der Ascom-Konzern, Bern,

| '§ steigern. Man fithrt das beste

| folgter Ubernahme in einem Unter-
| nehmen zusammenzufithren. Ziel st

{pd) Fir 1991 erwartet die internatio-
nale Hilti Gruppe eine Umsatz-
steigerung von rund 5% auf 2090
Mio. Franken. Gewinn und Cashflow
haben im gleichen Zeitraum um rund
30% gegeniiber dem Vorjahr zuge-
nommen. Auch im vergangenen Jahre
konnte die Marktstellung erfolereich
auspebaut werden, Der Personalbe-
stand wuchs auf insgesamt 12 350 Mit-
arbeiterInnen an,

(54 F) Die disteren Vorhersagen
des Schweizer Automatik Pool
tiber die wirtschaftliche Entwicklung
in ihrer Branche haben sich leider er-
fiillt, Auch im 2. Halbjahr 1991 muss-
ten die Mitglieder des Wirtschaftsver- |
bandes der Automation, Elekironik
und Informatik wieder einen Riick-
mang verzeichnen. Der Bestellungsein-
sang per Ende 1991 verzeichnete eine
deutliche Abnahme von 73%.

ipd) IBM Schweiz, das Technische
Dienstleistungsunternehmen  Sufer
+Suter AG sowie IBBI Tntelligem
Building Bouygues International,
Paris, haben ein gemeinsames Joint- |
venture-Unteérnehmen gegriindet. Im
Mittelpunkt der Tatigkeit der in
Ziirich domizilierten Firma stehen Ge-
staltung, Planung, Entwicklung, Reali-
sierung und Betreuung von inlegrier-
ten Systemen und Anwendongen fiir
Intelligente Gebiude.

gab provisorische Umsatzzahlen des
abgelaufenen Geschiftsjahres  be-
kannt. Der Umsatz nahm um 3% aof
3,05 Mia. Franken zu (gegeniiber der
Zunahme in den Vorjahren von 10%
uned 12%);

fews) Hewlett-Packard (HP) konan-
te den Gewinn im ersten Quartal des
Geschaftsjahres 1992 pegeniiber der
Vorjahresperiode von 205 auf 306 Mio.

Quartalsergebnis der letzten 5
Jahre aufl die neuen Produkielinien
und das Kostensenkungsprogramm
zuriick. Als Verkaufsschlager erwiesen
sich die Workstations HP 9000 Series
700 sowie die Laserdrucker. Zudem
hat HP 1991 rund 3600 Stellen abge-
baut.

(TR) DEC beabsichtigt, dic AkLi-
vitiiten von Digital Kienzle und Philips
Infomation Syvstems Division nach er-

dabei die verstiirkie Ausrichtung auf |
den wichtigen Markt der Klein- und
Mittelunternehmen.
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