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Bild 22.  Der alte Palast von Morbi mit seinen beiden kolonial-
zeitlichen Erweiterungsfligeln

den auch in den Altstdadten und sogar auf
den Dorfern angewandt, wenn neue
Bauten alte ersetzten oder zusitzliche
Gebidude entstanden.

Palastarchitektur

Durch die Pax Britannica entfiel im 19.
Jahrhundert der Krieg zwischen den ver-
schiedenen Klein- und Grossfiirsten.
Damit wurden Ressourcen frei fiir den
Bau neuer Palidste ausserhalb der Stéidte
und fiir grossziigige Anbauten innerhalb
(Bild 22). Manche Fiirsten liessen sich
offentliche Bauten und ihre neuen Pali-
ste von britischen Architekten erbauen.
Deren Versuch, die englische Neugotik
nach Indien zu iibertragen, konnte frei-
lich nicht gelingen, da zu viel Licht und
Wirme in die Rdume drang. So hat sich

Uetlibergtunnel
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diese Formensprache nicht durchsetzen
konnen; hingegen hatte sich ein «Indo-
sarazenischer Mischstil» entwickelt.
Ohne die Anleihen bei der italienischen
Rennaissance zu verleugnen, zeigten die
neuen Paldste eine Mischung von hin-
duistischen Kleinformen mit islami-
schen und europidischen Einfliissen
(Bild 23).

Aus der Stadt drangen die neuen Formen
teilweise in die allgemeine Architektur
tiberall im Land; heute findet man auch
auf dem Dorf koloniale und moderne
Formen.

Auswirkungen des Tunnels auf die Siedlungsentwicklung

Mit dem Uetlibergtunnel wird etwa im Jahre 2000 erstmals ein Auto-
bahn-Halbring entstehen, der die grossrdumigen Verkehrsbeziehun-
gen im Agglomerationsraum Zirich entscheidend verbessert. Wie sich
diese Verdnderung im Verkehrssystem auf die Siedlungs- und Ver-
kehrsentwicklung auswirkt, war Gegenstand einer Arbeit, die die
Regionalplanung Zirich und Umgebung (RZU) im Auftrag von Stadt

und Kanton Zirich durchfihrte.

Forschungsergebnisse

Eine Ubersicht iiber die Forschungsar-
beiten der letzten 10 bis 15 Jahre tiber die
Zusammenhinge zwischen Verkehrsin-
frastruktur und  Siedlungsentwicklung
zeigte etwas iiberaschend, dass Autobah-

nen keine grundsdizlich neuen Entwick-
lungen auslosen, sondern die bereits vor-

handenen allenfalls beschleunigen. Vor

allem tendieren sie dazu, die bestehende
Siedlungshierarchie zu verfestigen.

In bereits gut mit privatem und offentli-
chem Verkehr erschlossenen Gebieten

Adresse des Verfassers: Frank Beat Keller,
ETHNO-EXPO Biiro fiir ethnologische und
Kulturhistorische Ausstellungen, Mohrlis-
strase 91, 8006 Ziirich. Pline und Fotos:
Miki Desai.

Literaturhinweis

Miki Desai: Architektur in Gujarat,
Indien. Hrsg. Frank Beat Keller.
Museum Rietberg Ziirich. 1990 (Aus-
stellungskatalog, 112 S.; 150 Photos,
50 Plidne; broschiert, 25 Fr.)

haben Verbesserungen der Verkehrsin-
frastruktur nicht mehr jene Wirkungen
auf die Besiedlung, wie sie vom Ausbau
des Eisenbahnnetzes um die Jahrhun-
dertwende ausgingen.

VON MANFRD EGGENBERGER
UND
NIKLAUS GRAUB,
ZURICH

Auch eigene Analysen der RZU im Kan-
ton Ziirich lassen den Schluss zu, dass
die Auswirkungen neuer Autobahnen
sehr beschriinkt sind und deshalb von
anderen  Einfliissen fast vollstindig
tiberdeckt werden konnen. Dazu geho-
ren bei der Einwohnerentwicklung unter
anderem:
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verfiigharer Wohnraum,
Wohnumgebung,

landschaftliche Attraktivitit,
Erholungsmoglichkeiten,

«Image» der Region,

Mietzins- oder Bodenpreisverhiltnis-
se,

und bei der Arbeitsplatzentwicklung:

verfiigbares Potential an Arbeitskrif-
ten,

bereits vorhandene Betriebe,
Arbeitsflichenreserven,

Gebiete im Einflussbereich des Uetlibergtunnels

— Lage beziiglich Beschaffungs- und
Absatzmirkten.
Der wohl stirkste Faktor fiir die Ent-
wicklung der Besiedlung ist letztlich
die Siedlungspolitik von Kanton und
Gemeinden. Damit ist nicht gesagt,
dass der Einfluss von Autobahn-Aus-
bauten auf die Siedlungsentwicklung
vernachlissigbar ist. Inwieweit beste-
hende oder geplante Autobahnen die
Entscheide iiber die Ausdehnung der
Siedlungsgebiete und die Dimensionie-
rung der Bauzonen beeinflusst haben,

— Wirtschaftstrend, ist eine offene Frage.
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Bild 2. Theoretischer Einwohnerzuwachs in %

Bevolkerungsentwicklung

In bezug auf den Uetlibergtunnel erga-
ben die RZU-Berechnungen, dass auf-
grund der verbesserten Erreichbarkeiten
in den Stadtkreisen 2 und 3 und in den
Regionen Zimmerberg, Knonaueramt.
Limmattal und Mutschellen theoretisch
ein geringer Zuwachs an Einwohnern zu
erwarten wire (Bild 1 und 2).

Die Stadtquartiere 2 und 3 sowie die
Regionen Limmattal und Zimmerberg
konnen einen solchen Zuwachs jedoch
gar nicht aufnehmen, da hier die mittel-
fristig verfligbaren Ausniitzungsreser-
ven nicht einmal ausreichen, um den
wachsenden Wohnflichenbedarf der
heute bereits ansidssigen Bevolkerung zu
befriedigen. Es muss deshalb sogar mit
einer Abwanderung gerechnet werden,
welche den Siedlungsdruck auf andere
Regionen zusiitzlich erhoht.

Damit der Siedlungsdruck mdglichst
nicht in entfernte Randgebiete aus-
weicht, was aufgrund des Uetlibergtun-
nels eintreten konnte, empfiehlt es sich,
in den Stadtquartieren und Regionen,
die gut mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
erschlossen oder erschliessbar sind, die
Ausniitzungsreserven zu mobilisieren.
Ferner sollten im Einzugsbereich der S-
Bahn-Stationen die Einwohnerkapaziti-
ten vergrossert werden, sei es durch
Festlegen von Mindestwohnanteilen,
durch Umwandeln tiberschiissiger Indu-
striezonen in Wohnzonen oder durch
Schaffen der Voraussetzungen fiir eine
verdichtete Bauweise.
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Bild 4.  Arbeitsplétzezuwachs in %

Arbeitsplatzentwicklung

Die Verbesserung der Erreichbarkeit im
Einflussbereich des Uetlibergtunnels
vermag nach den Berechnungen der
RZU eine Zunahme der Arbeitsplitze
um 5,4% zu bewirken (Bild 4).

Die Gefahr neuer Arbeitsplatzkonzen-
trationen im Einzugsbereich des Uetli-
bergtunnels ist mittelfristig gering. Die
nach den geltenden Bau- und Zonenord-
nungen vorhandenen Ausniitzungsreser-
ven fiir Arbeitsplitze diirften ebenfalls
zum Teil durch einen wachsenden Fla-
chenbedarf der Betriebe absorbiert wer-
den. Daneben lassen die Reserven je-
doch auch ein Wachstum zu. In den Re-
gionen Zimmerberg und Knonaueramt
konnte eine gewisse Zunahme der Ar-
beitsplitze durchaus erwiinscht sein, um
die starke Ausrichtung auf die Arbeits-
plitze in der Stadt Ziirich und den da-
durch entstehenden Pendlerverkehr et-
was zu vermindern. Dabei sind vor al-
lem qualifizierte, der Wohnbevolkerung
entsprechende Arbeitsplitze anzustre-
ben und nicht so sehr Lagerbetriebe,
Einkaufszentren und dergleichen.

Léngerfristig konnten die Reserven in
den Industriezonen der Region Limmat-
tal problematisch werden, die im Ver-

Bild 5.

hiltnis zu den Wohnfldchenreserven zu
gross sind (Bild 5). Einwohner und Ar-
beitsplitze sollten in dieser Region auch
kiinftig in einem ausgeglichenen Ver-
héltnis stehen, da eine zu grosse Arbeits-
platzkonzentration unweigerlich Pend-
ler aus entfernteren Regionen anziehen
wiirde.

Verkehr

Der Privatverkehr in der Agglomeration
Ziirich nimmt infolge des Uetlibergtun-
nels gesamthaft gesehen kaum zu
(+1%). In der Stadt Ziirich ist infolge des
Wegfallens des grossriaumigen Durch-
gangsverkehrs sogar eine kleine Ver-
kehrsabnahme (—4%) zu erwarten. Im
Umland sind die Auswirkungen am
deutlichsten im Knonaueramt, das mit
Mehrverkehr (+40%) rechnen muss. Et-
was entlastet wird dagegen die Region
Zimmerberg
Ubergang Uitikon—Waldegg (-20%),
der heute als Hauptzufahrt aus dem Kno-
naueramt nach Ziirich dient. Auf den
einzelnen Strassen treten somit zwar
grosse Belastungsinderungen auf, im
Querschnitt zwischen Reusstal und Zii-
richsee resultiert aber insgesamt nur ein
Mehrverkehr von 6%.

(—=3%) und vor allem der

Léngerfristige Arbeitsplétzekapazitat in 1000

Um die Kanalisierung auf den Uetli-
bergtunnel und die Westumfahrung zu
erreichen und die Entlastung der Wohn-
quartiere zu gewihrleisten, sollen ver-
kehrslenkende und verkehrsberuhigen-
de Massnahmen getroffen werden. Es
wird u.a. empfohlen, die entlastete Ach-
se Waldegg—Ziirich zu redimensionie-
ren. Ferner sollen die bereits auf die
Inbetriebnahme des N4-Teilstiickes
Steinhausen—Knonau vorgesehenen
Massnahmen (Kreisel, Lichtsignalanla-
gen, Radstreifen usw.) erginzt werden.

Zu priifen ist zudem, wie der Uetliberg-
tunnel auch als rasche Verbindung fiir
den offentlichen Verkehr (Buslinien) ge-
nutzt werden kann.

In jedem Fall empfiehlt sich, alle neuen
Verkehrsbauten —  Uetlibergtunnel,
Westumfahrung sowie N4 — gleichzei-
tig dem Verkehr zu iibergeben, damit
eine libermissige zusitzliche Belastung
der Hauptverbindung durch das Kno-
naueramt vermieden werden kann.

Adresse der Verfasser: Manfred Eggenber-
ger, dipl. Ing. ETH/SIA/SVI, und Niklaus
Grdub, dipl. Arch./Planer NDS ETH, Regio-
nalplanung Ziirich und Umgebung (RZU),
Seefeldstrasse 329, 8008 Ziirich.
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