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im gemeinsamen Tunnel. Der Bahnhof
ist 170 m lang, 16 m breit und 5,6 m
hoch. Die Zuginge sind an beiden En-
den des Perrons bei der Sihlbriicke
(Schiff, vgl. Beitrag von Arch. R.
Guyer, Seite 842 sowie bei der Stauf-
facherbriicke und der neuen Borse.

Die Endstation der SZU (Kopfbahn-
hof) ist unter dem Bahnhofplatz und
unter der Shopville-Passage parallel
zum Hauptbahnhof eingebaut. Der
Mittelperron mit den HB-Gleisnum-
mern | und 2 ist 150 m lang, 20 m breit
und 5,6 m hoch. Die Ausginge fiihren
vom Perron zum Shopville.

Raumgeometrie und Massstab

Die Tunneldimensionen im Bereich der
zwel Bahnhofe waren durch Sachzwin-
ge weitgehend bestimmt. Zudem muss-
ten Faktoren wie Doppelstockziige und
Perronkante, 46 cm tber Schiene, be-
riicksichtigt werden.

Die Reihe der Sdulen in der Perronmit-
te sind statisch bedingt. Als Apparate-
trdger erhalten sie zusitzliche Funk-
tion. Das statisch Gleichmissige inte-
griert die vielen Formen der Automa-

ten, Sprechstellen und Papierkorbe.
Damit ist visuelle Ruhe gegeben, der
grosse Massstab bestimmt den kleinen.

Licht

Indirekt beleuchtete Lichtdecke mit
Leuchtkorpern, welche durch Spiegel-
technik gleichzeitig die Perronkante
ausleuchtet und dadurch zur Allge-
meinbeleuchtung beitrdgt. Mit priziser
Spiegeltechnik wird das Licht von der
Lichtquelle zum Objekt gelenkt.

Neben neutraler Erhellung sind Licht-
inseln eingesetzt, um den Raum zu mo-
dulieren, z.B. erhohte Beleuchtung fiir
Sitzinseln, Ausgdnge und Perronkante/
Trittbrett.

Jeden Nachmittag, bei schonem Wetter,
gibt es im Bahnhof Selnau ein Schau-
spiel. Das gebtirstete CNS-Blech am
Liftturm des Ausganges Sihlbriicke re-
flektiert das Sonnenlicht in den Tunnel
- so intensiv, dass Lokomotivfiithrer ge-
blendet werden!

Material und Farbgebung

Die verwendeten Materialien sind in
beiden Stationen einheitlich, ebenso die

IVBH-Kolloquium
«Konstruktionsbeton»

Schlussbericht

Uber 300 Bauvingenieure des Konstruktiven Ingenieurbaus aus mehr
als 30 Landern trafen sich vom 10. bis zum 12. April 1991 in Stuttgart,
um ein einheitliches Bemessungskonzept fiir unbewehrten Beton,
Stahlbeton und alle Arten des Spannbetons zu diskutieren. Der folgen-
de Bericht fasst die Ergebnisse zusammen.

Die Internationale Vereinigung fiir
Briickenbau und Hochbau (IVBH), ent-
sprach mit diesem Kolloquium der Er-
kenntnis, dass — nach iiber 100 Jahren
Stahlbeton und iiber 50 Jahren Spannbe-
ton — die Berechnungs- und Bemes-
sungspraxis und Normen endlich den
seither erreichten Stand der Entwick-
lung widerspiegeln sollten. Dieses ein-
heitliche Konzept soll durch die iiber-
greifende Bezeichnung «Konstruktions-
beton»  (structural concrete; béton
structural) fiir alle Anwendungen von
Beton in Tragwerken oder Bauteilen
zum Ausdruck gebracht werden. Somit
steht «Konstruktionsbeton» fiir den
nahtlosen Ubergang von nichtbewehrten
Anwendungen bis hin zu allen erdenkli-
chen Kombinationen von Beton und
Stahl, wobei der Stahl entweder Beton-
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stahl, Spannstahl oder Formstahl wie im
Verbundbau sein kann.

Die Ziele des Kolloquiums waren:

— die Bemessung von unbewehrtem Be-
ton, Stahlbeton und Spannbeton in
einem ganzheitlichen Konzept «Kon-
struktionsbeton» zusammenzufassen

— das Augenmerk des Ingenieurs wieder
auf das Tragverhalten und den Kraft-
fluss des ganzen Tragwerks zu lenken

— rationale, transparente Modelle, die
zu einer guten Konstruktion fiihren,
zu entwickeln

— die Zusammenfiihrung der Normen
fiir Stahlbeton und Spannbeton in eine
einzige Norm mit einem konsistenten
Bemessungskonzept zu fordern

— die offene Diskussion iiber diese The-
men anzuregen

Farbgebung. Verwendet wurden Mate-
rialien mit grosser Belastbarkeit wie
Granit (Boden), Email (Tunnelwénde),
Chromstahl (Sdulen) und glasierte Ke-
ramikplatten.

Méblierung, Apparate, Kiosk und
Informationstrager

Moéblierung, das heisst Sitzgelegenhei-
ten, Kioske, Stehtische fiir Cafépause,
Telefonkabinen, Apparateaufhdangun-
gen usw., sind vom Design her einheit-
lich gestaltet.

Wegweisung und Information wurden
mit den SBB abgestimmt. Die Werbung
beschrinkt sich auf einzelne Grosspla-
kate, die in die Emailbidnder der Aus-
senwinde intergriert sind.

Adresse des Verfassers: Fritz Keller und Ri-
chard Wassmann, Mitarbeiter: Willy Eppen-
berger und Kurt Dickerhof, Keller, Bach-
mann + Partner, Miinstergasse 12 + 14,
8001 Ziirich.

Die Anregung fiir dieses Kolloquium
kam von der IVBH-Arbeitsgruppe 111
(VorsitzenderJ. E. Breen, USA), die seit
einigen Jahren mit Sorge beobachtet,
dass das oberste Ziel, Betonbauwerke
hoher Qualitit zu entwerfen und zu
bauen, durch zunehmend zersplitterte,
widerspriichliche und komplizierte Be-
messungsnormen gefihrdet ist. Einfalls-
reichtum und gekonntes Entwerfen, die
die wichtigsten Quellen des konstrukti-
ven Ingenieurbaus darstellen, werden
verschiittet, weil die Ingenieure ihre Zeit
immer mehr mit der Befriedung ausge-
kliigelter, aber inkonsistenter Normen-
regeln vergeuden. Solche Regeln lenken
die Aufmerksamkeit ab vom Entwurf,
der Wirtschaftlichkeit, der guten Gestal-
tung, kurz der Gesamtqualitidt. Wihrend
des Kolloquiums betonten viele Redner,
dass man beim Entwurf und bei der Be-
messung nicht alles einsetzen solle, was
theoretisch verfiigbar ist, sondern nur
das, was notig ist.

Das Kolloquium wurde von einem wis-
senschaftlichen Komitee der IVBH un-
ter Vorsitz von /. Schlaich aus Stuttgart
vorbereitet. Die Hauptthemen waren:

Thema 1. Konstruktionsbeton (Defini-
tion und Notwendigkeit)

Thema 2: Konsistente Modelle fiir die
Berechnung, Bemessung und konstruk-
tive Durchbildung
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Thema 3: Umsetzung in Normen

Thema 4: Auswirkungen auf zukiinftige
Bauwerke

Das Kolloquium fand an der Universitit
Stuttgart statt. Das Organisationskomi-
tee, unter dem Vorsitz von K.-H.
Reineck, kiimmerte sich um alle Einzel-
heiten so hervorragend, dass sich die
Teilnehmer eines reibungslosen und an-
genehmen Aufenthalts in Stuttgart er-
freuen konnten.

Dieser Schlussbericht wurde von Mit-
gliedern des wissenschaftlichen Beirats
des Kolloquiums vorbereitet und nach
dem Kolloquium iiberarbeitet, aufbau-
end auf den von den Diskussionsleitern
der einzelnen Sitzungen auf der ab-
schliessenden Podiumsdiskussion vor-
getragenen Schlussfolgerungen sowie
den Vorschldgen von Tagungsteilneh-
mern. Er beschrinkt sich auf die tiber-
greifenden Themen, iiber die Uberein-
stimmung erzielt wurde. Wihrend einer
dreitdgigen Veranstaltung ist es natiir-
lich unmoglich, Beschliisse so genau
auszuformulieren, dass sie diskutiert
und verabschiedet werden konnen. Man
kann auch den Text nicht ausfeilen, so
dass die einzelnen Schlussfolgerungen
eher als allgemeine denn als spezielle
Empfehlungen aufgefasst werden soll-
ten.

Das Kolloquium war wabhrlich interna-
tional und zeigte, dass es je nach geogra-
phischer Lage offenkundige Unterschie-
de in den Fragestellungen und Vorge-
hensweisen gibt. So kamen verhiltnis-
maissig wenig Teilnehmer aus Gebieten
mit starken Erdbeben, und somit behan-
deln diese Schlussfolgerungen nicht die
Probleme in Erdbebengebieten oder
dass man da und dort mit der Vereinheit-
lichung der Normen schon recht weit
gekommen ist. Entsprechend miissen
die einzelnen Schlussfolgerungen nach
dem jeweiligen regionalen Stand der
Entwicklung interpretiert werden.

Schlussfolgerungen der
abschliessenden Podiums-
diskussion

Allgemeines

1. «Konstruktionsbeton» sollte die iiber-
greifende Bezeichnung fiir Beton in al-
len tragenden Bauteilen sein, vom unbe-
wehrten Beton (wie fiir Winde, Funda-
mente, Sockel usw.) bis zu allen Anwen-
dungen mit Betonstahl, Spannstahl mit
sofortigem oder nachtriiglichem Ver-
bund oder deren Kombinationen.

2. Internationale und nationale Normen
sollten fiir alle Arten von Betontrag-
werken in einer einzigen Norm in einem
widerspruchsfreien Raum zusammenge-

Die beiden Vorsit-
zenden des Kollo-
quiums:  Prof. J.
Schlaich, Stuttgart
(links); Prof. J. E.
Breen, Austin, USA

fasst werden. Dieser Rahmen sollte es
zulassen, Konstruktionsbeton mit ande-
ren Werkstoffen (Misch- oder Verbund-
bauweise) zu kombinieren. Die Normen
sollten sich auf die Anforderungen kon-
zentrieren und dazu klare und nachvoll-
ziehbare Aussagen treffen sowie Model-
le definieren, die als Bemessungsgrund-
lage dienen konnen.

3. Berufs- und Wissenschaftsorganisa-
tionen sollten sich vornehmen und da-
hingehend zusammentun, nicht nur un-
bewehrten Beton, Stahlbeton und
Spannbeton als «Konstruktionsbeton»
zusammenzufassen, sondern auch die
Harmonisierung mit vergleichbaren na-
tionalen und internationalen Organisa-
tionen fiir andere Werkstoffe anzustre-
ben.

4. Die Lehre und die Lehrbiicher sollten
neu ausgerichtet werden, um die lber-
gangslose Einheitlichkeit des Konstruk-
tionsbetons zu betonen, ohne kiinstliche
Barrieren oder Unterschiede zwischen
seinen verschiedenen Anwendungen,
wie z.B. «Stahlbeton» und «Spannbe-
ton», aufzubauen.

Bemessungskonzepte

5. Die Qualitdt der Tragwerke hingt
hauptsdchlich vom Tragwerksentwurf,
der Bemessung und Kkonstruktiven
Durchbildung ab, selbstverstindlich
ebenso von der Qualitit der Bauausfiih-
rung und von den finanziellen Moglich-
keiten des Bauherrn.

6. Die Bemessungskonzepte fiir alle Ar-
ten von Betontragwerken sollten wider-
spruchsfrei sein und unter dem gemein-
samen Oberbegriff «Konstruktionsbe-
ton» einheitlich zusammengefasst wer-
den. Es sollten erhohte Anstrengungen
unternommen werden, die Sicherheits-
konzepte konsistent auf alle Tragwerks-
arten aus Konstruktionsbeton anzuwen-
den, angefangen von iiblichen Stahlbe-
ton- oder Spannbetontrigern, iiber Plat-

ten mit Spannbewehrung mit oder ohne
Verbund bis hin beispielsweise zu extern
vorgespannten Briicken oder Schrigka-
belbriicken. Solch ein Sicherheitskon-
zept sollte auf dem Konzept der Teilsi-
cherheitsbeiwerte beruhen und sowohl
Modellunsicherheiten und Systemunge-
nauigkeiten als auch Schwankungen der
Materialkennwerte oder der Geometrie
beriicksichtigen. Ziel sollten Tragwerke
sein mit zuverldssigem Verhalten unter
Gebrauchslasten, ausreichender Dukti-
litdt und somit insgesamt Robustheit.

7. Das Hauptaugenmerk des Tragwerks-
planers sollte darauf gerichtet sein, das
Gesamttragverhalten besonders sorgfil-
tig zu betrachten unter Beachtung mog-
licher Zwingungen und aggressiver
Umwelteinfliisse und den Kraftfluss im
Tragwerk durch den Entwurf giinstig zu
beeinflussen.

8. Die Bemessung sollte den rechneri-
schen Bruchzustand (ULS) und den Ge-
brauchszustand (SLS) getrennt behan-
deln, denn jeder fiir sich kann massge-
bend fiir die Betonabmessungen und die
Bewehrungsmengen sein. Die Einwir-
kungen aus Temperatur, Kriechen,
Schwinden und Fundamentssetzungen
haben im allgemeinen keine oder nur
unwesentliche Auswirkungen auf die
Tragfihigkeit, solange das Tragwerk
geniigend duktil ist und die Theorie II.
Ordnung keine Rolle spielt. Die Plasti-
zitidtstheorie und insbesondere die stati-
sche Methode (unterer Grenzwertsatz)
bilden eine sichere Grundlage fiir die
Bemessung im rechnerischen Bruchzu-
stand, wobei auch die Vertriglichkeit
beachtet werden sollte.

Die Gebrauchsfihigkeitsanforderungen
fiir die Durchbiegungen, Rissbreiten
und -abstinde, Schwingungen und Dau-
erhaftigkeit beeinflussen oder bestim-
men gewohnlich die Bewehrungsan-
ordnung, die hiufig am Verlauf der Zug-
krifte nach der Elastizititstheorie orien-
tiert werden kann. Die Erfiillung dieser
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Anforderung hidngt insbesondere von
der geeigneten Wahl der Vorspannung
sowie von Stabdurchmesser, Stabab-
stand, Betondeckung, Betonqualitét und
anderen Parametern ab. Die Gebrauchs-
fahigkeitsnachweise in gerissenen Be-
reichen sollten auf einem mechanischen
Modell beruhen, das einheitlich fiir die
Berechnung der Rissbreiten, die Mitwir-
kung des Betons auf Zug, die Verfor-
mungen, die Verankerungen und die
Steifigkeiten gilt.

9. Schidden an Bauwerken zeigen sehr
nachdriicklich, dass die Standsicherheit
und Tauglichkeit der Tragwerke insge-
samt sehr stark von der sorgfiltigen Be-
messung und konstruktiven Durchbil-
dung insbesondere der Bereiche mit
geometrischen oder lastbedingten Dis-
kontinuititen (D-Bereiche) sowie der
Knoten abhidngt. Wenn zur Ermittlung
der Bewehrung Querschnittsbemes-
sungsverfahren verwendet werden, soll-
ten die Bewehrungsfiihrung insgesamt
und die Verankerungen iiberpriift wer-
den, damit sichergestellt ist, dass die
Zugstibe, Druckstibe und Knoten rich-
tig dimensioniert und konstruktiv ausge-
bildet sind.

Modelle und Verfahren zur
Berechnung und Bemessung

10. In allen Phasen der Berechnung und
Bemessung sollte das gewihlte Trag-
werk bzw. sein Berechnungs- und Be-
messungsmodell unter globalen, regio-
nalen und lokalen Gesichtspunkten un-
tersucht werden, um sein zufriedenstel-
lendes Verhalten sicherzustellen. Je
nach Bemessungsaufgabe, Bedeutung
und Schwierigkeit des Tragwerks als

o
" B
’?\1

2

auch anderer Gesichtspunkte, kdnnen
eine Vielzahl von Berechnungsmodellen
angenommen und Berechnungsverfah-
ren benutzt werden, wie z.B. lineare
oder nichtlineare, statische oder dyna-
mische, zeitabhéngige usw.

11. Der Anspruch der verwendeten Be-
rechnungsverfahren sollte in ausgewo-
genem Verhiltnis zu den Annahmen und
den gewiinschten Ergebnissen stehen.
Jede Bemessungsmethode sollte auf
klaren Modellen auf der Grundlage me-
chanischer Prinzipien beruhen und das
Gleichgewicht, kinematische Gesetze
und Werkstoffgesetze beinhalten. Be-
sonderer Wert sollte auf zweckmissige
und anschauliche Modelle gelegt wer-
den, die das Tragverhalten veranschau-
lichen und nicht unnétig kompliziert
sind, aber die wahre Versagensursache
widerspiegeln. Weiter verfeinerte Mo-
delle sollten der Nachrechnung schwie-
riger Tragwerke sowie der Forschung
vorbehalten bleiben.

12. Zur Tragwerksplanung gehort nach
dem Entwurf eine Bemessungsphase
(Ermittlung der erforderlichen Abmes-
sungen) und eine Nachweisphase (Er-
mittlung der aufnehmbaren Beanspru-
chungen). Fiir die Bemessung sollten
besonders anschauliche Modelle be-
nutzt werden, die den Kraftfluss ver-
deutlichen. In B-Bereichen mit linearen
Dehnungsverteilungen kann der Span-
nungszustand aus den Schnittgrossen
(M, N, Q) oder aus Fachwerkmodellen
mit Spannungsfeldern abgeleitet wer-
den, wihrend er in D-Bereichen mit
nichtlinearen =~ Dehnungsverteilungen
mit Hilfe von Stabwerkmodellen, be-
stehend aus Druckstiben. Zugstiben

G

Die Bricke von Stuttgart-Untertirkheim wurde von den Kolloquiumsteilnehmern besichtigt

848

und Knoten, mit entsprechender Geo-
metrie bestimmt werden kann.

13. Lineare Finite-Element-Berechnun-
gen konnen fiir die Bemessungsphase
hilfreich sein, um den Kraftfluss darzu-
stellen und sinnvolle Stabwerkmodelle
zu entwickeln. Nichtlineare Finite-Ele-
ment-Berechnungen von Betontragwer-
ken werden in der Nachweisphase fiir
besonders schwierige Tragwerke ver-
wendet. Die Anwendung der Finite-
Element-Methode erfordert Wissen und
Beurteilungsvermégen. Es miissen un-
abhingige Kontrollen des Gleichge-
wichts und der Bewehrungsfiihrung in
den Knoten durchgefiihrt werden. Da
die Grosse der Eingangsparameter die
Ergebnisse erheblich beeinflussen kon-
nen, sollten Kontrollrechnungen mit
oberen und unteren Grenzwerten erfol-
gen.

Konsistente Behandlung der
Vorspannung

14. Die Vorspannung wird durch einen
herstellungskontrollierten Vorgang
(Vorspannen) aufgebracht, indem Drih-
te, Litzen, Stibe oder Kabel (Spannbe-
wehrung) gegen das Betonbauteil ge-
spannt werden oder eine unterschiedli-
che Verformung zwischen verschiede-
nen Teilen eines Bauteils aufgebracht
wird. Alle Arten der Vorspannung soll-
ten in einem konsistenten Bemessungs-
konzept fiir Konstruktionsbeton einheit-
lich geregelt werden. Die Diskussionen
wihrend des Kolloquiums zeigten, dass
einige die Vorspannung vorzugsweise
zunichst durch Aufbringen ihrer auf den
Beton wirkenden Kriifte als Lasten be-
handeln wollen, wihrend andere die
vorgedehnte ~ Spannbewehrung von
vornherein als Bestandteil des Bauteils-
widerstandes betrachten. Beide Vorge-
hensweisen, wenn richtig angewendet,
[tihren zu demselben Ergebnis.

I5. Normen sollten keine Grenzwerte
[tir Vorspanngrade vorschreiben. Der In-
genieur sollte ermutigt werden, selbst
iiber die geeignete Hohe der Vorspan-
nung zu entscheiden, im Hinblick auf
die von ihm angestrebten Rissbreiten
und Durchbiegungen, das Vermeiden
von Umwelt- und Ermiidungsproblemen
und die Sicherheit im rechnerischen
Bruchzustand. Deshalb sollten die Nor-
men viel eher Verhaltensanforderungen
definieren als viele detaillierte Anwen-
dungsregeln begrenzter Giiltigkeit.

Ausnutzung der
Betonzugfestigkeit

1 6. Mitdem Einbeziehen von unbewehr-
ten und schwach bewehrten Stahlbeton-
tragwerken in das einheitliche Konzept
ftir Konstruktionsbeton muss der Rolle
der Betonzugfestigkeit, wie sie durch
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Der Messeturm in Frankfurt a.M., mit
256 m das héchste Gebaude Europas

die Bruchmechanik beschrieben wird,
erhohte Aufmerksamkeit geschenkt
werden. Ein einheitliches Bemessungs-
konzept muss einen nahtlosen Ubergang
von der Plastizitdtstheorie zur Bruch-
mechanik ermoglichen.

17. Das Tragverhalten von Konstruk-
tionsbeton hingt in vielen Fillen von der
Betonzugfestigkeit ab. Wenn diese {iber
den bestehenden Erfahrungsbereich ge-
nutzt werden soll, muss der Tragwerks-
planer sorgfiltig alle ungiinstigen Be-
dingungen (z.B. unplanmissige Zwin-
gungen und Eigenspannungen infolge
Abbindewidrme, Schwinden usw.) in
Betracht ziehen. Giinstige Verhéltnisse
liegen vor, wenn der Rissfortschritt bis
zur Hochstlast stabil ist oder wenn eine
genligende Duktilitdt des Werkstoffs
und/oder des Gesamtsystems die Mog-
lichkeit zu Krifteumlagerungen bietet.

Dynamische Lasten und
Erdbeben

18. Tragwerke unter dynamischen Ein-
wirkungen sollten unter Beriicksichti-
gung der Interaktion zwischen den spe-
ziellen dynamischen Einwirkungen
(harmonische, periodische, kurzzeitige)
und der Tragwerksantwort entworfen
und konstruiert werden. Insbesondere
sollte die Abhingigkeit der Gebrauchs-
tahigkeit, Sicherheit, Systemddmpfung
und Energieabsorption von der Geome-
trie des gesamten Tragwerks, der
konstruktiven  Durchbildung, dem
Vorspanngrad, der Rissbreiten und an-
deren Einfliissen beriicksichtigt werden.

19. Beim Kolloquium wurde die Bemes-
sung und konstruktive Durchbildung fiir
sehr  hohe Erdbebenbeanspruchung
kaum diskutiert. Die Forderung nach
einer erhohten Duktilitdt unter zykli-
schen und wechselnden Lasten kdnnte
eine Anderung oder Weiterentwicklung
der Bemessungsverfahren, wie z.B. das
der Stabwerkmodelle, fiir Tragwerksbe-
reiche ausserhalb der eng umschntirten
Knoten erfordern, um damit die Zer-
miirbung der Druckstreben oder blei-
bende klaffende Risse zu erfassen.

Bedeutung von Versuchen

20. Bauteilversuche konnen zur Verfei-
nerung oder Untermauerung einer Be-
messung oder einer Theorie dienen. Die
Versuchsergebnisse miissen aber durch
geeignete theoretische Modelle erklart
werden; nur Modelle erlauben die Extra-
polation von Versuchsergebnissen. Da-
bei soll der Beitrag der Betonzugfestig-
keit kritisch eingeschitzt werden. Die
Versuche sollen alle denkbaren ungiin-
stigen Bedingungen des wirklichen
Tragwerks beriicksichtigen.

Ablauf des Kolloquiums

Das Kolloquium wurde mit einer An-
sprache vom Ehrenmitglied der IVBH,
Fritz Leonhardt (Stuttgart), eréffnet.

Am Kolloquium wurden insgesamt 98
Vortrige gehalten, darunter die Einfiih-
rungsvortrige von:

J.E. Breen, Austin; A.S.G. Bruggeling,
Nootdorp; M. Wicke, Innsbruck; J. Eibl,
Karlsruhe; J. Schlaich, Stuttgart; T.P.
Tassios, Athen; H. Trost, Aachen;
A. Scordelis, Berkeley; M. Menegotto,
Rom; J.G. MacGregor, Edmonton;
P. Marti, Ziirich; R. Park, Christchurch;
A. Hillerborg, Lund; G. Konig, Darm-
stadt; 7. Tanabe, Nagoya; R. Walther,
Lausanne; D. Vandepitte, Gent; M. Vir-
logeux, Bagneux; H. Kupfer, Miinchen;
H.-U. Litzner, Wiesbaden; J. Blaauwen-
draad, Delft.

Das grosse Interesse an dem Kolloqui-
um und seine Bedeutung wurden durch
die aktive Teilnahme von massgebenden
Vertretern vieler einflussreicher Organi-
sationen dokumentiert, die eine Schliis-
selrolle in der Normung von «Konstruk-
tionsbeton» spielen und Forderer des
Kolloquiums waren, wie:

American Concrete Institute (ACI);
Comité Euro-International du Béton
(CEB); Fédération Internationale de la
Précontrainte (FIP); Deutscher Aus-
schuss fiir Stahlbeton (DAfStb); Deut-
scher Beton-Vereine.V. (DBV); Interna-
tionale Vereinigung fiir Briickenbau und
Hochbau (IVBH); Danish Society for
Structural Science and Engineering;
Association Francaise pour la Con-
struction (AFPC).

Die Veroffentlichungen wurden im
IVBH-Bericht Band 62 «Structural Con-
crete Stuttgart 1991» zusammengefasst.
Der 872 Seiten umfassende Berichts-
band kostet 180 Fr. (fiir Mitglieder 120
Fr.) und kann bezogen werden beim
IVBH-Sekretariat, ETH-Honggerberg,
CH-8093 Ziirich, Fax 01/371 21 31.
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