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Briickenbau

Schweizer Ingenieur und Architekt Nr. 32, 8. August 1991

Ehrung des Schaffens von

Robert Maillart

Im Rahmen der diesjdhrigen SIA-Tage
im Biindnerland findet am 21. August
ein Maillart-Tag statt. Das Hauptereig-
nis des Anlasses wird die Ehrung des
grossen schweizerischen Briickeninge-
nieurs durch die American Society of
Civil Engineers sein. Mit der Auszeich-
nung eines der bedeutendsten Bauwerke
Maillarts, der Briicke iiber das Salgina-
tobel bei Schiers, durch die traditions-
reiche amerikanische Institution wird
nicht nur dem hervorragenden Kon-
strukteur, sondern auch dem Formge-
stalter Maillart hochste Reverenz erwie-
sen. Und nicht zuletzt gilt der Lorbeer
auch der schweizerischen Ingenieurbau-
kunst, deren vorderste Exponenten —
insbesondere im Briickenbau — wohl seit
der Griindung der Eidgenossischen Po-
lytechnischen Hochschule in Ziirich im
Jahre 1855 zu Recht internationales
Ansehen beanspruchen diirfen. Auf dem
Weg der Tradition des modernen
schweizerischen Briickenbaues {iber
nahezu anderthalb Jahrhunderte findet
man so klingende Namen wie Carl Cul-
mann, Wilhelm Ritter, Robert Maillart,
Oskar Ammann, Pierre Lardy, Christian
Menn...

Maillart, in Bern 1872 geboren, arbeite-
te nach Abschluss seines Studiums an
der ETH in Ziirich 1890 bis 1894 und
nach einem weiteren Aufenthalt in Bern
beim Stddtischen Tiefbauamt in Ziirich.
Als Mitarbeiter bei der Firma Froté und
Westermann konnte er erstmals das von
ihm entwickelte System des Drehge-
lenk-Kastengewdlbes 1901 beim Bau
der Briicke tiber den Inn bei Zuoz an-
wenden. Die Griindung der Baufirma
Maillart & Cie. in Ziirich im Jahre 1902
ermoglichte die Weiterentwicklung sei-
nes Briickenbausystems. Auch die Kon-
zeption der ersten unterzugslosen Pilz-
decke fillt in diese Zeit, ihre Verwirkli-
chung erfolgt 1910 im Lagerhaus Giess-
hiibel in Ziirich. Deckenkonstruktionen
dieser Art wurden in der Folge in zahl-
reichen Industriebauten und Lagerhal-
len in der Schweiz, in Spanien, Frank-
reich und Russland erstellt. Seine be-
deutendsten Briickenbauten entstanden
in den Jahren 1925 bis 1940. Die Zu-
sammenstellung aller von Maillart ent-
worfenen und ausgefiihrten Briicken
mag die erstaunliche Breite seines
Schaffens in dieser Sparte belegen.

Die Literatur um Robert Maillart ist
stattlich. Fiir den Fachmann sind unzih-
lige Veroffentlichungen im Fachzeit-

schriften greifbar. Maillart selbst hat in
den zwanziger Jahren in der Schweize-
rischen  Bauzeitung zum  Thema
«Schubmittelpunkt» acht Aufsidtze pu-
bliziert — die Reihe weitete sich im {ib-
rigen zu einem kollegialen Gelehr-
tenstreit — aber auch in jiingerer Zeit
waren Werk und Person Maillarts immer
wieder Gegenstand von ausfiihrlichen
Beitriigen in unserer Zeitschrift. Unter
den Buchpublikationen ragt noch heute
das Pionierwerk von Max Bill «Robert
Maillart, Briicken und Konstruktionen»
(Ziirich 1949, erweiterte 3. Auflage
1969) hervor — seit dem vergangenen
Jahr macht ihm ein neues Buch den Platz
streitig: «Robert Maillart und die Kunst
des Stahlbetonbaues»; Verfasser ist Da-
vid Billington.

Ich nehme die Gelegenheit wahr, die
Ehrung Maillarts mit der Vorstellung
dieses ausgezeichneten Werkes zu ver-
binden in der Meinung, dass die Beson-
derheit der Darstellung von Konstruk-
tion und Form, von Ingenieur und
Kiinstler eigentlich auch Leser von den
nicht direkt beriihrten Disziplinen zum
Einstieg bewegen konnte. «Als das Mu-
seum of Modern Art, New York, den
Werken Robert Maillarts 1947 eine Aus-
stellung widmete, bestitigte dies bloss,
was die meisten seiner aufmerksamen
Beobachter bereits entdeckt hatten,
nidmlich dass Maillart ein Kiinstler war
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Rheinbriicke bei Tavanasa, 1905. Diese seitliche Ansicht zeigt die Offnungen in den

und dass seine wichtigsten Werke Mu-
sterbeispiele einer neuen Kunstform
darstellten, die fiir das 20. Jahrhundert
modellhaft waren... Das Buch, das
fiinfzig Jahre nach seinem Tode er-
scheint, will die Schonheit von vierzehn
seiner besten Entwiirfe aufzeigen. . .»

Das Band ist chronologisch in neun Tei-
le gegliedert: Naturstein versus Beton
1894-1901; Die Integration der Form
1901-1919; Der versteifte Stabbogen
1920-1926; Riickkehr zum Hohlkasten-
profil 1927-1930; Der rdumliche Stab-
bogen 1930-1933; Winkligkeit bei
Dreigelenkbogen  1933-1935; Die
Kunst der Balkenbriicken 1935-1938;
Letzte Entwiirfe 1938—1940, Maillarts
Vermichtnis — Ingenieurbaukunst und
Architektur, Felix Candela, Heinz Isler,
Fazlur Khan, Christian Menn. Die dar-
gestellten Objekte sind mit hervorragen-
den Farbaufnahmen dokumentiert.
Christian Menn verfasste das Vorwort.
David P. Billington ist Professor an der
Princeton University; er befasst sich seit
langer Zeit mit Maillarts Werk. Ein er-
stes Buch tiber Maillarts Briicken verof-
fentlichte er bereits 1979.

Die folgende Beschreibung der Salgina-
tobel-Briicke ist auszugsweise aus Bil-
lingtons Analyse entnommen: «Im Som-
mer 1928 meldete sich Maillart fiir den
Entwurfswettbewerb der Briicke iiber
das Salginatobel. Sein Entwurf, einge-
reicht mit Florian Prader als Bauunter-
nehmer, war der kostengiinstigste und
wurde beziiglich der Qualitidt und des
Erscheinungsbildes als bestes Projekt

Seitenwénden. Der Block des Scheitelgelenkes liegt biindig mit der sonst auskragenden
Fahrbahnplatte, und der Bogen weitet sich zu diesem Block hin auf
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Salginatobelbriicke, 1930. Ansicht aus der Ferne. Hoch iber der Briicke, aber immer

noch unterhalb des Berggipfels, rechts im Bild, erscheint die Strasse nach Schuders

ausgezeichnet. In den Jahren 1929/30
wurde dieser Entwurf ausgefiihrt.

Das steile, dicht bewaldete und von La-
winenniedergingen gezeichnete Geldn-
de wirkt selbst schon so dramatisch, dass
es einer besonderen Anstrengung be-
darf, die Briicke zu analysieren. Sie
iiberspannt die 75 Meter tiefe Schlucht
der Salgina und verbindet die einspuri-
ge, unbefestigte Strasse, die sich von
Schiers nach Schuders den Berg empor-
windet.

Um die Briicke zu verstehen, bedarf es
vorerst einer Betrachtung der Struktur
alleine, wie wenn sie an irgendeinem
anderen Ort stehen wiirde. Erst dann
sollte man auf ihre Umgebung zuriick-
kommen, wobei man {iberraschender-
weise realisiert, dass ihre Kunst nicht
das Resultat einer Anstrengung ist, die
Briicke in das Geldnde «einzupassen».
Die Form der Salginatobelbriicke wurde
direkt von derjenigen der 51 Meter ge-
spannten Tavanasabriicke abgeleitet,
wurde aber der viel grosseren Stiitzweite

"

den und den Bogen, der zu den Kémpfergelenken hin an Hohe verliert
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Salginatobelbriicke, 1930. Ansicht aus der Néihe. Man erkennt das Gelenk im Bogen-
scheitel, die kleinen Vouten des Fahrbahntrdfers in den Uberﬁdngen zu den Querwdn-

von 90 Metern und dem tieferen Tal,
welches durch steile Felswidnde be-
grenzt ist, angepasst.

Wie schon in Tavanasa fdllt als erstes der
grosse Kontrast auf zwischen der Kon-
struktionhohe in den Bogenvierteln und
den diinnen Auflagerpunkten einerseits
sowie dem schlanken Scheitelbereich
andererseits. Von den Auflagern her er-
kennt man auch hier das Hohlkastenpro-
fil mit der Gewolbeplatte, den diinnen
Seitenwidnden und der horizontalen
Fahrbahnplatte. Die grossere Spannwei-
te hat zur Folge, dass die Distanz zwi-
schen den Viertelspunkten und den
Wiederlagern von 12,75 Metern bei der
Tavanasabriicke auf 22,5 Meter bei der
Salginatobelbriicke anwichst. Das Ver-
hiltnis der Spannweite zur Pfeilhthe
betriigt weniger als 7, wohingegen es in
Tavanasa iiber 9 betrug. . .

Die Verdnderungen gegeniiber der Tava-
nasabriicke sind verbliiffend. Im Salgi-
natobel sind die schweren Natursteinwi-
derlager vollstindig verschwunden, und
die Fahrbahn 16st sich, von Schiers her

kommend, einfach vom Terrain, fiihrt
liber die Querbalken des Zufahrtsvia-

duktes, das sich mit dem Hohlkastenpro-
fil der Hauptspannweite vereinigt, er-
scheint iiber der zweiten Bogenhilfte
wieder und landet schliesslich sanft auf
der gegeniiberliegenden Felskante, den
Weg nach Schuders fortsetzend. Der Ef-
fekt ist atemberaubend, denn es gibt kei-
ne falsche Umrahmung durch Natur-
steinwiderlager mehr, keine falschen
Formen des Viadukts, welche an Stein-
bogen erinnert hitten, und keine fal-
schen Fassaden, die das weisse, in der
Holzschalung geformte Betontragwerk
verborgen hiitten. Gleichermassen wich-
tig ist das Fehlen jeglicher Steinfunda-
tion bei den Bogenkdmpfern. Der Bogen
verschwindet beinahe bei den Kampfer-
gelenken, wo er leichtfiissig und behut-
sam die Briicke gegen die hohen Fels-
winde der Schlucht abstiitzt ...

Die Salginatobelbriicke verfiigt tiber
verschiedene Details, die optisch von
Bedeutung sind: die sanften Vouten oder
vertikalen Verstirkungen der Fahrbahn-
trager iiber den Querwinden, den opti-
schen Bruch in der Briistungswand zur
Betonung des Scheitelgelenkes und die
Anordnung von je einer Querwand di-
rekt tiber den Kimpfergelenken...

Zusammenfassend kann man sagen, dass
die Salginatobelbriicke im Jahre 1928
die wohl fortschrittlichste Bogenbriicke
darstellte und dass sich ihr Erschei-
nungsbild direkt aus der von Maillart
1904 erbauten Tavanasabriicke ableiten
ldsst ... Der kahle weisse Beton steht in
lebhaftem Kontrast zu der Landschaft,
und das Bauwerk ist offensichtlich eine
Ingenieurleistung des 20. Jahrhunderts,
das sich klar von der Natur abhebt und
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nicht durch rein dekorative Naturstein-
widerlager eingerahmt oder abgeschnit-
ten wird.»

Das Fazit: «In diesem Buch haben wir
der Entfaltung der Ideen nachgespiirt,
die zu einigen der bedeutendsten Bau-
werke der modernen Zeit gefiihrt haben.
Nach Maillart kann nun kein Zweifel
mehr darliber bestehen, dass der Inge-
nieurbau die Kunstform darstellt, die
parallel zu und trotzdem unabhingig
von der Architektur und der Bildhauerei
besteht.»

Bruno Odermatt

Robert Maillart und die Kunst des Stahlbe-
tonbaus. Von David P. Billington, Vorwort
von Christian Menn. 180 Seiten, 29 x 24
Querformat, mit vielen grossformatigen
Schwarzweiss- und Farbaufnahmen von
Franziska Bodmer und Bruno Mancia.
Ubersetzung aus dem Englischen von Viktor
Sigrist und Leslie Schnyder. Verlag fir Ar-
chitektur Artemis, Zirich und Miinchen,
1990. Preis: 98 Fr.

Salginatobelbriicke,
1930. Man sieht,
wie sowohl die weis-
se  Gewdlbeplatte
als auch die letzte
Querwand, links im
Bild, zum Auflager
hin breiter werden.
Sichtbar sind auch
die Randverstérkun-
gen der anderen
vertikalen Querwdn-
de und die vertikal
stehenden  Ldngs-
wdnde, die das ei-
gentliche Bogenpro-
fil prégen, das zum
Kémpirge/enk hin
schmaler wird

Die Briicken von Robert Maillart

schen Tiefbauamt)
Zuoz (GR), Innbriicke,
Bogenspannweite 30 m (erneuert 1968)

Bogenspannweite 30 m

Spannweite

stort 1927 (Lawine)
Warttwil (SG), tiber die Thur

neuert 1968)

Kraftwerks, 1910/12

briicke, Triger mit Kastenquerschnitt, 1910
fiinf Gewdolbe (22 bis 40 m Spannweite)

8 m breit, Bogenspannweite 36 m

die Arve, 1920, drei Bogen

ken der Seeuferstrassen:

weite 39 m

Ziirich, Stauffacherbriicke iiber die Sihl,
1899 (Maillart war Ingenieur beim stddti-

1901, 4 m breit,
St. Gallen, Briicke iiber die Steinach, 1903,

Billwil-Oberbiihren (SG), iiber die Thur,
1903/04, 4 m breit, zwei Bogen mit je 35 m

Tavanasa (GR), iiber den Rhein, 1905, zer-

Laufenburg (AG), Kraftwerk, iiber den
Rhein, 1911/12, Gewdlbe
Aarburg (AG), tber die Aare, 1911/12,

5,2 m breit, Bogenspannweite 68 m (er-
Augst-Wyhlen (BL), Wehrbriicke des Rhein-
Wyhlen (Kraftwerke Rheinfelden), Kabel-
Rheinfelden (AG), iiber den Rhein, 1911/12,
Vorder-lbach (SZ), iiber die Muota, 1912,
Marignier (Hte-Savoie, Frankreich), iiber
Innerthal (SZ), Wiggital-Kraftwerk, Briik-

a) tiber den Flienglibach, 1924, Bogenspann-

b) iiber den Ziggenbach, 1924, Bogenspann-
weite 21 m

c) tiber den Schrihbach (linksufrige See-
strasse), Bogenspannweite 29 m

Donath bei Andeer (GR), iliber den Valt-
schielbach, 1925, 3,6 m breit, Bogenspann-
weite 43 m

Bern, Lorraine-Strassenbriicke tiber die Aare
1928/29, 20 m breit, Bogenspannweite 82 m
Schiers (GR), liber das Salginatobel, 1930,
3.8 m breit, Bogenspannweite 90 m
Klosters (GR), Eisenbahnbriicke iiber die
Landquart, 1930, 5 m breit, Bogenspann-
weite 30 m

Frutigen-Adelboden (BE), Spitalbriicke iiber
die Engstligen, 1930, 7 m breit, Bogenspann-
weite 30 m

Frutigen (BE), Ladholzsteg iiber die Engst-
ligen, 1930, 2,3 m breit, Bogenspannweite
26 m

Schangnau (BE), iiber den Hombach, 1931,
6 m breit, Bogenspannweite 21 m
Schangnau (BE), iiber den Lusterstalden,
1931, 6,4 m breit, Bogenspannweite 13 m
Gadmen (BE) im Nessental, Steg iiber das
Triftwasser, 1931, 1,8 m breit, Balken, 20 m
Stiitzweite

Habkern (BE), iiber den Bohlbach, 1932,
4,8 m breit, 16 m lang, Bogen
Habkern-Bohl (BE), iiber den Traubach,
1932, 4,8 m breit, Bogenspannweite 40 m
Schwarzenburg (BE), tiber den Rossgraben,
1932, 3,6 m breit, Bogenspannweite 82 m
Hinterfultigen-Schonentannen  (BE),  bei
Schwarzenburg, iiber den Schwandbach,
1933, 4,9 m breit, Bogenspannweite 37 m
Henau-Uzwil (SG), tiber die Thur bei Fels-
egg, 1933, 9,8 m breit, Bogenspannweite
72 m

Innertkirchen (BE), iiber die Aare (Grimsel-
strasse), 1934, 7,6 m breit, Bogenspannweite
30m

Wiilflingen-Winterthur (ZH), Fussginger-
steg liber die Toss, 1934, 2,4 m breit, Bogen-
spannweite 38 m

Trub bei Langnau (BE), Briicklein {iber den
Héamelbach (Strasse Langnau—Luzern), 1935

Liesberg (BE), Bahngeleisebriicke tiber die
Birs (Portlandzementfabrik Laufen), 1935,
5 m breit, Balkenbriicke mit drei Offnungen
(10 m, 22 m, 10 m)

Huttwil (BE), Strassentiberfiihrung der Hutt-
wil—Wolhuseg-Bahn, 1935, 9,5 m breit, Bal-
ken mit drei Offnungen (16 m, 20 m, 16 m)

Twann-Ligerz (BE), iiber den Twannbach,
1936, 4,6 m breit, Bogenspannweite 28 m

Vessy (GE), iiber die Arve, 1936, 10,4 m
breit, Bogenspannweite 56 m

Giindlischwand (BE), iiber die Liitschine,
1937, 7,3 m breit, Balkenbriicke, Mittel6ff-
nung 38 m

Bern, Uberfiihrung der Weissensteinstrasse,
1938, 12 m breit, Balkenbriicke mit drei Off-
nungen (13,5 m, 36,9 m, 19,5 m)

Wiler (BE), tiber das Unterwasser (an der
Sustenstrasse), 1939, 6 m breit, Stiitzweite
24 'm

Garstatt (BE), iiber die Simme, 1939, 7.9 m
breit, Sapnnweite 32 m

Laubegg (BE), tiber die Simme, 1939-40,
8.3 m breit, Triger 21 m Spannweite

Altendorf (SZ), Uberfiihrung iiber die Bahn-
linie, 1939, 5,5 m breit, Balkenbriicke mit
drei Offnungen (7,1 m, 20.8 m, 7,1 m)

Altendorf-Lachen (SZ), Strasseniiberfiih-
rung, 1940, 8,3 m breit, Bogenspannweite
40 m)

759




	Ehrung des Schaffens von Robert Maillart

