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Ubriges Rollmaterial der S-Bahn
Zirich

Auf den Zeitpunkt der Inbetriebnahme der S-Bahn Ziirich am 27. Mai
1990 war lediglich die erste Serie (24 Einheiten) der neuen Doppelstock-
pendelzige abgeliefert. Bis zur vollstindigen Ablieferung der 2. Serie
(26 Einheiten) und 3. Serie (45 Einheiten) bleiben die Vorortiriebziige
RABDe 12/12 1101-18 (18 Einheiten) und die Pendelziige (69 Einheiten),
gebildet aus den Triebwagen RBe 4/4 und den Steuerwagen BDt oder Dt
mit zwei Triecbwagen RBc 4/4 und den Steuerwagen BDt oder Dt mit
zwei bzw. vier Zwischenwagen, im Einsatz auf der S-Bahn. Diese Tatsa-
che bedingte umfangreiche Anpassungen am herkémmlichen Rollma-
terial fir den spezifischen Einsatz auf den S-Bahn-Strecken.

ungefahr 250 bendtigten Kassetten
ibernahm ebenfalls die Hauptwerkstit-
te Zirich, wiahrend die Depotwerkstit-
ten Ziirich und Winterthur mit deren
Montage beauftragt wurden. Letztere
konnte bis zum Fahrplanwechsel nicht

Allgemeine Kennzeichnung mit
Liniennummer und Fahrziel

Als einheitliches Kennzeichen aller im
S-Bahn-Verkehr eingesetzten Fahrzeu-
ge wurden Fahrzielanzeigen in negati-

ganz abgeschlossen werden, da die von
den Kreisen I und II abzugebenden
Trieb- und Steuerwagen teilweise erst
kurz vor dem 27. Mai in Ziirich eintra-
fen. Bedient werden diese Kassetten
vom Lokomotivpersonal. Eine Anlei-
tung ist an der Innenseite des Deckels
angebracht. Da die Pendelziige in der
Regel den ganzen Tag «linienrein» im
Einsatz sind, hélt sich der Bedienungs-
aufwand in Grenzen.

RABDe 12/12 1101-1118

Diese bereits seit ihrer Ablieferung im
Zircher Vorortverkehr eingesetzten
Triebziige erhielten die im vorigen Ab-
schnitt erwdhnten Kassetten fiir die Li-
niennummern-Anzeige eingebaut. Im
weiteren wurden sie mit Zugfunkgera-
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den mittels Befestigungswinkeln in den
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rdumen - auf dem oder seitlich am Be-
dienungstisch - unmittelbar hinter den
Frontscheiben angebracht. Auf eine Be-
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leuchtung dieser Kassetten oder eine
Beheizung der Fensterscheiben wurde
bewusst verzichtet. Die Herstellung der

Bild 1. Formationen und Halteorte der S-Bahn-Pendel- und Vororttriebzige; darge-
stellt sind die verschiedenen Kompositionen mit der Verteilung der Wagen auf die ein-
zelnen Sektoren der Stationen (Zeichnung SBB)
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Bild 2. Gedffnete Kassette fir die Anzei-
ge der S-Bahn-Liniennummer in den d&lte-
ren Fahrzeugen (Foto D. Heer)

ten ausgeriistet. Die notwendigen me-
chanischen Anpassungsarbeiten sowie
die Verkabelung hierfiir wurden wegen

Bild 4. Einst fur die «Goldkuste» bescha

eines Kapazititsengpasses bei der an
sich zustdndigen SBB Hauptwerkstétte
Zirich an Schindler Waggon AG in
Pratteln (SWP) vergeben. Ausserdem
wurden die RABDe 12/12 fiir den spé-
teren Einbau der neuen Zugsicherung
(ZUB) vorbereitet.

Da die vorhandene Vielfachsteuerlei-
tung zwischen den einzelnen Wagen
dieser Triebziige nicht mehr genligend
Reserveadern aufwies, musste ein
neues zusitzliches zwolfpoliges Kabel
eingebaut werden.

Bis zum Winter 1990/91 konnte der
Einbau einer Heizung der automati-
schen +GF+/Sécheron-Kupplungen
abgeschlossen werden. Sie soll Storun-
gen beim Kuppeln oder Entkuppeln in-
folge Vereisung vermeiden und einen
sicheren Winterbetrieb garantieren.

fft; heute auf der ganzen Linie S7 eingesetzt:

Doppeleinheit RABDe 12/12 bei Feldbach (Foto D. Heer)

0

Hardbriicke (Foto D. Heer)
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Bild 3. RBe 4/4 - Pendelzug auf der neven Uberwerfung zwischen Altstetten und

s

Triebwagen RBe 4/4 und
Steuerwagen BDt sowie Dt

Wie bei den RABDe 12/12 wurden
auch bei den RBe 4/4 und den zugeho-
rigen Steuerwagen die Kassetten fiir die
Liniennummern-Anzeige und Zug-
funkgerite eingebaut sowie die Vorbe-
reitungen fir die spitere Nachriistung
der neuen Zugsicherung (ZUB) getrof-
fen.

Damit Mehrfach-Pendelzlige ohne Be-
niitzung einer Hilfskuppelung gebildet
werden konnen, erhielten die vordem
nicht im Raum Zirich eingesetzten
Fahrzeuge an den Stirnseiten eine voll-
stindige Schraubenkupplung anstelle
des bisherigen Zughakens und den zu-
gehorigen Aufhingehaken. Durch die
Montage von Abdeckwinkeln wurde
einer Beschiddigung der Kupplungsdo-
sen der Vielfachsteuerleitung vorge-
beugt.

Die Beniitzung des Zugfunks erfordert
neu auch bei den Pendelziigen das
Durchkuppeln der zwolfpoligen UIC-
Leitung. Um dem Rangierpersonal das
Ausfiihren simtlicher Kupplungsarbei-
ten in einem einzigen Arbeitsgang zu
ermoglichen, wurde bei allen diesen
Fahrzeugen eine tiefliegende Kupp-
lungsdose fir die UIC-Leitung ange-
bracht. Das Personal muss also hier
nicht mehr wie bei normalen Fahrzeu-
gen in die Hohe klettern; hiezu war es
erforderlich, speziell lange UIC-Kabel
in den Fahrzeugen zu deponieren.

Zwischenwagen zu RBe 4/4-
Pendelziigen

Bei den Einheitswagen ist allgemein ein
Ersatz der Achsgeneratoren durch stati-
sche Batterie-Ladegerite im Gang.
Dank dem durchschnittlich besseren
Ladezustand der Batterien steigt deren
Lebensdauer an. Dies ist fiir die S-Bahn
besonders wichtig, da in Bahnhéfen mit
55 ¢m hohen Perrons die unter dem
Wagenboden untergebrachten Batte-
rien nicht mehr ausgewechselt werden
konnen.

Neben den zehn bereits mit neuer Be-
stuhlung in Sitzanordnung 2 + 2 vor-
handenen Erstklasswagen der Einheits-
bauart IT wurden weitere acht Wagen so
ausgestattet.

Hauptrevision der RBe 4/4

Die Serie der RBe 4/4-Triebwagen
durchliuft zurzeit eine Hauptrevision
R4. Im Rahmen dieses mehrjihrigen
Programms konnten alle genannten
Anderungen fiir die S-Bahn durchge-
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fiihrt werden. Neben den bereits er-
wiahnten Arbeiten, die auch die Steuer-
wagen betrafen, sind hier noch zu er-
wihnen: Einbau einer Sandstreuein-
richtung. Der Einbau eines Thyristor-
lastschalters soll den Kontaktabbrand
der Lastschalter erheblich verringern.
Da beim vereinigten Einsatz von drei
RBe 4/4-Pendelziigen der Sicherungs-
automat fiir den Hilfssteuerstrom der
fiihrenden Einheit in bestimmten Fil-
len iiberlastet wird, musste eine Stiitz-
einspeisung aus den hinteren Pendel-
zugseinheiten ermoglicht werden. Die-
se Anderung nahmen die Depotwerk-
stdtten vor.

Doppelpendelziige mit Re 4/4 11

Als Ersatz fiir nicht in ausreichender
Zahl bereitstehende DPZ wurden zum
Fahrplanwechsel drei Pendelzlige mit
je einer Re 4/4 11 an Spitze und Schluss
sowie als Zwischenwagen der Einheits-
bauarten I und II gebildet. Dabei wurde
erstmals zugelassen, dass Re 4/4 II am
Zugschluss von einem arbeitenden
Triebfahrzeug aus ferngesteuert wer-

Unterhalt der

den. Die vor einigen Jahren in die
Steuerwagen eingebaute Schaltung zur
Begrenzung des Anfahrstromes ist bei
diesen Ziigen nicht vorhanden. Um un-
zulédssig hohe Schubkrifte zu vermei-
den, wurden die Lokomotivfiihrer an-
gewiesen, liber Weichen mit einer zu-
lassigen Geschwindigkeit von 40 km/h
den Fahrmotorstrom von 1800 A nicht
zu liberschreiten.

Zusatzziige

Die Zusatzzlige verkehren als normale
lokbespannte Ziige, bestehend aus einer
Lokomotive des Typs Re 4/4 II oder
Ae 6/6 und 6 bzw. 11 Reisezugwagen.
Zwei Kompositionen werden mit je 6
Doppelstockwagen gebildet.

Doppelstock-Pendelziige (DPZ)

An diesen speziell fir die S-Bahn ge-
bauten Fahrzeugen waren keine eigent-
lichen Anderungen durchzufiihren,
doch galt es, wenigstens die dringend-
sten der aus den Erfahrungen bei der

S-Bahn-Fahrzeuge

Fir das Rollmaterial der S-Bahn Ziirich waren die notwendigen Infra-
strukturen fiir den wirtschaftlichen Betriebsunterhalt und die Reinigung
zu bestimmen und zeitgerecht zu erstellen.

Die eingesetzten Fahrzeuge sollen
einen zeitgeméssen Komfort und eine
hohe Betriebsicherheit bieten sowie

VON WILLI KOBI,
ZURICH

dank guter Zuverlédssigkeit eine geringe
Storungsanfilligkeit aufweisen. Der
Zustand und die betriebliche Verfiig-
barkeit sind einerseits von der gewihl-
ten Ausfilhrung beim Bau, anderseits
vom Unterhaltszustand abhidngig. Das
Rollmaterial ist daher periodisch zu
warten, soll es wihrend der langen Le-
bensdauer von 30 bis 40 Jahren und un-
ter Berticksichtigung der jahrlichen
Fahrleistung von rund 150 000 km sei-
ne Aufgabe im strengen S-Bahneinsatz
beziiglich Komfort, Sicherheit und Zu-
verlédssigkeit dauernd erfiillen.

Organisation des Unterhaltes und
der Reinigung

Der Fahrzeugunterhalt erfolgt vorwie-
gend auf zwei Ebenen in eigentlichen
Dienstleistungsbetrieben der Bahn. Der
Grossunterhalt (Revisionen nach rund
800 000 km und grosse Reparaturen)
wird in den Hauptwerkstitten (HW)
ausgefiihrt, die die hiefiir notwendigen
Anlagen und Einrichtungen aufweisen
und Personal mit den speziellen Fach-
kenntnissen besitzen. Die Fahrzeuge
der S-Bahn sind mit Ausnahmen der
Zwischenwagen der RBe 4/4-Pendelzii-
ge und der Lokomotiven und Wagen
der konventionellen Kompositionen,
deren Unterhalt weiterhin in den HW
Yverdon, Olten oder Bellinzona er-
folgt, alle der HW Ziirich zugeteilt. Sie
wurde zur Bereitstellung der ndtigen

Inbetriebsetzung angeordneten Nach-
arbeiten bis zum 27. Mai auszufiihren.
Ausserdem war die Inbetriebnahme des
Integrierten Bordinformationssystems
(IBIS) nachzuholen. Zur Vermeidung
gegenseitiger Beeinflussung mehrerer
DPZ-Einheiten iiber Netzriickwirkun-
gen wurden ausserdem Filter bei der
Netzspannungserfassung eingebaut.
Den SBB blieben schliesslich noch das
Anbringen von Netzpldnen in den Ein-
stiegsrdumen sowie von Nummern-
schildchen, die am Steuerwagen die
Nummer der angekuppelten Lokomoti-
ve innen und aussen sichtbar anzeigen.
Letzteres ist notwendig, da der Einsatz
der ganzen DPZ-Einheiten iiber die Lo-
komotivhummern geregelt wird.

Adresse des Verfassers: Bruno Studer, Elek-
tro-Ing. HTL, SBB Kreisdirektion III,
Hauptabteilung Zugférderung 111, 8021 Zii-
rich.
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Kapazitdt von anderen Aufgaben entla-
stet und einzelne Anlagen und Einrich-
tungen mussten den neuen Anforde-
rungen angepasst werden.

Der laufende Service oder priventive
und kurative Betriebsunterhalt erfolgt
in den Depot- und Betriebswerkstitten
des Zugférderungsdienstes und die Rei-
nigung durch den Betriebsdienst. Fiir
das auf der S-Bahn eingesetzte speziali-
sierte Rollmaterial (Doppelstockpen-
delziige, Vororttriebziige und RBe
4/4-Pendelziige) drangte sich ein ganz-
heitliches Unterhaltskonzept auf, in-
dem die eingesetzten Einheiten fiir den
Betriebsunterhalt und die Reinigung
nicht in einzelne Fahrzeuge aufgeldst
werden. Hiezu waren aber, wie weiter
unten beschrieben, die entsprechenden
Anlagen mit geniigend langen Unter-
haltsstinden und die Reinigungsanla-
gen bereitzustellen.

Betriebsunterhalt und Reinigung

Der Betriebsunterhalt umfasst den
planméssigen, nach bestimmten Fahr-
leistungen ausgefiihrten Priventiv-Un-
terhalt P sowie die nicht planmaéssig an-
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