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Ausbau Gleisverbindung

Rigi-Staffel

Die beiden Bergbahnen ARB und VRB betreiben und unterhalten bis
heute ab Rigi-Staffel bis Rigi-Kulm zwei unabhédngige Gleisanlagen
(Normalspur mit Zahnstange). Die einzige Méglichkeit fiir das wechsel-
seitige Uberfiilhren von Rollmaterial besteht bei der Station Rigi-Kulm

iiber eine Schiebebiihne.

Die Schiebebiihne liegt vor dem am
Gleisende befindlichen Depotgebiude.
Der Zustand ist schlecht und hitte eine
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Revision in den ndchsten Jahren vor-
ausgesetzt. Die Lage am Ende der
Gleisanlagen ist fiir den Betriebsablauf
ungeeignet. Sie ermoglicht praktisch
keinen wirkungsvollen Einsatz bei
Hochbetrieb.

Fiir einen rationellen Bahnbetrieb auf
der Stecke Staffel-Kulm bzw. eine di-
rekte Verbindung Goldau-Staffel-
Vitznau wird deshalb die wechselseitige
Beniitzung der Gleisanlagen durch bei-
de Bahnen angestrebt. Dieses Ziel wird
durch den Bau eines Verbindungsglei-
ses bei der Station Staffel zwischen den
Gleisanlagen der ARB und der VRB als
erstes Teilziel erreicht.

Fir den Endausbau der Gleisanlagen
Staffel-Kulm wird der Einbau von zwei
zusétzlichen Spurwechselanlagen ange-
strebt. Sie ermoglichen:

- wechselseitige Beniitzung der Paral-
lelstrecke Staffel-Kulm

- raschen Austausch von Rollmaterial
bei Hochbetrieb, insbesondere von
Triebfahrzeugen

- die Verdichtung der Zugsbewegun-
gen

- das Kurzschliessen beider Bahnen
nach Goldau bzw. Vitznau

- einen direkten SBB-Anschluss fiir die
VRB fiir Sondertransporte in Goldau

- die gegenseitige Beniitzung der Infra-
struktur wie Depot- und Werkstatt-
anlagen

- den gemeinsamen Unterhalt der bei-
den Bahnanlagen

- die Beschaffung von gemeinsamen
Geritschaften fiir den Gleisunterhalt

- im Hinblick auf mogliche Bauarbei-
ten im Gebiet Rigi-Kulm eine Kapa-
zititserhohung flir Materialtrans-
porte

Ausbaukonzept

Das Erstellen des Verbindungsgleises
im Jahre 1990 stellt die erste Ausbau-
etappe des Endkonzeptes dar. Sie darf
als Schliisseletappe des Gesamtkonzep-
tes bezeichnet werden. Mit dieser Etap-

pe wird der erste Gleiszusammen-
schluss der beiden Bahnen mdoglich und
ein Teil der beschriebenen Vorteile er-
fillt.

Das Verbindungsgleis liegt zwischen
der Station Staffel und dem Restaurant
«Staffelstubli». Damit wird der Einbau
einer Zwischengeraden mit einer tota-
len Lange von 132 m moglich. Das Ver-
bindungsgleis ermoglicht je nach Be-
triebssituation das Aufstellen von zwei
Pendelziigen mit Skiwagen oder Giliter-
wagen. Der Ausbau der Gleisanlage
liegt im Bereich der bestehenden Weg-
anlage, was eine teilweise Verlegung
derselben erfordert.

Die von den Eigentimern gestellten
Anforderungen an den Ausbau der An-
lage sind umfangreich. Das durchge-
hende Befahren mit Pistenfahrzeugen
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12.7.90: Inbetriebnahme dér G/eisverbl'ﬁdﬁr;g; ARB-VRB in Rigi-Staffel; links Emil
Schacher, VR-Président VRB; rechts Franz Beeler, VR-Président ARB
Vermerk: Foto E. Klingelfuss, «Eisenbahn-Amateur»
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und landwirtschaftlichen Nutzfahrzeu-
gen muss gewihrleistet werden. Die
verlangte Ausbaubreite der Weganlage
betrdgt 3,70 m. Dies setzt die Schiebung
der Gleisanlage der VRB um etwa 1,70
m Richtung Norden voraus. Damit ist
eine Anpassung der Perronanlage auf
der Nordseite auf einer Ldnge von 40 m
durch den Bau eines neuen, 4 m breiten
Perrons notwendig. Die Perronanlage
soll mit landwirtschaftlichen Nutzfahr-
zeugen als Durchgangsweg befahren
werden. Die Schiebung der Gleisanlage
setzt eine Riickverankerung der beste-
henden Stlitzmauer voraus.

Die beiden Zahnstangenweichen sind
auf Stahlschwellen montiert, mit Rig-
genbach-Zahnstangen und mit einem
elektrischen Weichenantrieb ausgerii-
stet. Beide Weichen sind heizbar, die

Steuerung erfolgt durch eine elektri-
sche Handschaltung. Das Offnungsver-
hiltnis der beiden Weichen betrigt 1:8
bzw. 1:10, mit Radien von 120 m. Die
Fahrleitung erfordert sechs zusitzliche
und das Versetzen und Anpassen von
drei bestehenden Masten. Am Anfang
und Ende des Verbindungsgleises sind
zwel elektrisch betriebene Gleistrenner
angeordnet.

Lédngs dem Verbindungsgleis war das
Einlegen von Kunststoffrohren mit
einem Durchmesser von 120 mm fir
den Anschluss der elektrischen Wei-
chenantriebe und der Weichenheizung
vorgesehen. Wihrend der Bauausfiih-
rung hat sich gezeigt, dass die im Pro-
jekt Dberiicksichtigten Kabelanlagen
nicht mehr brauchbar sind. Sie missen
gesamthaft ersetzt werden.

Mit dem Zusammenschluss der beiden
Gleise haben die beiden Bahnen einen
entscheidenden Schritt zur Rationali-
sierung und Abstimmung der gegensei-
tigen Bediirfnisse getan.
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