Zeitschrift: Schweizer Ingenieur und Architekt
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 109 (1991)

Heft: 20

Artikel: Die Fremdbauten Gber dem Depot der Vitznau-Rigi-Bahn
Autor: Boyer, Markus

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-85941

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 11.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-85941
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Schienenverkehr

Schweizer Ingenieur und Architekt Nr. 20, 16. Mai 1991

Die Fremdbauten iber dem
Depot der Vitznau-Rigi-Bahn

Die geplante «Uberbauung Zentrum» iiber dem Depotneubau in
Vitznau hat eine ungewdhnliche Entstehungsgeschichte; sie begann
ohne Auftrag, ohne Bauherrschaft, ohne Raumprogramm und ohne
wirtschaftliche oder gar spekulative Interessen. Sie entstand im Kopf
des Architekten als notwendiges, architektonisches Volumen und als
rdumliche Ergénzung der Dorfstruktur wihrend der Projektierung des

VRB-Depot-Neubaus.

Genau gleich wie Vitznaus Lage und
Topografie den Bau der Rigibahn be-
einflusst hat, haben auch die Bahnanla-
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gen das Dorfbild beeinflusst. So waren
die Erbauer der Rigibahn gezwungen,
das fehlende ebene Mandvrier- und
Baugeldinde fiir die Depotanlagen
kiinstlich zu schaffen und den Hang
unterhalb der Kantonsstrasse grossrau-
mig abzutragen. Zwischen der Strasse
und dem 5 m tiefer liegenden Depotare-

al am See entstand ein harter, unnatiir-
licher Geldndebruch, und als Folge da-
von blieb die charakteristische Bebau-
ung beidseits der Strasse auf einer Lan-
ge von 120 m bis heute unterbrochen.

Im geschlossenen Dorfbild klaffte eine
Liicke; anstelle der Strassenrandbebau-
ung sdumten Geldnder und Remisenda-
cher auf Trottoirh6he die Kantonsstras-
se wie versunkene Bauten. Die Liicke
im Dorfbild hatte nur insofern ihren
Reiz, als sie den Blick tiber die alten De-
potddcher zum Teil freigab auf den See.

Der neue, grossere und infolge bahn-
technischer Vorschriften auch hohere
Depotbau fiillt und tiberwindet den Ge-
lindebruch nicht nur, er ragt sogar
1,8 m tiber das Strassenniveau hinaus.
Dem Passanten présentiert sich eine
rund 80 m lange, nur knapp mannsho-
he Fassade und dariiber die auf Augen-
hohe liegenden 150 PW-Parkplitze.

So ergab sich die architektonisch zwin-
gende Notwendigkeit, den Depotneu-
bau auf Strassenniveau mit zusitzli-
chen Bauvolumen zu iiberlagern und
zu ergianzen und die grosse Parkfliche
optisch und akustisch gegen Dorfkern
und  Strassenraum  abzuschirmen.
Ebenso bot sich die einmalige ortsbauli-
che Gelegenheit, die unterbrochene Be-
bauung des Strassenraumes und die
Liicke im Dorfbild zu schliessen, die
natiirliche Héhenstaffelung der Dorf-
silhouette zu ergénzen und gleichzeitig
das brachliegende, optimal erschlosse-
ne Bauland in Zentrumslage im raum-
planerischen Sinne haushélterisch zu
nutzen.

NCT DN

Geléndeschnitt mit altem Depot

Geléndeschnitt mit neuem Depot

Die finf Meter hohe Gelédndestufe zwischen Kantonsstrasse und
Bahnareal

e

Geldndeschnitt mit Fremdbau-Projekt 2
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Projekt 1

Das erste, spontan und unbelastet ent-
standene Projekt entwickelt sich unmit-
telbar aus den ortsbaulichen Gegeben-
heiten und sieht eine zweizeilige Bebau-
ung vor:

Modell Projekt 1

Die vom Depotneubau losgeldste
Dorfzeile entlang der Kantonsstrasse
mit Liden im EG, Biiros im 1. OG
und dariiberliegenden Maisonette-
wohnungen.

Die niedrigere Depoizeile iiber dem
Depot, mit Wohn- oder Atelierbau-
ten.

Im Schnittpunkt der beiden Zeilen
das Volumen fiir den neuen Mehr-
zwecksaal der Gemeinde.

Zwischen den beiden Zeilen ein ge-
schiitzter und begriinter Fussginger-,
Spiel- und Aussenraum.

Als Bindeglied zur Bahnstation eine
Fussgéngerpasserelle.

Projekt 2

Das erste Projekt diente zwar als Weg-
bereiter und Katalysator der Meinungs-
bildung, wurde jedoch Stiick fiir Stiick
demontiert:

Der nérdliche Teil der Dorfzeile wur-
de zugunsten der vertrauten Liicke
mit Sicht auf See und Schiffsstation
abgelehnt.

Der ideale Standort des Mehrzweck-
saales im Dorfzentrum wurde zugun-
sten einer periferen Losung am Dorf-
rand fallengelassen.

Auf Passerelle und Lift als direkte
Fussgéngerverbindung vom Park-
deck zu den Bahnperrons musste aus
Kostengriinden verzichtet werden.
Fiir die Depotzeile ohne direkte Ver-
bindung zum Grundstiick verweiger-
te das Grundbuchamt die Baurechts-
begriindung.
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Modell Projekt 2

Das zweite Projekt beschrinkt sich
nunmehr auf den riickwirtigen Bereich
des Depotneubaus und sieht eine einzei-
lige Bebauung mit drei Baukérpern und
vorgelagerter Terrassenplattform vor.
Die Ostfassade folgt der Strassenflucht;
die Westfassade steht prallel zu See-
und Depotflucht. Die Nahtstelle zwi-
schen diesen beiden Richtungen wird
in der Dachgestaltung akzentuiert und
verdeutlicht die Lage der Gelindestufe
und des Depotgebiudes.

Modell Projekt 2

Das definitive Projekt

Das dritte, iiberarbeitete Projekt ent-
spricht weitgehend dem zweiten; auf-
falligster Unterschied ist der Verzicht
auf die gewdlbten Pultddcher mit nied-
rigem First und weit nach unten gezo-
gener, seeseitiger Traufe; sie mussten
einer ortsiiblichen Schrigdachlésung
geopfert werden.

Formal und konstruktiv bildet die
Uberbauung mit dem Depot der VRB
eine Einheit, vermeidet jedoch strikte
eine bauliche Verschmelzung; die drei
Baukéorper bleiben sichtbar abgehoben,
liber dem Depot schwebend.

Nebst einem kleinen Laden im Erdge-
schoss sieht das Raumprogramm aus-
schliesslich  Wohnungen vor; im 1.

Obergeschoss Etagenwohnungen, im 2.
Obergeschoss und Dachgeschoss Mai-
sonettewohnungen:

4 5%-Zimmer-Wohnungen
2 4%»-Zimmer-Wohnungen
4 3%-Zimmer-Wohnungen
3 2%-Zimmer-Wohnungen
2 1%-Zimmer-Wohnungen
1 Wohnatelier

Als Bauherrschaft der Uberbauung hat
sich inzwischen ein privates Konsorti-
um gebildet. In Form eines neuzeitli-
chen, partnerschaftlichen Baurechts-
vertrages trat die Rigibahn die Uber-
bauungsrechte flir die Dauer von 80
Jahren an dieses Konsortium ab.

Aus der anfdnglichen Idee und den
ortsbaulichen Argumenten ist ein rea-
les Bauprojekt entstanden, mit einer
Bauherrschaft, einem Baurechtsgrund-
stiick, eilnem Raumprogramm . . .

Die architektonische und ortsbauliche
Notwendigkeit dieser Uberbauung ist
mittlerweilen vor Ort am fertiggestell-
ten Depotneubau tUberpriifbar und er-
lebbar, wird auch allseits erkannt und
anerkannt. ..

Trotzdem bleibt ihre Realisierung
durch ein von Unentschlossenheit und
kleinmiitigem Zeitgeist geprégtes Bau-
bewilligungsverfahren und die Umzo-
nungsinitiative eines Teils der Dorfbe-
volkerung weiterhin ungewiss.

Adresse des Verfassers: M. Boyer, dipl. Ar-
chitekt ETH/SIA, Steinhofstrasse 44, 6005
Luzern.
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Dachgeschoss

2. Obergeschoss

1. Obergeschoss
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Westfassade (Seefront)
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Ostfassade (Strassenfront)
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Querschnitt mit Zwischenfassade
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