Zeitschrift: Schweizer Ingenieur und Architekt
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 108 (1990)

Heft: 48: S-Bahn Zrich - Architektur

Artikel: Entwurfsarbeit der Hochschule: SBB-Areale Tiefenbrunnen und
Wollishofen

Autor: Schnebli, Dolf

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-77574

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 07.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-77574
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Schienenverkehr

Schweizer Ingenieur und Architekt Nr. 48, 29. November 1990

Gestaltung der Arbeitsplatze

Die Forderung nach optimalen Arbeits-
bedingungen stand bei der Planung im-
mer im Vordergrund. So konnte fir die
Hallen eine Dachkonstruktion gewahlt
werden, welche es erlaubt, dass tags-
liber ohne den Einsatz von kiinstlichem
Licht gearbeitet werden kann. Die
Werkstattfassade wurde grossflichig
verglast. Grosse Aufmerksamkeit wur-
de auch einer gleichméssigen und zug-
freien Warmeverteilung beigemessen.

Farbgebung

Wie auch fiir alle Konstruktionsteile
waren fiir die Farbgebung lange Le-
bensdauer und Bestdndigkeit ausschlag-
gebend, weshalb bei der Fassade der
Entscheid fiir die silberfarbige Ausfiih-
rung geféllt wurde. Im Inneren des Ge-

baudes konnte eine vom Kiinstler
W. Miiller-Brittnau vorgeschlagene
Farbgestaltung realisiert werden. Am
meisten Bedeutung erhielten dabei die
Deckenbleche; die Stahlkonstruktion
wurde in zuriickhaltenden Grauténen
gestrichen.

Konstruktion

Die Untergeschosse, welche bis zu fiinf
Meter unter den Grundwasserspiegel
reichen, sowie die Bodenplatte mit den
Hochperrons sind konventionell in
Stahlbeton gegossen. Die dariiber lie-
genden Bauteile sind weitgehend Stahl-
konstruktionen. Ausserordentlich ele-
gant konstruierte Fachwerktriager, wel-
che auf eingespannten Rundrohrstiit-
zen aufliegen, tiberspannen die 36 be-
ziehungsweise 27 Meter breiten Hallen
stlitzenfrei.

Entwurfsarbeit der Hochschule
SBB-Areale Tiefenbrunnen und Wollishofen

Dieser Beitrag vermittelt einen Einblick in die stddtebaulich architekto-
nische Entwurfsarbeit am Lehrstuhl Prof. Dolf Schnebli, Abteilung fiir

Architektur der ETHZ.

Aufgabenstellung

Im Wintersemester 1989/90 ging es dar-
um, fiir die zwei genannten SBB-Areale
stddtebauliche Konzepte zu erarbeiten,

VON DOLF SCHNEBLI,
ZURICH

die einerseits die neuen verkehrstechni-
schen Gegebenheiten, zum Teil verur-
sacht durch die S-Bahn, anderseits die
Moglichkeiten, neue Bauvolumen und
neue Nutzungen in Beziehung zu den
umliegenden Quartieren wie auch zur
Stadt als Ganzes, beinhalten. Das Rah-
menprogramm wurde vom Lehrstuhl
in Zusammenarbeit mit Vertretern der
SBB und dem Institut fiir Verkehrspla-
nung (Prof. Dietrich) aufgestellt.

Die zurzeit geltenden baugesetzlichen
Vorschriften wurden den Studenten er-
lautert, es wurde aber auch darauf hin-
gewiesen, dass stidtebauliche Entwurfs-
arbeit an der Hochschule auch dazu an-
regen darf, sich iiber kiinftige Bauge-
setzgebung Gedanken zu machen.

Im Sommersemester wurden Teilberei-
che einzelner Konzepte als architekto-
nische Entwurfsarbeit weiterverarbei-

tet, teilweise mit Schwerpunktsetzung
im Bereich der architektonisch- bau-
technischen Detailgestaltung.

Resultate

Im folgenden werden einige Teilaspek-
te verschiedener Projekte illustriert,
wir mochten aber einige Einsichten
auflisten, welche Ergebnis der intensi-
ven Auseinandersetzungen mit den
zwei Arealen sind.

Verkehrsplatz Tiefenbrunnen

Die im Wintersemester sich klar ab-
zeichnende Problematik der Umsteige-
oder Verkehrsplitze wollten wir im fol-
genden Semester genauer untersuchen.
Die Aufgabe bestand darin, diese
iblicherweise von Verkehrsplanern
formulierten Platze architektonisch zu
begreifen. Es galt, die funktionellen
Anliegen perfekt zu losen, die Umstei-
georte zu organisieren und als Ganzes
in die architektonische Situation ein-
zuordnen. Es war eines der interessan-
ten Erlebnisse bei dieser Semesterar-
beit, dass wir alle den Unterschied fest-
stellen konnten, wie ein Ort, der durch
die Anlagen der 6ffentlichen Verkehrs-

Fassade

An die Wiarmeddmmung der hinterliif-
teten Metallfassaden wurden die heute
iblichen Anforderungen gestellt. Die
Fenster, insbesondere im weitgehend
verglasten Werkstatt- und Sozialtrakt,
wurden vorwiegend aus handelsiibli-
chen Walzprofilen warmegetrennt kon-
struiert.

Der Gestaltung der Fassade wurde be-
sondere Aufmerksamkeit gewidmet.
Galt es doch, trotz der aussergewohnli-
chen Ausmasse des Bauvolumens, das
menschliche Mass und die Beziehung
zur umgebenden Landschaft nicht zu
verlieren.

Adresse des Verfassers: R. Kugler, dipl.
Arch. ETH/SIA, Baumgartner+Partner
AG, Metzggasse 17, 8400 Winterthur.

Lehrstuhl Professor Dolf Schnebli, ETH
Ziirich

Assistenten:

Paolo Kélliker, Arch.

Bruno Trinkler, dipl. Arch. ETH/SIA
Margaret Koole, dipl. Arch. STA

Roberto Neiger, dipl. Arch. ETH/SIA/
OTIA

Astrid Peissard, dipl. Arch. HTL/SIA
Cristina Prister, dipl. Arch. ETH/SIA/
OTIA

Luca Selva, dipl. Arch. ETH/STIA

Ruedi Vogt, dipl. Arch. ETH/SIA

Akademische Giste:

Christoph Haerle, Bildhauer und dipl.
Arch. ETH, Ziirich

Marcel Meili, dipl. Arch. ETH, Ziirich
Markus Schaefle, dipl. Arch. ETH,
Ziirich

Ruggero Tropeano,dipl. Arch. ETH,
Zirich

mittel gekennzeichnet wird, etwas ganz
anderes werden will als die bekannten
stidtischen Plitze. Die gezielt einge-
setzte Vorlesung von Christoph Haerle,
einem jungen Architekten und Freund,
der sich als Plastiker mit solchen Pro-
blemen beschiftigt, 6ffnete die Augen
daftir, Tramgeleise, Fahrleitungen,
Spannseile und Kandelaber, aber auch
Randsteine, Asphalt und Steinbelige
als Gestaltungsmittel zu erkennen.
Herr Boppart vom Institut von Prof.
Dietrich war standiger Begleiter der
Projekte flir Fragen des Verkehrs.

Die Arbeit hat manchen Studenten ge-
zeigt, dass die heute dem Empfinden
entsprechende Ansicht -, die Stadt sei
eigentlich die Altstadt sowie ihre Erwei-
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Hotel von Remo Vetter

Verkehrsplatz von Alex Jéggi

terung um die Jahrhundertwende -,
schon lange nicht mehr stimmt. Durch
die Verkehrsnetze, aber auch durch die
Telekommunikation leben wir als Stad-
ter in einer weit ausgedehnten Stadt-
landschaft. Umsteigepunkte des 6ffent-
lichen Verkehrs werden in dieser Stadt-
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landschaft wichtige Orientierungsstel-
len. Beide Orte, Wollishofen und Tie-
fenbrunnen, sind solche Stellen. Wie
einst die Bahnhofe eigentliche Kataly-
satoren fiir die Stadtentwicklung im 19.
Jahrhundert wurden, werden heute die
Knotenpunkte des o6ffentlichen Ver-

kehrs zur Ausgangslage stddtebaulicher
Verinderung. Die Arbeit an den Kon-
zepten zeigte allerdings recht schnell,
dass heute die Situation eine andere ist
als damals. Obschon die zwei SBB-
Areale wie Inseln in der Stadt zu be-
trachten waren, sind die Nahtstellen
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Hochhaus von Eva Schievelbusch

Projekt von Erol Doguoglu, Michael Thoma

zur bestehenden Bebauung ernst zu
nehmende Randbedingungen.

Es wurde allgemein anerkannt, dass die
gute Erschliessung durch die o6ffentli-
chen Verkehrsmittel eine Verdichtung
der Baumassen begiinstigt, dass Ar-
beitsorte, aber auch Wohnungen sinn-
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voll integriert werden kénnen. Die Ver-
kehrsplanung stellte grosse Probleme.

Wir sind uns bewusst, dass Studentenar-
beiten nicht Losungen sein konnen,
dass sie aber im vorliegenden Falle vie-
le Anregungen andeuten, wie man sich
Lésungen vorstellen kdnnte.
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Zu den Illustrationen mochten wir
stichwortartig kommentieren, weshalb
wir diese Vorschlige als wertvolle Bei-
trage zum gestellten Problem betrach-
ten.

Adresse des Verfassers: Prof. D. Schnebli,
Abteilung I, ETH-Honggerberg, 8093 Zii-
rich.
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