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Bild 2.

Detail Eingang

Neubau Unterhaltsanlage

Oberwinterthur

Anlasslich der Er6ffnung der Ziircher S-Bahn wurde die Unterhaltsanla-
ge in Oberwinterthur in Betrieb genommen. Der Gebdudekomplex mit
den beeindruckenden Ausmassen, welcher in dreijdhriger Bauzeit er-
stellt wurde, ist seit mehreren Jahrzehnten der erste Neubau dieser Art
im Kreis Il der SBB. Die Anlage dient dem Unterhalt der Pendelzugs-
kompositionen der S-Bahn sowie der Regionalziige im Raum Winter-
thur und soll das etwa 130jéhrige Lokomotivdepot im Areal des Haupt-

bahnhof Winterthur ersetzen.

Zeitlicher Ablauf

Nachdem bereits anfangs der 80er Jah-
re ein Projekt flir eine Unterhaltsanla-
ge in Oberwinterthur bestand, wurde

VON REINHARD KUGLER,
WINTERTHUR

den. Im Mirz 1987 begannen die
eigentlichen Bauarbeiten fir die 130
Meter lange Anlage. Erst anschliessend,
im Juni 1988, bewilligte der Verwal-
tungsrat der SBB eine zweite Bauetap-
pe, das heisst die Verldngerung des Ge-
biaudes um weitere 90 Meter.

die Planung 1983 fiir Standortabkldrun-
gen und Variantenstudien unterbro-
chen - ein Entscheid, welcher das Pla-
nungsteam empfindlich schwiichte.
Erst im Februar 1986 konnten die Pro-
jektierungsarbeiten unter erheblichem
Zeitdruck wieder aufgenommen wer-

Das Grundstiick

Das urspriinglich landwirtschaftlich ge-
nutzte und nicht erschlossene Areal am
Rande des Siedlungsgebiets von Ober-
winterthur, liegt am nordostlichen
Ende des S-Bahn-Bereichs, neben der

Bild 3. Detail Schalterhalle

Bahnlinie Winterthur-Frauenfeld. Ab-
getrennt durch den Riedbach schliesst
das Grundstiick mit einem sehr hoch
liegenden Grundwasserspiegel an die
Freihaltezone, beziehungsweise weit-
rdumig an die Landwirtschaftszone an.
Fiir die Massnahmen zum Schutz einer
beeindruckenden alten Eiche konnten
die Mittel freigestellt werden.

Gebdudekonzept

Die Halle fiir den Unterhalt an ganzen
Zugskompositionen bildet das Zentrum
der Anlage. Darin kdénnen auf fiinf
durchgehenden Geleisen jeweils zwei
Pendelzlige hintereinander auf einer
Léange von 220 Meter abgestellt werden.
Auf zwei Arbeitsniveaus werden klei-
nere Unterhalts- und Reparaturarbei-
ten ausgefiihrt. Von den Hochperrons
aus sind die oberen Wagenpartien mit
den Schaltschrinken erreichbar, in den
Geleisegruben sind Arbeiten an den
Fahrgestellen usw. moglich. Seitlich an-
gegliedert ist eine liber 60 Meter lange
Halle, welche dem Unterhalt an Trieb-
fahrzeugen und Schienentraktoren
dient.
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Bild 3. Fassadenausschniff

Grosse Bedeutung, um dem Erschei-
nungsbild eines modernen Massenver-
kehrsmittels mit der notwendigen At-
traktivitiat gerecht zu werden, kommt
den Reinigungsanlagen auf der West-
seite zu. Darin werden die Ziige nicht
nur innen gesdubert, sondern auch, ver-
gleichbar mit einer Autowaschanlage,
aussen eingespritht und abgebiirstet
und anschliessend abgespiilt. Damit
verbunden sind selbstverstindlich er-
hebliche technische Aufwendungen fiir
die Aufbereitung von Waschmitteln
und Spiilwasser; nicht zuletzt auch um
den 6kologischen Anliegen gerecht zu
werden. Ein zweigeschossiger, in die
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Bild 4. Haupteingang

grosse Halle eingebauter Gebdudetrakt
enthilt nebst den Garderoben und Ne-
benrdumen zu den Reinigungsanlagen
auch den klimatisierten Bedienungs-
raum fiir das Stellwerk. Auf der Ostsei-
te ergdnzt ein eingeschossiger Anbau
mit den Sozialriumen sowie Werkstit-
ten und Magazinen die Anlage.

Erweiterungsmoglichkeiten

Der in der Hohe gegliederte Gebidude-
komplex entwickelt sich entlang einer
parallel zur Bahnlinie und dem Bach-

(Foto: P. Engler, Winterthur)

lauf gelegenen Achse. Das Konzept soll
spétere Erweiterungen ermdoglichen. So
besteht schon heute das Projekt fiir ein
Garagengebédude als dritte Bauetappe.

Fir einen weiteren Ausbau mit Schu-
lungsrdumen und Dienstwohnungen
wurden die baulichen Massnahmen
vorgesehen beziehungsweise sind die
Platzreserven vorhanden. Die gesamte
Anlage ist durch ein Netz von unterir-
dischen Installationsgéingen erschlos-
sen, welche jederzeit eine Anpassung
an zukiinftige Anforderungen und an
neue Medien problemlos ermdglichen
sollen.
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Gestaltung der Arbeitsplatze

Die Forderung nach optimalen Arbeits-
bedingungen stand bei der Planung im-
mer im Vordergrund. So konnte fir die
Hallen eine Dachkonstruktion gewahlt
werden, welche es erlaubt, dass tags-
liber ohne den Einsatz von kiinstlichem
Licht gearbeitet werden kann. Die
Werkstattfassade wurde grossflichig
verglast. Grosse Aufmerksamkeit wur-
de auch einer gleichméssigen und zug-
freien Warmeverteilung beigemessen.

Farbgebung

Wie auch fiir alle Konstruktionsteile
waren fiir die Farbgebung lange Le-
bensdauer und Bestdndigkeit ausschlag-
gebend, weshalb bei der Fassade der
Entscheid fiir die silberfarbige Ausfiih-
rung geféllt wurde. Im Inneren des Ge-

baudes konnte eine vom Kiinstler
W. Miiller-Brittnau vorgeschlagene
Farbgestaltung realisiert werden. Am
meisten Bedeutung erhielten dabei die
Deckenbleche; die Stahlkonstruktion
wurde in zuriickhaltenden Grauténen
gestrichen.

Konstruktion

Die Untergeschosse, welche bis zu fiinf
Meter unter den Grundwasserspiegel
reichen, sowie die Bodenplatte mit den
Hochperrons sind konventionell in
Stahlbeton gegossen. Die dariiber lie-
genden Bauteile sind weitgehend Stahl-
konstruktionen. Ausserordentlich ele-
gant konstruierte Fachwerktriager, wel-
che auf eingespannten Rundrohrstiit-
zen aufliegen, tiberspannen die 36 be-
ziehungsweise 27 Meter breiten Hallen
stlitzenfrei.

Entwurfsarbeit der Hochschule
SBB-Areale Tiefenbrunnen und Wollishofen

Dieser Beitrag vermittelt einen Einblick in die stddtebaulich architekto-
nische Entwurfsarbeit am Lehrstuhl Prof. Dolf Schnebli, Abteilung fiir

Architektur der ETHZ.

Aufgabenstellung

Im Wintersemester 1989/90 ging es dar-
um, fiir die zwei genannten SBB-Areale
stddtebauliche Konzepte zu erarbeiten,

VON DOLF SCHNEBLI,
ZURICH

die einerseits die neuen verkehrstechni-
schen Gegebenheiten, zum Teil verur-
sacht durch die S-Bahn, anderseits die
Moglichkeiten, neue Bauvolumen und
neue Nutzungen in Beziehung zu den
umliegenden Quartieren wie auch zur
Stadt als Ganzes, beinhalten. Das Rah-
menprogramm wurde vom Lehrstuhl
in Zusammenarbeit mit Vertretern der
SBB und dem Institut fiir Verkehrspla-
nung (Prof. Dietrich) aufgestellt.

Die zurzeit geltenden baugesetzlichen
Vorschriften wurden den Studenten er-
lautert, es wurde aber auch darauf hin-
gewiesen, dass stidtebauliche Entwurfs-
arbeit an der Hochschule auch dazu an-
regen darf, sich iiber kiinftige Bauge-
setzgebung Gedanken zu machen.

Im Sommersemester wurden Teilberei-
che einzelner Konzepte als architekto-
nische Entwurfsarbeit weiterverarbei-

tet, teilweise mit Schwerpunktsetzung
im Bereich der architektonisch- bau-
technischen Detailgestaltung.

Resultate

Im folgenden werden einige Teilaspek-
te verschiedener Projekte illustriert,
wir mochten aber einige Einsichten
auflisten, welche Ergebnis der intensi-
ven Auseinandersetzungen mit den
zwei Arealen sind.

Verkehrsplatz Tiefenbrunnen

Die im Wintersemester sich klar ab-
zeichnende Problematik der Umsteige-
oder Verkehrsplitze wollten wir im fol-
genden Semester genauer untersuchen.
Die Aufgabe bestand darin, diese
iblicherweise von Verkehrsplanern
formulierten Platze architektonisch zu
begreifen. Es galt, die funktionellen
Anliegen perfekt zu losen, die Umstei-
georte zu organisieren und als Ganzes
in die architektonische Situation ein-
zuordnen. Es war eines der interessan-
ten Erlebnisse bei dieser Semesterar-
beit, dass wir alle den Unterschied fest-
stellen konnten, wie ein Ort, der durch
die Anlagen der 6ffentlichen Verkehrs-

Fassade

An die Wiarmeddmmung der hinterliif-
teten Metallfassaden wurden die heute
iblichen Anforderungen gestellt. Die
Fenster, insbesondere im weitgehend
verglasten Werkstatt- und Sozialtrakt,
wurden vorwiegend aus handelsiibli-
chen Walzprofilen warmegetrennt kon-
struiert.

Der Gestaltung der Fassade wurde be-
sondere Aufmerksamkeit gewidmet.
Galt es doch, trotz der aussergewohnli-
chen Ausmasse des Bauvolumens, das
menschliche Mass und die Beziehung
zur umgebenden Landschaft nicht zu
verlieren.

Adresse des Verfassers: R. Kugler, dipl.
Arch. ETH/SIA, Baumgartner+Partner
AG, Metzggasse 17, 8400 Winterthur.

Lehrstuhl Professor Dolf Schnebli, ETH
Ziirich

Assistenten:

Paolo Kélliker, Arch.

Bruno Trinkler, dipl. Arch. ETH/SIA
Margaret Koole, dipl. Arch. STA

Roberto Neiger, dipl. Arch. ETH/SIA/
OTIA

Astrid Peissard, dipl. Arch. HTL/SIA
Cristina Prister, dipl. Arch. ETH/SIA/
OTIA

Luca Selva, dipl. Arch. ETH/STIA

Ruedi Vogt, dipl. Arch. ETH/SIA

Akademische Giste:

Christoph Haerle, Bildhauer und dipl.
Arch. ETH, Ziirich

Marcel Meili, dipl. Arch. ETH, Ziirich
Markus Schaefle, dipl. Arch. ETH,
Ziirich

Ruggero Tropeano,dipl. Arch. ETH,
Zirich

mittel gekennzeichnet wird, etwas ganz
anderes werden will als die bekannten
stidtischen Plitze. Die gezielt einge-
setzte Vorlesung von Christoph Haerle,
einem jungen Architekten und Freund,
der sich als Plastiker mit solchen Pro-
blemen beschiftigt, 6ffnete die Augen
daftir, Tramgeleise, Fahrleitungen,
Spannseile und Kandelaber, aber auch
Randsteine, Asphalt und Steinbelige
als Gestaltungsmittel zu erkennen.
Herr Boppart vom Institut von Prof.
Dietrich war standiger Begleiter der
Projekte flir Fragen des Verkehrs.

Die Arbeit hat manchen Studenten ge-
zeigt, dass die heute dem Empfinden
entsprechende Ansicht -, die Stadt sei
eigentlich die Altstadt sowie ihre Erwei-
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