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Station Stettbach

Architektur und Kunst an einem Bahnhof

Bei der Planung der S-Bahn Ziirich war an der Grenze der Stédte Ziirich
und Diibendorf, im Portalbereich des Ziirichbergtunnels, von einer
«Haltestelle» die Rede; nach den Trasseeverschiebungen von S-Bahn
und Endstation des neuen «Trams Schwamendingen» spricht man heute
bei den SBB von der «S-Bahnstation», bei den VBZ vom «Bahnhof Stett-
bach»: SBB und VBZ besitzen hier einen neuen, gemeinsamen Knoten-

punkt mit Gbereinanderliegenden Perronanlagen.

Was als Wortspielerei gelten kénnte, re-
flektiert in Wirklichkeit die Unsicher-
heiten beziiglich der Bedeutung dieser
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Anlage und dieses Gebietes, das vor
Baubeginn eine Wiese im Freihaltege-
biet zwischen den beiden Stidten war.

Der Umfang der gestalterischen Her-
ausforderung zeigte sich, als es galt,
auch die Haltestellen von drei Regio-
nalbuslinien, regionale Fahrradwege
mit Abstellméglichkeiten, regionale
Fusswegankniipfungen, Anschliisse an
das regionale und an das Nationalstras-
sennetz und eine Park-and-Ride-Anla-
ge zu einer betrieblichen Einheit zu pla-
nen und in eine Landschaft zu integrie-
ren, die immer noch als Freihaltezone
und Griingiirtel zwischen den beiden
Stidten gilt.

Die Mittel der Landschaftsplanung -
Erdwille als Sicht- und Schallschutz,

naturnahe Bepflanzung usw. - suchen
dieser widerspriichlichen Zielsetzung,
die nur aus der langen, der eigentlichen
Bauprojektierung  vorausgegangenen
Orts- und Regionalplanungsgeschichte
erklérlich ist, gerecht zu werden. Aber
die Gestaltungsmittel des Architekten
und schliesslich des Kiinstlers wurden
kompromisslos in den Dienst der Funk-
tion eines wichtig gewordenen Ver-
kehrsknotenpunktes gestellt, einer Ver-
kehrsdrehscheibe, welche eines der drei
grossen Arbeitsplatzpotentiale von Zii-
rich-Nord (neben dem Industriegebiet
Oerlikon und dem Oberhauserried) im
angrenzenden Diibendorfer Industrie-
gebiet direkt erschliesst.

Zur Architektur

Die grundrisslich  bananenférmige
S-Bahnstation mit einem Mittelperron
weist flache Sichtbetonwinde und eine
durch einen Lingsunterzug geteilte Be-

tondecke auf; letztere wird von lings-
runden Betonsdulen gestiitzt, welche
zur Aufnahme aller erforderlichen Ge-
rite - wo notwendig - quer in zwei
Hilften geteilt sind. Diese Zwischen-
rdume fiir Feuerldschposten, elektri-
sche Unterstationen, Kabelaufstiege in
das iiber dem Portal in einem Erdwall
liegende Betriebsgebiude der SBB, Te-
lephonnischen usw. sind, wie der Lift-
schacht zur dariiberliegenden VBZ-
Ebene und Maschinen- und Putzriume
unter den Treppen, mit farbig email-
lierten Blechen oder solchen aus
Chromnickelstahl verkleidet.

Den beiden Treppendffnungen - eine
davon fiir zwei Rolltreppen - wurde die
Form umgekehrter Trichter gegeben,
um moglichst viel natiirliches Licht aus
den beengten Verhiltnissen innerhalb
der VBZ-Tramendschleife auf die SBB-
Ebene zu gewinnen.

Diese «Trichter» werden einerseits
vom Sichtbeton der 70 cm dicken Bahn-
hofdecke gebildet, anderseits wird diese
Geometrie von den Stahlprofilen der
Héngedecke nach unten fortgesetzt und
durch die in letztere eingelegten Rauch-
schiirzen verstérkt.

Diese Hingedecke aus 110t Stahlhohl-
profilen und 1700 m? gelochten Blech-
platten préigt das Erscheinungsbild der
S-Bahnstation Stettbach unverwechsel-
bar gegeniiber allen anderen Bahnho-
fen. Ihre Form wurde bestimmt durch
ihre Funktion als Triger akustischen
Absorptionsmaterials, der Beleuchtung
liber den hellen Perronkanten aus Orts-
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Bild 1.  Bahnhof Stettbach: Situation
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Bild 2.  Querschnitt

beton, der Verkabelungen, der Publi-
kumsinformationssysteme und der
bahnbetrieblichen Einrichtungen. Sie
ist das wichtigste Element zur Erho-
hung des Publikumskomforts. Den
akustischen Bediirfnissen wurde aus-
serdem durch Absorptionsplatten unter
den Perronkanten und im Bereich der
Aufginge tiber den Gleisen Rechnung
getragen.

Der Portalbereich ist Bestandteil der
Stationsgestaltung, weil rund 50 Meter
des Perrons uniiberdeckt sind. Der Per-
ron ist dort zwar nicht tiberdacht, doch
setzen zwel «gespaltene» Sdulen mit
Stahlaufbauten entsprechend der Geo-
metrie der Stahlhdngedecke im ge-
schlossenen Stationsbereich die Innen-
architektur ins Freie fort.

Die beiden Rolltreppen, eine feste
Treppe und eine einseitig verglaste Lift-
anlage verbinden die S-Bahnstation mit
dem dariiberliegenden VBZ- und Re-
gionalbusperron.

Dieser wird tiberdacht von sechs durch
verglaste Oberlichtbinder getrennten
Stahlpilzen auf Betonsdulen gleicher
Form wie auf der SBB-Ebene, mit Aus-
nahme eines der «Pilze», der auf den
zwei durch beide Ebenen gezogenen Be-
tonsdulen des Liftschachtes ruht.

Im Stidbereich der Station fiihrt eine
Treppe auf die grosse Wiese stidlich der
Diibendorfstrasse, die nach der Fertig-
stellung des unterirdischen Bahnhofes
dartiber wieder hergerichtet wurde. Ur-
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spriinglich sollte diese Treppe in eine
Park-and-Ride-Anlage fiithren, die vor-
ldufig politisch «auf Grund gelaufen»
ist. Zurzeit der Abfassung dieses Be-
richtes sind Entscheide tiber das Schick-
sal dieser Treppe und des ebenfalls fiir
diese unterirdische und wieder zu be-
griinende Parkieranlage bestimmten
Liftschachtes am Siidende des SBB-Per-
rons noch offen. Man spricht von einer
provisorischen Veloabstellanlage. Je-
denfalls muss die Treppendffnung und
damit die S-Bahnstation Stettbach und
der Ziirichbergtunnel vor Uber-
schwemmungen durch den Sagentobel-
bach geschlitzt werden.

Die Kunst im Bahnhof Stettbach

Das Konzept der «Haltestelle Stett-
bach» gemaiss S-Bahnvorlage war spar-
tanisch: eine leere, lange Betonkiste wie
z.B. die SBB-Haltestelle Opfikon. Die
Bauherrschaften beider Betriebsebenen
und der Stadtrat von Diibendorf liessen
sich davon liberzeugen, dass eine Mil-
liardeninvestition wie die S-Bahn, die
sich auf das rein Technische beschriinkt
und die Attraktivitdt der Bahnhofe fir
das Beniitzerpublikum vernachldssigt,
ein wichtiges Ziel verfehlen wurde.

Neben dem schon beschriebenen, ver-
besserten Innenausbau der S-Bahnsta-
tion und dem urspriinglich auch nicht
vorgesehenen und aus verschiedenen
Quellen finanzierten, grossziigigen

Dach iiber dem Tram- und Busperron
gelang es schliesslich auch, die Mittel
fiir einen wichtigen kiinstlerischen Bei-
trag in der S-Bahnstation, zum Teil aus
Kreisen der Diibendorfer Privatwirt-
schaft und der Stadt Diibendorf, zusam-
menzutragen. Der frither in New York
und heute wieder vorwiegend in Frank-
reich titige Maler Gottfried Honegger,
dessen altes Schweizer Atelier in Gock-
hausen/Diibendorf eben renoviert und
ausgebaut wurde, machte einen spon-
tan iiberzeugenden Vorschlag fiir die
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Bild 6. Chromnickelstahl-Abdeckung der
Rolltreppe (oberes Ende auf VBZ-Ebene)




Schienenverkehr

Schweizer Ingenieur und Architekt Nr. 48, 29. November 1990

%

e G % 7
Treppe Mittelbereich

farbige Gestaltung der beiden je 250 m
langen Seitenwénde.

42 emaillierte Felder oder «Bilder», be-
stehend aus je 20 emaillierten Metall-
platten, beleben in fein abgestuften
Farbabfolgen diese seitlichen Raumbe-
grenzungen.

Die Zweigeschossigkeit der Plattenfel-
der entspricht jener des neuen S-Bahn-
Rollmaterials, die dynamische Form
weist auf die Fahrrichtung der Ziige
hin. Aus rasch durchfahrenden Ziigen
sollen sich die Farbfelder zu einem re-
genbogenartigen Effekt verdichten,
welche sich bei haltenden Ziigen in die
einzelnen Plattenfelder und deren
dreieckige Emailplatten auflésen.

ten) P & R-Anlage

Der Richtung Ziirich in den Tunnel
einfahrende Bahngast erlebt auf seiner
Perronseite als Vorahnung der Stadt
zuerst blaue, dann rote Farben: wer
Richtung Glattal, also ins Freie féhrt,
wird durch griine und gelbe Farben dar-
auf vorbereitet.

Welche technischen Probleme solche
Grosskunstwerke stellen, mag durch
deren Ausmasse angedeutet werden:
Die 840 emaillierten Platten weisen
eine Gesamtfliche von 1360 m? und ein
Gewicht von 30 Tonnen auf; deren
Stahlunterkonstruktion wiegt 23 Ton-
nen. Und die Konstruktion muss den
durch die Ziige verursachten, schlagar-
tig wechselnden Luftdruckbelastungen

Bild 5. Treppenaufgang Mittelbereich zur VBZ-Ebene. Links
oben: Blick durch die Treppenéffnung unter einen der 6 Beton-
Stahlpilze der Uberdeckung der VBZ-Ebene

Bild 4. Unter dem Treppenaufgang zur (noch nicht ausgefihr-

dreissig, fiinfzig, achtzig Jahre stand-
halten, und dies bei rund 330 Ziigen pro
Tag - etwa 100 davon fahren mit 120
km/h in einem Abstand von einem hal-
ben Meter zur Seitenwandkunst durch
die Station - und mit moglichst wenig
Unterhaltsaufwand.

Schon zum Zeitpunkt der Erdffnung
der neuen Schwamendinger Tramlinie
war es gelungen, die Tram- und Bus-
ebene durch einen schénen Brunnen
des Bildhauers Roland Hotz zu berei-
chern.

Adresse des Verfassers: Ueli Roth, dipl.
Arch. ETH/SIA, Raumplaner BSP, Biiro
«ur» fir Raumplanung, Umweltforschung,
Stdadtebau und Architektur, Turnerstrasse
24, 8006 Zirich.
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