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Bild 1.

Pressezentrum und Arkadencafé

sentlichen 1865-1871 errichtet, auszu-
rdumen und in Etappen im Sinne seiner
urspriinglichen Funktionslogik wieder
herzustellen. Das «Entrimpeln» des
Altbaus machte seine frithere Grosszi-
gigkeit wieder sichtbar und liess das
Verstdandnis fiir die Architekturqualitét
des ehemaligen Hauptsitzes der Nord-
Ost-Bahn wachsen.

In einer ersten Etappe erhielten die ehe-
maligen Bahnhofbuffet- und Warte-

Deckenmuster im Bahnhoftrakt Sid (HB-Zirich) fir das

Bild 2.  Ausschnitt

ornamentik

saalrdume der III. Klasse ihr Gesicht
zurlick und konnten - weil die Untersu-
chungen keine brauchbaren Ergebnisse
ergaben - aufgrund eines eigenen Kon-
zepts stilgerecht polychrom bemalt wer-
den, damit sich die Rdume nicht nur in
ithren Formen, sondern auch in den
Farben zeitgerecht prédsentieren. Von
den wiederhergestellten Raumhiillen
heben sich die aufgrund der neuen
Funktionen notwendigen Einbauten
und Moblierungen klar ab.

Hauptbahnhof Ziirich

Halle und Passagen

Zur Architektur

Die Gestaltungsmittel

Architektur in einem Innenraum mit
Aussenklima ist eine ungewdhnliche
Bauaufgabe und bedarf besonderer ge-

VON TRIX UND ROBERT
HAUSSMANN UND
HANSRUEDI STIERLI,
ZURICH

stalterischer Mittel. Die Architekten
suchten eine moglichst grossziigige Lo-
sung mit klaren Formen und einer kon-
sequenten Beschrinkung auf ganz we-
nige Materialien und Farben. Diese
Strenge ist notwendig, soll doch der
Bahnhof als Architekturthema erkenn-
bar sein. Deshalb die zuriickhaltende
Form - dienend, allen funktionellen
Anforderungen entsprechend, kom-
merziell nutzbar, jedoch kein Kauf-
haus mit Geleiseanschluss im Keller.

Diesem Programm entsprach von An-
fang an das Architektur- und Material-
konzept, welches allerdings erst nach
Fertigstellung der ganzen Anlage voll
zur Wirkung gelangen wird. Die Fron-
ten der Einbauten fiir Ldden und
Dienstleistungen sind regelméssig ge-
gliedert. Pfeiler und Offnungen wech-
seln in einem harmonischen Rhyth-
mus.

Die Fronten bilden Strassen und Plétze,
eine orthogonale Stadtstruktur im un-
terirdischen, unbestimmten Innen-
raum. Prizise, einheitliche Bauten vor
dem zuriickweichenden Himmelblau
des hohlenhaften Hintergrundes sind
das architektonische Motiv. Ein einfa-
ches Streifenmuster aus hellem und
dunklem Naturstein ist als gestalteri-
sches Mittel auf Boden und Winden
eingesetzt.

aus der fertig restaurierten Decken-

Zusammenfassend kann behauptet
werden, dass auch bei der Einfiihrung
der S-Bahn die Ziircher Bahnlandschaft
ihr kulturelles, d.h. in einer langen Ge-
schichte gewachsenes Gesicht nicht
verloren hat - ganz im Gegenteil.

Adresse des Verfassers: Dr. M. Fréhlich,
Denkmalpfleger der bundeseigenen Bauten,
c/0 AFB, 3003 Bern.

Auch im Perrongeschoss begleitet ein
schwarz-weiss gestreiftes Band die Ge-
leise vor blau gefdrbtem Akustikputz.
Mit Spiegelreflektoren beleuchtete, sil-
berfarbene Aluminiumfliigel, welche
die Haustechnikgalerien abdecken, er-
zeugen ein Gefiihl der Sicherheit und
Leichtigkeit im unterirdischen Raum.

Einheitlich gestaltet sind die verschie-
denen Einbauten auf den Perrons wie
Telefonkabinen, technische Réume,
Feuerloschposten, die Aufgdnge zu den
Fluchtwegen usw. Dazwischen sind
Sitzgruppen aufgestellt.

Im dariiberliegenden Geschoss, wel-
ches Liden und Dienstleistungen auf-
nimmt, wiederholt sich das Streifenmu-
ster als ruhiger und einheitlicher Vor-
dergrund, ein Ausgleich und Kontrast
zu Hektik und Stress wihrend den
Stosszeiten und dem heterogenen opti-
schen Geschehen der einzelnen kom-
merziellen Selbstdarstellungen. Die re-
gelmissige und einfache Fassadenglie-
derung erlaubt eine grosse Flexibilitét
in bezug auf die Ladengrossen. Die L-
den werden vom jeweiligen Mieter sehr
verschieden und sehr personlich einge-
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Bild 1. Halle Museumstrasse
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Bild 3.  Perron
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richtet. Zu jeder Offnung in der ge-
streiften Wand gehort ein grosses
Schriftfeld, welches dem Mieter als
Werbeflache dienen und individuell ge-
staltet werden kann. So werden zweier-
lei Anliegen beriicksichtigt: das Bediirf-
nis der kommerziellen Nutzer nach in-
dividueller Erscheinung und Selbstdar-
stellung, aber auch der Wunsch von
Bauherrschaft und Architekten nach
einem iibergeordneten, klaren Erschei-
nungsbild.

Dass bei der Detailausbildung und der
Materialwahl der unterirdischen Anla-
gen auch die besonders hohen Ansprii-
che an Dauerhaftigkeit und Pflege-
leichtigkeit erfiillt werden miissen, ver-
steht sich von selbst. Das Streifenorna-
ment im grosstmoglichen Hell-Dunkel-
Kontrast erzeugt den Eindruck von
Ordnung und Sauberkeit und wirkt
stirker als die unvermeidliche Ver-
schmutzung. Die verletzbaren Natur-
steinkanten sind durch Chromstahl-
winkel geschiitzt.

Beleuchtung

Die Beleuchtung entstand in Zusam-
menarbeit mit dem o6sterreichischen
Beleuchtungsplaner Christian Barten-
bach. Die Idee einer regelmadssigen
Strassenbeleuchtung stand am Anfang
der Entwicklung. Eine Lichtebene, in
gleicher Hohe wie der Fassadenab-
schluss, welche nur den Boden sehr hell
und iibersichtlich ausleuchtet und da-
mit die gewiinschte Raumdefinition
mit der zuriickweichenden dunklen
Decke unterstiitzt. Die geringe Raum-
hoéhe im Bereich der zentralen Halle
und der Durchgidnge zum Shopville er-
fordern eine andere Losung. Die Decke
wird im gleichen Raster wie die Pfeiler
der Ladenfronten in Kassetten aufge-
teilt, deren Flachen verspiegelt sind
und dadurch den Raum hdoher erschei-
nen lassen. Die Beleuchtung besteht aus
blendfreien  Tiefstrahlern, welche
gleichmdssig in den Kassetten verteilt
sind.

Orientierung

Der gleichmissig hell-dunkel gestreifte
Bodenbelag fiihrt den Fussgénger tiber
die Hauptachsen. Eine differenzierte
Ornamentierung des Bodenbelags er-
leichtert die Orientierung. Sie nimmt
Bezug auf die Pldtze bei den Treppen-
anlagen und zeigt Richtungsinderun-
gen an. Fiir Sehbehinderte sind im Per-
rongeschoss vor den Treppen taktile
Kontraststreifen eingelegt. In der Halle
Museumstrasse weisen auskragende,
keilférmige Vordiacher auf die Durch-
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Isometrie historische Halle und Fussgéngerebene

Bild 4.

Bild 5. Schnittperspektive 3 Ebenen
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Bild 7.
1388

Grundriss Dienstleistungsebene (minus 1)
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Bild 8. Grundriss Fussgéingerebene (minus 2)

£ Bild9. Léngsschnitt historische Halle
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Bild 10.  Querschnitt Haupthalle

génge und Ausgidnge hin und ermogli-
chen den Reisenden eine grundsitzli-
che Orientierung in den Hauptrichtun-
gen. Alle bahnbezogenen Anzeigen
hdngen oder stehen frei im Raum. Sie
sollen durch keine kommerziellen Hin-
weise konkurrenziert werden, um eine
einwandfreie bahnbezogene Informa-
tion zu gewahrleisten.

Technik

Die technischen Riaume der SBB sind
im Westen iiber dem Gleiskasten an-
geordnet. Besonders umfangreich und
kompliziert sind die Liiftungs-, Kélte-
und Elektroeinrichtungen. Ein ausge-
feiltes Energiekonzept mit Grundlast

Bahnhof Stadelhofen

Im S-Bahn-Konzept nimmt der Bahnhof Stadelhofen eine Schlisselstel-
lung ein. Ein Umbau aus bahntechnischer Sicht wurde unvermeidlich,
wobei jedoch das alte Bahnhofgebdude sowie der umliegende Baum-~

bestand erhalten und in das neue Konzept integriert werden musste.

Bild 1.

Modellfoto
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Bodenheizung, Klima- und Wirme-
riickgewinnungsanlagen sichert einen
sparsamen Betrieb. Schwierige techni-
sche Probleme waren auch zu 1dsen be-
ziiglich Wasserversorgung. Entwisse-
rung, Pumpstationen, Brand- und Per-
sonenschutz (Notzufahrten, Notaus-
giinge) sowie verschiedener Sicherheits-
einrichtungen.

Bahntunnels schaffen liiftungstech-
nisch besondere Probleme. Da keine
Entspannungsschéchte gebaut werden
konnten, um die grossen Druckwellen
abzuleiten, sind alle Treppenlécher und
Ausginge ins Freie maximal vergros-
sert worden, damit die Luftzugserschei-
nungen zumutbar bleiben.

Durch geeignete Schallschutzmassnah-
men - wie Akustikputze an Winden
und Decken sowie Durisolplatten bei
den Galerien unter den gelochten und
gewellten Profilblechelementen im Per-
rongeschoss - wird die Liarmentwick-
lung optimal geddmmt.

Adresse der Verfasser: Architektengemein-
schaft Ziirich HB Bahnhofpassagen: Trix
und Robert Haussmann, dipl. Arch. ETH/
SIA; Steiger Partner AG, Hansruedi Stierli,
Architekt, alte Feldeggstr. 14, 8034 Ziirich.

Der heute realisierte Umbau des Bahn-
hofs Stadelhofen ging aus einem zweli-
stufigen Ideen- und Gestaltungswettbe-
werb, der im Jahre 1983 durchgefiihrt
wurde, hervor. Das Ziel war, fiir den
Umbau und die Erweiterung des Bahn-
hofes eine Losung zu finden, die den hi-
storischen Charakter des Quartiers er-

VON SANTIAGO CALATRAVA,
ZURICH

hilt und die bestehenden Griinflichen
sowie den Baumbestand nicht dezi-
miert.

Aus der ersten Stufe des Wettbewerbes
entwickelten sich drei Konzepte:

- Teilweise oder vollstindige Uberbau-
ung der Gleisanlagen.

- Stddtebauliche Neuinterpretation
durch Abriss der bestehenden Ge-
bidude und deren Ersatz durch Neu-
bauten.

- Verzicht auf oberirdische Neubauten
(ACR).

In einer zweiten Stufe des Wettbewerbs
konnte sich das durch seine Schlicht-
heit iiberzeugende Projekt der Archi-
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