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Zukiinftiger Transitverkehr

durch die Schweiz

Information des Eidg. Verkehrs- und
Energiewirtschaftsdepartementes

Massnahmenpaket
Transitverkehr des Bundesrates

Der Bundesrat hat sich mit Beschliissen
vom 10. Mai, 28. Juni und 24. Oktober
1989 fiir eine weitere Modernisierung
der Bahnen und eine Politik des «kom-
binierten Transit-Giiterverkehrs Schie-
ne und Strasse» durch die Schweizer
Alpen entschieden.

Er stiitzte sich bei den Entscheiden fiir
sein langfristig ausgerichtetes «Ge-
samtpaket transitpolitischer Massnah-
men» auf die Ergebnisse umfangrei-
cher Konsultationen im In- und Aus-
land. Zudem ist es die logische Fortset-
zung des vom Schweizer Volk im Jahre
1987 beschlossenen Projektes BAHN
2000, mit welchem das Eisenbahnnetz
fiir den Binnenverkehr ausgebaut und
modernisiert wird.

Die Neue Eisenbahn-
Alpentransversale

Dem zukiinftigen Personen- und
Giitertransit durch die Schweiz sollen
eine Neue Eisenbahn-Alpentransversa-
le (NEAT) am Gotthard als Hauptachse
und ein Lotschberg-Basistunnel - zur
Aufwertung der Ldtschberg-Simplon-
Achse - dienen.

Dadurch werden die heutigen Fahrzei-
ten zwischen Basel und Mailand von
tiber 5 Stunden auf etwas liber 3 Stun-
den verkiirzt. Diese beachtlichen Zeit-
gewinne und die von heute 420 auf 620
Ziige pro Tag erhohten Transitkapazité-
ten ermoglichen konkurrenzfihige
Transittarife und einen hohen volks-
wirtschaftlichen Nutzen der neuen Al-
pentransversalen. Sie fligen sich ins
europdische Schnellbahnnetz ein.

Zunichst soll ein Basis-System fiir den
Transitverkehr entstehen, welches im
Baukastenprinzip der  zukiinftigen
Nachfrage angepasst werden kann. Es
handelt sich nicht einfach um den Bau
zweier Alpentunnels. Die Schweiz pri-
sentiert vielmehr ein europataugliches
logistisches Konzept.

Die Ubergangslésung

Fiir die Ubergangsldsung bis zur Inbe-
tricbnahme der beiden neuen Eisen-

bahn-Alpentunnels hat der Bundesrat
am 24. Oktober rasch realisierbare Aus-
bauten der bestehenden Bahn-Infra-
struktur in Auftrag gegeben. Dabei
wird angestrebt, die Transportkapazita-
ten des kombinierten Verkehrs durch
die Schweiz bis ins Jahr 1994 auf
465 000 Sendungen zu verdreifachen.

Die Ubergangslésung zur Behebung
kurz- und mittelfristiger Kapazititseng-
pisse kosten 1465 Millionen Schweizer
Franken. Das Geld wird wie folgt ver-
wendet:

Am Gotthard werden die Kapazitidten
fir den unbegleiteten Huckepackver-
kehr (Sattelauflieger, Wechselbehélter)
und fiir die rollende Landstrasse bis
3,80 Meter Eckhohe auf rund 360 000
Sendungen jdhrlich erweitert. Diese
Arbeiten wurden unmittelbar nach
dem Entscheid des Bundesrates in An-
griff genommen. Sie ermdglichen, ab
1994 auf der Gotthardstrecke iiber 700
Meter lange und von 3 Lokomotiven
gezogene Huckepackziige durch die
Schweiz zu schleusen. Téglich kénnen
so 1584 Lastwagen von der Strasse auf
die Schiene gelenkt werden.

Zwischen Basel und Chiasso miissen zu
diesem Zwecke mehrere Zusatzgeleise,
Stellwerke und zusitzliche Stromver-
sorgungsanlagen gebaut werden. Wei-
ter braucht es 90 neue Lokomotiven
und 840 neue Verladewagen.

Am Lotschberg stellt die Schweiz bis
zur Inbetriebnahme der NEAT eine rol-
lende Landstrasse bereit. Es handelt
sich dabei um einen 4-Meter-Schienen-
korridor. Durch den voriibergehenden
Einbau einer zusitzlichen Spur im be-
stehenden Lotschbergtunnel kdnnen
105 000 Sendungen pro Jahr beférdert
werden. Zusammen mit dem Gotthard
ergibt dies die erwihnte Verdreifa-
chung der Kapazitit im Huckepackver-
kehr.

Die Anpassung der Lotschberg-Achse
im Sinn einer rollenden Landstrasse ist
ein politisches Angebot an die EG. Die
Schweiz wird am Lotschberg die Inve-
stitionen fiir die Ubergangslosung erst
nach erfolgreichen Verhandlungen mit
der EG titigen. Der Gotthard hingegen
wird so oder so ausgebaut.

Die bis in die Jahre 2020/2030 progno-
stizierte Verdoppelung des Giiterver-
kehrs zwischen Nord- und Siideuropa
kann nur durch einen massiven Kapa-
zitdts- und Leistungssprung bei den
Bahnen aufgefangen werden. Die enor-
men zusdtzlichen Mengen an Giiter-
transit dirfen als Folge bereits ausge-
schopfter Kapazititen und zu starker
Belastung von Mensch und Umwelt
nicht mehr auf der Strasse durch die Al-
pen transportiert werden.

Um ihren Beitrag an eine sinnvolle Al-
ternative zu leisten, ist die Schweiz be-
reit, fir Europa in neue und moderne
Schienenwege zugunsten des kombi-
nierten Verkehrs zu investieren.

Mit seinem Massnahmenpaket will der
Bundesrat die traditionelle Transitpoli-
tik der Schweiz fortfithren und noch in-
tensivieren, um so leistungsfihige Ver-
kehrswege durch die Alpen zur Verfi-
gung zu stellen. Seine zukunftsgerichte-
te Transitpolitik soll einerseits den na-
tionalen Interessen entsprechen. Sie
soll sich aber auch in die europdische
Verkehrspolitik einfiigen, in welcher
mit dem Bau des Armelkanaltunnels
bereits ein entscheidender Schritt in die
Richtung des kombinierten Giiterver-
kehrs getan wurde.

Der Bundesrat geht bei der Planung der
Grossinvestitionen fiir ein Transitkon-
zept Schweiz davon aus, dass die Euro-
pdische Gemeinschaft die umwelt-
freundliche Verkehrspolitik der
Schweiz unterstiitzt und ihrerseits die-
ses Transitangebot auf der Schiene mit
dem Bau von Umlade-Terminals und
anderen Infrastrukturmassnahmen
flankierend fordert.

2. Transitkonzept der Schweiz:
Die Zahlen

Die Verwirklichung des vom Bundesrat
in Aussicht genommenen Massnah-
menpaketes fiir den kombinierten Ver-
kehr ist zeitlich wie folgt geplant:

2.1 Kurz- und mittelfristige
Transit-Massnahmen

1988

114 000 transportierte Huckepack-Sen-
dungen als Lastwagen, Sattelauflieger
oder Wechselbehilter (ca. 2,5 Mio Net-
to-Tonnen)

1989
voraussichtlich 137000 Huckepack-
Sendungen; verfiigbare Kapazitit:
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Delle

allorbe
Lausanne

Genéve

TRANSITKONZEPT NEAT

(Beschluss des Bundesrates vom 28.6.1989)

Schaf fhausen ‘

Rotkreuz

Hauptentscheid
1 NEAT Gotthard

Zusatzentscheide

2 Lotschbergbasistunnel
‘ (Kandersteg-Raron)

St.Margrethen

St.Gallen
3 Aufwertung der Simplonachse

4 Anschluss Ostschweiz/Verbesserungen
Ostschweiz-Innerschweiz und
Rheintal

NeaT RQD

- Eisenbahn-Einfahrtstore
Golthard

Neubaustrecken BAHN 2000

Transitachsen Giterverkehr
C—1 bestehende Zufahrten der
NEAT Gotthard

Domo ' Lugano
Luino Chiasso 0C00 bestehende Zufahrten
R § Létschberg-Simplon

160 000 Huckepack-Sendungen oder ca.
3,6 Mio Netto-Tonnen

1992-93
vorgesehene Kapazitit: 300 000 Hucke-
pack-Sendungen oder 6,6 Mio Netto-
Tonnen

1994

vorgesehene Kapazitit: 465 000 Hucke-
pack-Sendungen oder 10,5 Mio Netto-
Tonnen, Lastwagen-Eckhohe 4,00 m,
iiber die Lotschberg-Simplon-Achse

Von 1988 bis 1993-94 wird die Schweiz
einer Steigerung der Nachfrage um
420% entsprechen konnen. Fiir die Be-
stimmung des tatsichlich zu realisie-
renden Angebotes wird aber die effekti-
ve Nachfrage respektive die vom Aus-
land realisierten flankierenden Mass-
nahmen (z.B. Bau von Umlade-Termi-
nals) massgebend sein. Hier stehen die
Briisseler EG-Behorden vor einer dank-
baren Aufgabe. Sie sind am besten in
der Lage, auf hochster Ebene Vorschli-
ge zu unterbreiten. Die Terminals im
ganzen EG-Raum miissen so geplant
werden, dass eine betriebswirtschaft-
lich sinnvolle Verschiebung der Giiter
von Wirtschaftsraum zu Wirtschafts-
raum sichergestellt ist.

2.2 Langfristige Transit-Massnahmen
Bis ca. 2010

a) Bau eines Gotthard-Basistunnels
von 49 km Linge fir 4,20 m Eckhohe
der zu transportierenden Strassenfahr-
zeuge; Kapazitit: 400 Ziige pro Tag und
zwei Richtungen (heute 250), Bauzeit
ca. 14 Jahre

b) Bau eines Lotschberg-Basistunnels
von 28,4 km Linge fiir 4,20 m Eckhohe
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Faires Bewerbungsverfahren fir die NEAT-Projektierungsarbeit

Auf dem Weg zur NEAT geht es jetzt um eine wichtige Phase, die bedingt, dass die
Planungsarbeit auf eine wesentlich breitere Basis zu stehen kommt als bisher. Dies nicht
nur wegen des Mehraufwandes fiir eine vertiefte Planung, die auf der ganzen Front
gleichzeitig aufgenommen werden muss. Dariiber hinaus ist gewissermassen eine erste
«Mobilisation» notwendig im Hinblick auf den ausserordentlichen Umfang und die
Komplexitdt der NEAT-Bauvorhaben und die voraussichtlich dusserst gedriéingte Pla-
nungszeit in den kommenden Jahren.

Offenes Auswahlverfahren schafft Vertrauen

Deshalb wird ein offenes Auswahlverfahren gewihlt, das Vertrauen schaffen soll, nicht
zuletzt auch in den betroffenen Kantonen und Regionen. Es ist klar: Jetzt werden Wei-
chen gestellt. Zwar steht noch eine ausdriicklich begrenzte Planungsphase bevor, die die
Grundsatzentscheidung nicht vorwegnehmen darf. Entsprechend werden die Mandate
begrenzt sein. Wenn aber mit einer positiven Grundsatzentscheidung die Realisierung de-
finitiv an die Hand genommen werden kann, werden bewihrte Teams aus der vorange-
gangenen Planungsphase weiter am Werk bleiben.

Formelle Auftrage Mitte 1990

Das einzuleitende Auswahlverfahren wird zu formellen Auftrigen gegen Mitte 1990 fiih-
ren, wobei durchaus zeitliche Prioritiiten eine Rolle spielen kénnen. Das Bundesamt fiir
Verkehr bzw. die «Projektleitung Bauvorhaben» gehen davon aus, dass die Arbeit auf
den kritischen Abschnitten noch in der zweiten Hilfte des Jahres voll in Gang kommen
wird.

Politische Diskussion auf Basis NEAT-Botschaft

In diesem Jahr 1990 wird gleichzeitig auch die politische Diskussion beginnen auf der
Basis der NEAT-Botschaft, die voraussichtlich noch im ersten Quartal vom Bundesrat
verabschiedet werden kann. Die Botschaft stiitzt sich auf die konzeptionellen Vorent-
scheide des Bundesrates vom 10. Mai bzw. 28. Juni 1989. Bild und Tabellen zeigen eine
knappe Darstellung dieser Vorentscheide.

der zu transportierenden Strassenfahr-  Ausbau der Zufahrtsstrecken noch

zeuge ; Kapazitit: 220 Ziige pro Tag und
zwei Richtungen (heute 170), Bauzeit
ca. 8 Jahre

Die Gesamtkapazitit beider Tunnels
wird 620 Ziige pro Tag (heute 420) be-
tragen. Diese kann durch den spiiteren

merklich vergrossert werden.

Nach dem definitiven Entscheid des
Parlamentes und einer allfilligen
Volksabstimmung wird mit dem Bau
beider Tunnels gleichzeitig begonnen.
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BUNDESAMT FUR VERKEHR
OFFICE FEDERAL DES TRANSPORTS
UFFICIO FEDERALE DEI TRASPORTI

UFFIZI FEDERAL DA TRAFFIC

NEAT Neue Eisenbahn-Alpentransversale

Ausschreibung
zu einem Auswahlverfahren fiir Projektingenieure

Ausgangslage

Das Transitkonzept NEAT gemiss Bundesratsbeschliissen vom 10. Mai/28. Juni 1989 muss ohne Verzug weiterbearbeitet werden. Mit
einer vertieften Behandlung der Neubauprojekte sind die Entscheidungsgrundlagen zu verbessern. Gleichzeitig sind die Voraussetzun-
gen fiir eine rasche Realisierung des Vorhabens zu schaffen; allerdings darf damit der Grundsatzentscheid der Eidgendssischen Rite
nicht prajudiziert werden.

Fiir die Vergabe der erforderlichen Ingenieur- und Spezialistenmandate wird ein offenes Auswahlverfahren durchgefiihrt. Ziel dieses
Vorgehens ist es, qualifizierte und geeignete Fachleute fiir die anspruchsvollen Aufgaben in bestmoglicher Weise einsetzen zu kdnnen.
Die Bewerbungen sollen sich auf ein vorldufiges Konzept der Aufteilung der Neubaustrecken Gotthard und Lotschberg in mehrere Ab-
schnitte beziehen:

Gotthardachse Lotschbergachse

Abschnitte: Abschnitte:

- Rigi(SZ) - Verlad Heustrich (BE)

- Axen (SZ, UR) - Kandertal (BE)

- Urni - Basistunnel Lotschberg (BE, VS)
- Basistunnel Gotthard (UR, TI, GR) - Verlad Wallis (VS)

- Riviera (TI)

- Bellinzona

- Ceneritunnel

Organisation

Bis zur politischen Grundsatzentscheidung tiber die NEAT sind das Eidg. Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartement (EVED) bzw.
das Bundesamt fiir Verkehr (BAV) fiir die vorbereitende Planung verantwortlich. Die als Fiithrungsorgan eingesetzte «Projektleitung
Bauvorhaben» (PL-B) fiihrt das Auswahlverfahren fiir Projektingenieure durch. Fiir die Vorbeurteilung der Bewerbungen ist eine
Arbeitsgruppe «Evaluation» vorgesehen. Sie setzt sich aus Mitgliedern der PL-B, Vertretern der direkt betroffenen Kantone sowie aus-
gewihlten Experten zusammen.

Aufgabe

Im Vordergrund stehen multidisziplinire, ganzheitliche Planungsarbeiten zur Evaluation von Lésungsvarianten. Diese sollen eine opti-
male Linienfiihrungs- oder Standortwahl und die geniigend prizise Auslegung des Vorhabens insgesamt und seiner Teile erlauben.

Der Aufwand wird im Zeittarif entschidigt.

Bewerbung

Fiir jeden Abschnitt der Achsen Gotthard und Lotschberg findet ein separates Auswahlverfahren statt. Pro Abschnitt wird je ein Pro-
jektingenieur ausgewdhlt.

Als Projektingenieur konnen sich bewerben:

- Ingenieurbiiros und Ingenieurunternehmungen
- Ingenieurgemeinschaften

Es konnen fiir mehrere Abschnitte Angebote eingereicht werden, unter Angabe der Interessenrangfolge.

Auswahl

Die Auswahl der Projektingenieure erfolgt aufgrund der fachlichen Kompetenz, der Befihigung zur interdisziplindren und ganzheitli-
chen Aufgabenbearbeitung, der Leistungsfihigkeit und der Eignung fiir den betreffenden Abschnitt.

Das Mandat wird fiir die begrenzte Dauer bis zur politischen Grundsatzentscheidung erteilt.

Bezug und Eingabe der Bewerbung

Die Bewerbungsunterlagen zu den einzelnen Abschnitten sind bei der NEAT Projektleitung Bauvorhaben erhiltlich. Es ist anzugeben,
fir welche(n) Abschnitt(e) sich der Bewerber interessiert. Die Bewerbungen sind bis spitestens

Samstag, den 31. Miirz 1990 (Datum des Poststempels)
bei derselben Adresse einzureichen:
NEAT Projektleitung Bauvorhaben
c¢/0 Bundesamt fiir Verkehr
3003 Bern
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