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Aktuell

Neues System macht Sattelauflieger zum Giiter-

wagen

(dbp) RoadRailer, ein kombiniertes
Transportsystem fiir Strasse und Schie-
ne, das sich in den USA bereits bewédhrt
hat, wird auch von der deutschen Bun-
desbahn getestet. Auf der «transport
'90», die vom 19. bis 23. Juni in Min-
chen stattfindet, stellt die DB drei Sattel-
anhinger dieser Art der Offentlichkeit
Vor.

Die Idee kommt aus den USA, die den
RoadRailer schon in den fiinfziger Jah-
ren entwickelte. Aber erst zwei Jahr-
zehnte spdter, im «zweiten Anlauf»,
scheint das Konzept zum Erfolg zu wer-
den. Das System verwirklicht den Stras-
se-Schiene-Lkw. Der Sattelanhdnger
wird dabei vom Strassen- zum Schie-
nenfahrzeug. Dazu gentigt lediglich ein
besonderes Drehgestell, das den Trailer
«eisenbahntauglich» werden lésst.

Zum Waggon wird der RoadRailer
durch ein Schienendrehgestell, auf das
er mit dem Heck geschoben wird. Fiir
die Fahrt auf der Schiene werden die
Strassenachsen pneumatisch angeho-
ben und verriegelt. Zur Aufnahme der
im Zugbetrieb auftretenden Krifte ist
das Chassis verstarkt. Statt aufwendiger
Umschlaggerite bendtigt das System
zur Zugbildung nur einen Gleisan-
schluss, auf dem auch parallel mehrere
Gruppen von RoadRailern gebildet
und in wenigen Minuten zu einem Zug
gekoppelt werden kénnen.

Jeder Sattelauflieger liegt jeweils hin-
ten auf einem Eisenbahn-Drehgestell
auf und stiitzt sich vorn auf den néch-
sten Trailer ab. Fir die Fahrt auf der
Schiene geniigt je RoadRailer ein
Eisenbahn-Drehgestell. Auf diese Wei-
se konnen bis zu vierzig RoadRailer ge-
kuppelt werden.

Ein weiterer Vorteil besticht: Weil die
Trailer nicht auf Eisenbahnwagen ver-
laden, sondern lediglich auf Drehge-
stelle aufgesetzt werden, ist der
RoadRailer-Zug 40 cm niedriger als die
«Rollende Landstrasse». Probleme mit
der kritischen Eckhéhe von vier Me-
tern vor allem im Tunnel gibt es des-
halb nicht. Er kénnte sofort fiir Bren-
ner und Gotthard eingesetzt werden!

Den hoéheren Anschaffungskosten fiir
RoadRailer stehen erhebliche Einspa-
rungen bei der Bahn gegeniiber, da we-
der grossflichige Terminals mit kost-
spieligen Krananlagen, noch besondere
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Das System RoadRailer bringt den Sattelauflieger direkt auf die 5-(:h.iene. Hinten sitzt er

auf einem Bahndrehgestell auf, vorne stitzt er sich mit einer Spezialkupplung am

nédchsten Trailer ab

Eisenbahnwagen gebraucht werden.
Diese giinstigeren Kosten gleichen den
um etwa 15% hoheren Preis aus.

Die Zustidnde auf unseren Strassen las-
sen befiirchten, dass der Lkw in Zu-
kunft nicht mehr disponierbar und

schnell genug sein wird, um Just-in-
time-Produktionen zu garantieren, bei
der Vorprodukte genau dann angelie-
fert werden, wenn sie bendtigt werden.
Dafiir bietet sich die Kombination mit
der Zuverléssigkeit der Bahn an.

Swissair untersucht ihre Umweltvertraglichkeit

(pd) Im Zusammenhang mit dem vom
Zircher Kantonsrat bewilligten, durch
eine Stimmrechtsbeschwerde jedoch
blockierten Ausbau der Frachtanlagen
in Ziirich-Kloten erhielt der Flughafen-
halter den Auftrag, eine Umweltbilanz
fiir den Flughafen Ziirich zu erstellen.
Diese Bewertung der Auswirkungen
unseres Luftverkehrszentrums auf die
Umwelt soll aufzeigen, wo Grenzen er-
reicht, wo Entwicklungen noch mog-
lich sind und wo sich Sparmaéglichkei-
ten bei Belastungen finden.

Auf die Swissair entfillt annihernd die
Hilfte des Flugbetriebs am Flughafen
Ziirich, womit die damit verbundenen
Belastungen in die «Okobilanz Flugha-
fen» einbezogen werden diirften. Trotz-
dem hat sich die Swissair entschlossen,
zusiitzlich eine eigene, das gesamte Un-
ternehmen beriicksichtigende Umwelt-
bilanz zu erstellen, die wohl in einigen
Bereichen parallel mit jener des Flug-
hafens liuft, in der Mehrzahl der zu be-

wertenden Felder jedoch zusitzliche
Erkenntnisse liefern wird.

Vom Flugldrm bis zur Abfallbeseitigung

Das Grossunternehmen Swissair bt
Tatigkeiten in einer derartigen Vielfalt
aus, dass es nicht leicht féllt, eine Gren-
ze fiir umweltrelevante Bewertungen
zu ziehen. Neben den Bereichen des
Flugbetriebs (Emissionen beziiglich
Luft und Liarm) werden folgende Tétig-
keitsfelder in die Okobilanz einbezo-
gen: Planung, Bauen, Energie, Verpfle-
gung, Materialverbrauch, Abfille sowie
der Betrieb von Fahrzeugen.

Vorerst geht es der Swissair darum, mit
dieser Untersuchung Daten zu sam-
meln, auszuwerten und ebenso allfilli-
ge Schwachstellen, also Okodefizite,
wie auch Guthaben, aufzuzeigen. In
einer ersten Phase werden jene Berei-
che festgelegt, fiir welche sinnvoll und
realistisch eine Okobilanz erstellt wer-
den kann. Mit Hilfe weiterer themen-
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bezogener Projektgruppen  beginnt
dann die eigentliche Kleinarbeit mit
Detailfragen. Daraus soll bis Ende des
laufenden Jahres eine umfassende
Querschnittanalyse fiir das ganze Un-
ternehmen entstehen mit ersten groben

Aufschliissen iber okologische
Schwachstellen und entsprechende
Massnahmen.

Mit dem Entscheid, eine Umweltbilanz
fiir das gesamte Unternehmen zu erstel-
len, iibernimmt die Swissair unter den
Luftverkehrsgesellschaften eine Pio-
nierrolle. Als genauso wichtig wie
Massnahmen zur Verbesserung der
Umweltvertriglichkeit muss die Swiss-
air jedoch ihre Verantwortung fiir das
Erhalten der Eigenwirtschaftlichkeit
einstufen und diese auch unter schwie-
riger werdenden Bedingungen im heu-
tigen und zukinftigen Europa wahr-
nehmen.

Technologiekooperation
im Bodenseeraum

(HSG) Das Institut fiir Technologiema-
nagement (ITEM) an der Hochschule
St. Gallen fiihrt gemeinsam mit dem
Fraunhofer-Institut fiir Systemtechnik
und Innovationsforschung (IST), Karls-
ruhe, ein Forschungsprojekt iiber
«Technologiekooperation und -ver-
flechtung kleiner und mittlerer Unter-
nehmen im grenziiberschreitenden Bo-
denseeraum» durch.

Innovationen sind heute wichtige Wett-
bewerbsfaktoren fiir Unternehmen.
Fiir viele ist eine kontinuierliche Inno-
vationstitigkeit sogar zum Uberlebens-
faktor Nummer Eins geworden. Dies
setzt allerdings eine kontinuierliche
Forschungs- und Entwicklungsarbeit
voraus. Auch kiecine und mittlere Un-
ternehmen kénnen sich dieser Entwick-
lung nicht entziehen, sehen sich aber
aufgrund ihrer Grésse insbesondere
Restriktionen in bezug auf ihre Perso-
nalkapazitit als auch auf die bendtigten
Mittel gegentiber.

Das Forschungsvorhaben untersucht,
welche Bedeutung technologischen
Kooperationen von kleinen und mittle-
ren Unternehmen untereinander oder
mit Hochschulen und Forschungsinsti-
tuten zukommt. Schliesslich ist von
grosser Bedeutung, welche Faktoren die
Betriebe als hemmend und welche als
fordernd fiir die technologische Ver-
flechtung empfinden.

Breit angelegte Erhebung

Die Ergebnisse des Forschungsprojek-
tes basieren auf einem Erhebungsbo-
gen, der an 4564 Betriebe des verarbei-
tenden Gewerbes der Bodenseeregion
geschickt wurde. Die Bodenseeregion
umfasst auf deutscher Seite den Land-

kreis Konstanz, die Bezirke Bodensee-
Oberschwaben und Lindau der Indu-
strie- und Handelskammer sowie das
bayerische Allgdu. Dazu kommen das
Fiirstentum Liechtenstein, auf Schwei-
zer Seite die Kantone Appenzell-Aus-
serrhoden, Appenzell-Innerrhoden,
Graubiinden, St. Gallen und Thurgau
und auf dsterreichischer Seite Vorarl-
berg.

Die Bodenseeregion ist in bezug auf die
Innovationsleistung von kleinen und
mittleren Unternehmen kein einheitli-
ches Gebilde. Grosse, innovative Be-
triebe der Textilindustrie prdgen das
Land Vorarlberg. Die deutschen Betrie-
be sind ebenfalls iiberdurchschnittlich
innovativ und iberwiegend im Maschi-
nenbau und in der Elektrotechnik bzw.
Elektronik tdtig. Den schweizerischen
Bodenseeraum kennzeichnen dagegen

viele kleine Betriebe, die héufig zur
holzverarbeitenden Industrie gehdren
und unterdurchschnittlich innovativ
sind.

Im Bodenseeraum spielen Grenzen
eine nicht unwesentliche Rolle. Die in
Zukunft steigende Bedeutung der
grenziiberschreitenden Zusammenar-
beit ist aber von den meisten Betrieben
erkannt worden. Die jeweiligen Regie-
rungen mussten allerdings eine entspre-
chende Infrastruktur schaffen. Als be-
reits erfolgreiche Massnahmen sind
hier die Einrichtung des Vorarlberger
Technologie-Transfer-Zentrums sowie
das von der Arbeitsgemeinschaft der
Bodensee-Handelskammern geschaffe-
ne Angebot einer Datenbank mit einem
detaillierten Unternehmensprofil und
priziser Zielsetzung der kooperations-
bereiten Unternehmen zu nennen.

Neues Radioteleskop fiir leistungsfdhigstes

Teleskopnetz der Welt

(LPS) Wihrend der Nacht arbeiten
zwei Ingenieure am Zentrum der 32 m
weiten Parabolantenne des neuen Ra-
dioteleskops der Universitdt Manche-
ster in Lords Bridge, Ostengland. Um
sicherzustellen, dass das Teleskop auf
ein Zehntel Millimeter genau ist, kann
ein Grossteil der Bauarbeiten erst dann
ausgefiihrt werden, wenn die am Tage
vom Sonnenschein aufgeheizte Anten-
ne wieder abgekiihlt ist.

Die Parabolantenne besteht aus einzeln
an einer Stahlstruktur angebrachten
Aluminiumplatten. Sie wird ein Teil
des - wie verlautet - leistungsféhigsten
Teleskopnetzes der Welt bilden. Dieses
Radioteleskop ist das letzte in einer
Gruppe von sieben, an verschiedenen
Orten im Vereinigten Konigreich in-
stallierten Anlagen. Diese bilden ge-

meinsam das «British Multi-Element
Radio-Linked Interferometer Net-
work» (Merlin) und wirken in ihrer
Gesamtheit wie ein einziges Riesentele-
skop von 225 km Durchmesser. Zum
erstenmal wird es damit Astronomen
moglich sein, Sterne als Kugeln und
nicht einfach als Lichtpunkte zu sehen.
Eine der ersten fiir Merlin geplanten
Aufgaben wird im Studium des riesigen
roten Sterns Beteigeuze bestehen, der
650 Lichtjahre von der Erde entfernt
1st.

Das neue Teleskop wird das Vereinigte
Konigreich auch mit dem europdischen
Langstrecken-Interferometriesystem
verbinden, welches Astronomen die
Moglichkeit zu tiefen Einblicken in das
Zentrum ferner Sternsysteme und

schwarzer Locher bieten soll.

Am neuven Radioteleskop der Universitdt Manchester arbeiten die Bauingenieure
nachts, wenn die Parabolantenne gleichmdssig abgekihlt ist
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Ingenieure in Deutschland mit glénzenden

Berufsaussichten

(VDI) Spitzenreiter auf dem Arbeits-
markt in der BRD sind nach wie vor die
Ingenieure. Nach Meinung von Exper-
ten waren die beruflichen Chancen und
Moglichkeiten noch nie so gut wie heu-
te. Mehr als 70 000 Stellenangebote in
Tages- und Wochenzeitungen richten
sich zur Zeit an Ingenieure.

Ebenso positiv sind die Karrierechan-
cen: 35% aller bundesdeutschen Ge-
schéftsfiihrer mit akademischer Ausbil-
dung sind heute bereits Ingenieure. Ge-
fragt sind neben Fachkenntnissen vor
allem Fihigkeiten im Management-
und Marketingbereich. Im Hinblick
auf den europdischen Binnenmarkt
spielen Initiative und Kooperationsbe-
reitschaft sowie Sprachkenntnisse eine
wichtige Rolle. Gesucht wird weniger
der Technik-Spezialist, sondern h&ufi-
ger der Ingenieur mit fachiibergreifen-
dem Wissen und der Bereitschaft, Fiih-
rungsverantwortung zu iibernehmen.

Der grosste Bedarf an Ingenieuren
(20%) besteht in der Elektrotechnik. Be-
reits an zweiter Stelle liegt mit 17% der
Dienstleistungsbereich  (Softwarehiu-
ser, Hotels, Werbeagenturen, Kranken-
hduser). Hierzu gehoren auch die Un-
ternehmensberater, die verstarkt Mitar-
beiter mit technischem Know-how su-
chen und dabei zu ernsthaften Konkur-
renten fiir die verarbeitende Industrie
bei der Suche nach Ingenieuren gewor-
den sind. An dritter Stelle liegt mit 16%
der ausgeschriebenen Angebote der
Maschinenbau.

Die grossen Mischkonzerne sind mit
7% an der Suche nach Ingenieuren be-
teiligt. Danach folgt die Automobil-
bzw. Fahrzeugindustrie. Die Bauindu-
strie hat sehr stark angezogen. Im Ge-
gensatz dazu ist der Ingenieurbedarf in
der Datenverarbeitungs-Industrie zu-
riickgegangen.

Schweizer und Japaner investieren fleissig

(wf) Jede erfolgreiche Volkswirtschaft
ist in erheblichem Mass auf Investitio-
nen angewiesen. Die sogenannten Brut-
to-Anlageinvestitionen umfassen die
fir Bauten und Ausriistungen einge-
setzten Mittel. Sie dienen der Erneue-
rung, Verbesserung und Erweiterung
des Produktionsapparates sowie der In-
frastruktur. Interessant ist in diesem
Zusammenhang ein internationaler
Vergleich, wobei die nationalen Werte
zu Kaufkraftparititen (eine gleiche
Kaufkraft ergebendes Umtauschver-
héltnis) in US-Dollars umgerechnet
werden.

Im Jahre 1988 lagen in der Schweiz die
Anlageinvestitionen pro Kopf der Be-
volkerung um 46% liber dem Mittel der

24 OECD-Linder, zu denen im Prinzip
die westlichen Industriestaaten geho-
ren. Noch vor der Schweiz rangierte
Norwegen mit 54%, knapp hinter unse-
rem Land Japan mit 44% iiber dem
Durchschnitt. Ebenfalls dariiber befan-
den sich die USA (110% des Mittels),
darunter die BRD (92%), ferner Frank-
reich (90%), Grossbritannien und Ita-
lien (je 85%).

In der Mehrzahl der Mitgliedstaaten
der OECD sind im Zeitraum 1970 bis
1988 die Brutto-Anlageinvestitionen
pro Kopf gegeniiber dem OECD-M ittel
zurlickgegangen. Lediglich Japan und
Grossbritannien konnten ihre Pro-
Kopf-Investitionen relativ zum mittle-
ren OECD-Niveau steigern.

Ganz kurz

Schweiz Japan

in % des
OECD-

Mittels
OECD=100%

1687

146%

126%

]

1447

17z 110% 110%

|11 ]

1970 1988 1970 1988 - 1970 1988 1970 1988

Unterschiedliche Investitionskraft in OECD-Léndern (Brutto-Anlageinvestitionen pro

Kopf, zu Kaufkraftparitéten in US-Dollars umgerechnet)
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Wirtschaft im Auf und Ab

(wf) Die PTT-Finanzen treiben im
Abwind. Galt 1988 noch die Maxi-
me der Dampfung des Unterneh-
mensgewinnes durch Tarifsenkun-
gen, so wurde fiir 1989 die signali-
sierte Tendenzwende manifest: Das
Betriebsergebnis bleibt mit 168,7
Mio. Fr. um 15,6 Mio. Fr. hinter
dem Voranschlag zuriick. Anstelle
der in den vergangenen Jahren iibli-
chen Einlage in das Eigenkapital
wird dem Parlament der Vortrag des
gesamten Gewinnes von 50,3 Mio.
Fr. «im Hinblick auf das finanzielle
Engpassjahr 1990» vorgeschlagen.
Die fetten PTT-Jahre scheinen end-
giiltig vorbei.

(wf) Die SBB beschiftigten im Mit-
tel des vergangenen Jahres 37338
Mitarbeiter, somit 500 weniger als
1950! Die Verkehrsleistungen nah-
men jedoch im gleichen Zeitraum
massiv zu (Personenkilometer um
96,5%, Giiterverkehr um 182%).
Zum Teil hdngt die Verbesserung
dieser Zahlen allerdings mit umstrit-
tenen Massnahmen wie dem Abbau
beim Stationsdienst und bei der
Zugsbegleitung zusammen.

(GPSR) Ab Mitte Mai wurde das
Reisen fiir Swissair-Passagiere ab
den Bahnhofen Aarau, Basel-SBB,
Interlaken-Ost, Locarno, Solothurn,
Thun und Zug einfacher: Hier fiihr-
te man das volle Check-in fiir SR-
Fliige ein. Passagiere kénnen ihr
Gepédck am Bahnhof aufgeben und
erhalten Einsteigekarte und Sitz-
nummer. (Seit 1988/89 gilt das glei-
che bereits fiir Passal'iere ab: Bern,
Genf, Lausanne, Lugano, Luzern,
Neuenburg, St. Gallen, Ziirich, Fri-
bourg, Montreux, St. Moritz).

(VDI) Schlechte Aussichten: Das
US-Defizit wird nach einer Progno-
se des IWF wieder steigen. Das Zah-
lungsbilanzdefizit soll 1990 auf rund
124,6 und fir 1991 auf 141,2 Mia.
Dollar ansteigen, nachdem es sich
1989 im Vergleich zum Vorjahr um
etwa ein Sechstel verringert hatte.

(VDI) Die italienische Wirtschaft
wird 1990/91 von einem gesunden
Wachstum geprégt sein. Zu dieser
Einschitzung kommt die OECD.
Die Prognose geht von einem
Wachstum des realen Brutto-Inland-
produktes von 3,2% fiir 1990 und 3%
fir 1991 (3,4% fir 1989). Obwohl
sich das Tempo des Wachstums ver-
mindern diirfte, bezeichnet die Stu-
die den Ausblick als relativ gut.
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Preise

IBM Artificial Intelligence Prize
1990 ausgeschrieben

Die IBM Schweiz hat im Rahmen ihres
Hochschulprogrammes den «IBM Artificial
Intelligence Prize 1990» ausgeschrieben,
einen Preis fiir hervorragende Arbeiten auf
verschiedenen Gebieten der Artificial Intel-
ligence. Aufgrund der qualitativ hochstehen-
den Arbeiten, die fiir die letztjahrige Verge-
bung eingereicht wurden, wird der Preis
auch fiir die Jahre 1990 bis 1992 ausgeschrie-
ben.

Der Artificial Intelligence Prize richtet sich
an Studentinnen und Studenten einer
Schweizer Universitdt, Eidgendssischen
Technischen Hochschule oder der Hoch-
schule St. Gallen. Die IBM Schweiz stiftet
den Preis 1990 fiir hervorragende Arbeiten
auf folgenden Teilgebieten: wissensbasierte
Systeme, intelligente Lehrsysteme, automati-
sches Lernen, Anwendungen im Ingenieur-,
Wirtschafts- und Verwaltungswesen und in
den Geisteswissenschaften, Bildverarbei-
tung, Robotik, Planung und Suchen, Logik
und automatisches Schliessen, natiirliche
Sprache und Sprachverarbeitung, Wissens-
Reprisentation, Architekturen, Sprachen
und Werkzeuge.

Als Wettbewerbsarbeiten werden qualifizie-
rende Arbeiten wie Diplom-, Lizentiats-
oder Studienarbeiten anerkannt, die zwi-
schen dem 1. August 1989 und dem 31. De-
zember 1990 entstanden sind. Dissertatio-
nen sind wegen ihrer Unvergleichbarkeit
mit diesen Arbeiten nicht zugelassen. Ein-
sendeschluss ist der 31. Dezember 1990.

Es werden drei gleiche Preise im Wert von je
15000 Franken vergeben, die aus IBM-Per-
sonal-Systemen/2 sowie Studienreisen in die
USA bestehen. Die Jury setzt sich aus den
Professoren H. Bunke (Universitit Bern), B.
Faltings (ETH Lausanne), B. Hirsbrunner
(Universitdt Freiburg), Ch. Pellegrini (Uni-
versitdt Genf), R. Pfeifer (Universitit Zi-
rich), A. R. Probst (Universitit Lausanne/
IBM) und W. Schaufelberger (ETH Ziirich)
zusammen. .

Teilnahmeformulare sind bei der Informa-
tionsabteilung der IBM Schweiz (Tel. 01/
207 23 55) erhiltlich.

Zuschriften

Computereinsatz in Schweizer
Schulen

Diesem Bericht (SI+A, Heft 18 vom
3.5.1990, S. 489) sollte als Erginzung der im
gleichen Heft auf S. 492 zitierte Satz beige-
fiigt werden: «Mit Sinn kdnnen Computer
nicht umgehen.»

Da die Schulen dazu da sind, um den jeweils
neuen Generationen die Bedingungen mit-
zugeben, die nétig sind, um in einer komple-
xen Realitit ein denkender Mensch zu wer-
den und um als Denkender angesichts der
Menge Dinge, mit der man sich auseinan-
derzusetzen hat, weder in Abhingigkeit von
diesen Dingen zu geraten noch sich in ab-
strakter Weltfremdheit zu verlieren, ist der
Hinweis auf «Sinn» in diesem Zusammen-
hang durchaus notwendig. Sind die Schulen

doch dazu da, um die Bedingungen dessen zu
gewihrleisten, was der Mensch als Bestes
und Wertvollstes leisten kann: die Entfal-
tung des geistigen Lebens.

Von diesem Ziel lenken Computer ab. Sie
kénnen noch so praktisch und niitzlich sein;
diese Tatsache muss aber im Auge behalten
werden. Gerade fiir den im Bericht erwédhn-
ten Sprachunterricht in der Muttersprache,
wo es darum geht, den Sinn fiir die Sprache
mit den dem Menschen gegebenen Organen
zu entwickeln (wobei es sich immer darum
handelt, dass jeder einzelne die in der Spra-
che sich erschliessende geistige Welt fiir sich
zu er-sinnen hat), ist der Computer nichts
anderes als ein Spielzeug, das die fiir die Ent-
wicklung des Sprachsinns notwendige volle
Aufmerksamkeit und Anteilnahme iiber-
fliissigerweise und unzuldssigerweise schma-
lert.

Wenn nun der Computer zum Sinnbild fiir
Kompliziertheit und fiir Bewiltigung des
Komplizierten geworden ist (letzteres teil-
weise zu Unrecht), so darf nicht vergessen
werden, dass den von grossen Geistern er-
sonnenen Schopfungen - denen uns zu 6ff-
nen ebenfalls in der Schule gelernt werden
muss - Qualititen ganz anderer Komplexitit
eigen sind als solche, die als Daten verarbei-
tet werden konnten, und dass diese geistigen
Leistungen nur ohne Computer zu bewdl-
tigen sind.

Wenn wir dies ndmlich vergessen, nehmen
wir die ungeheure Schuld auf uns, durch
komplizierte Vereinfachung auf das Beste,
was der Menschheit gegeben ist, zu verzich-
ten. Jeder kann durch eigene Anstrengung
sich dieser Schuld entziehen und, in der
Schule wie am Arbeitsplatz, seine Umge-
bung davor zu bewahren suchen, auf diese
schiefe Ebene abzugleiten, indem er dafiir
sorgt, dass der Computer nur dort benutzt
wird, wo er fiir das Erreichen rationeller Zie-
le rationelles (und unumgingliches) Hilfs-
mittel ist.

Benjamin Richter, Ziirich

Hochschulen

Trotz Zuwachs knappe
Finanzen im ETH-Bereich

Dem Schweizerischen Schulrat lag an seiner
Sitzung vom 18. Mai 1990 die Jahresrech-
nung 1989 fiir seinen Bereich vor. Sie wird
spiter als Teil der Staatsrechnung der Eidge-
nossenschaft den Eidgendssischen Riten un-
terbreitet.

Die den ETH-Bereich betreffenden Rubri-
ken der Staatsrechnung ergeben Ausgaben
von 783,1 Mio Franken oder 7% mehr als im
Vorjahr und Einnahmen von 54,5 Mio Fran-
ken (+4,6%). Von den gemiss Voranschlag
verfiigbaren Krediten von 789,7 Mio Fran-
ken wurden gut 6,5 Mio nicht beansprucht.
Grund dafiir ist unter anderem die Verzoge-
rung bei der Beschaffung wissenschaftlicher
Apparate. Daraus ist ersichtlich, dass die
Forschung nicht nach dem Kalenderjahr,
sondern nach Projekten ablduft und das
Rechnungswesen des Bundes hieflir zu we-
nig Flexibilitdt aufweist.

An den Gesamtausgaben des ETH-Bereiches
partizipieren die ETH Ziirich mit etwa 50%,
die ETH Lausanne mit 22%, das Paul-Scher-

rer-Institut (PSI) mit 16%, die EMPA mit 6%,
Die Forschungsanstalt fiir Wald, Schnee und
Landschaft (WSL) mit 2,5% und die EA-
WAG mit 2%. Ausser den eigenen Kreditru-
briken flossendem Ausgabenetat 1989 des
ETH-Bereichs 419 Mio Franken oder gleich-
viel wie letztes Jahr aus anderen Bundesstel-
len und aus weiteren Quellen wie aus dem
Nationalfonds und aus der Industrie (166
Mio Franken) zu. Die Bauinvestitionen des
ETH-Bereiches beliefen sich 1989 wie schon
1988 auf 130 Mio Franken.

Férderung von Hochtechnologie und Umwelt-
wissenschaften

Eine Gruppierung der Ausgaben nach wis-
senschaftlichen Gebieten ergibt eine deutli-
che Ausrichtung auf die vom Schulrat in sei-
ner Planung definierten Férderungsgebiete,
worunter insbesondere auf die Hochtechno-
logie und die Umweltwissenschaften. Dass
trotz dieser Ausgabenpolitik nach wissen-
schaftlichen Priorititen die verfiigbaren
Mittel auch 1989 nicht alle Bediirfnisse zu
decken vermochten, geht zum Beispiel aus
dem Umstand hervor, dass 1989 an der ETH
Ziirich die Rate der abgelehnten For-
schungsgesuche (auch fir Férderungsgebie-
te) um etwa ein Drittel angestiegen ist und
somit, ausgedriickt in den angeforderten Fi-
nanzmitteln, 47% betrégt.

An der gleichen Sitzung beschloss der Schul-
rat, ab Wintersemester 1990/91 an der ETH
Ziirich als Ergidnzung zur Ausbildung der
Lebensmittel-Ingenieure, Agronomen sowie
weiterer Interessenten mit gleichwertiger na-
turwissenschaftlich orientierter Ausbildung
(z.B. Biologen, Biochemiker, Pharmazeuten,
Lebensmittelchemiker usw.) ein Nachdi-
plomstudium in Humanerndhrung anzubie-
ten. Mit diesem zusitzlichen Ausbildungs-
angebot soll ein Beitrag zur Gesunderhal-
tung der Bevdlkerung geleistet werden.

Bicher

Raumplanungs- und Baurecht nach
dem Recht des Bundes und des
Kantons Zirich

Von Dr. iur. Walter Hallerund Dr. iur. Peter
Karlen. XXIX, 232S., broschiert, Preis:
Fr. 48.-. Schulthess Polygraphischer Verlag,
Zirich 1990

Das Buch behandelt die wesentlichen Fra-
gen des schweizerischen Raumplanungs-
und Baurechts. Es ist als Lehrbuch fiir den
rechtswissenschaftlichen Unterricht konzi-
piert, richtet sich aber auch an praktisch titi-
ge Juristen. Dem mit der Raumplanung und
mit Baufragen befassten Nicht-Juristen er-
leichtert es - nicht zuletzt dank dem aus-
fithrlichen Sachregister - den Zugang zu die-
ser komplexen, in einer raschen Entwick-
lung begriffenen Materie.

Hinsichtlich der verarbeiteten Rechtsquel-
len liegt das Schwergewicht auf dem Raum-
planungsgesetz des Bundes (RPG) und dem
Planungs- und Baugesetz des Kantons Zii-
rich (PBG), unter besonderer Beriicksichti-
gung der Rechtsprechung des Bundesge-
richts und des Ziircher Verwaltungsgerichts.
Dabei werden auch die neue eidgendssische
Raumplanungsverordnung vom 2. Oktober
1989 sowie die im Gange befindlichen Revi-
sionsarbeiten am RPG und am PBG bertick-
sichtigt.
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