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Zeitfragen

Schweizer Ingenieur und Architekt Nr. 25, 21. Juni 1990

Okonomie und Okologie

Gegensdtze in der Verkehrspolitik?

Zwei aktuelle verkehrspolitische Problemkreise regen zurzeit zur Aus-
einandersetzung mit dieser Frage an: das Projekt einer neuen Eisen-
bahn-Alpentransversale (NEAT) einerseits, die Massnahmenplédne zur
Luftreinhaltung gemédss eidgenéssischem Umweltschutzgesetz ander-
seits. Die Untersuchungen zur NEAT zeigen 6kologisch bedingte Gren-
zen fiir eine weitere Steigerung des Giiterfernverkehrs auf der Strasse.
Die Massnahmenplédne zur Luftreinhaltung geméss eidgendssischem
Umweltschutzgesetz zeigen 6kologisch bedingt Grenzen des motori-
sierten Individualverkehrs in grossen Stddten. In beiden Fallen stellt
sich die Frage, ob damit der wirtschaftlichen Entfaltung unverantwort-
bare Hindernisse erwachsen. Miissen wir wédhlen zwischen Okonomie

und Okologie?

Giterfernverkehr und NEAT

Beim Giiterfernverkehr und der NEAT
verfolgt der Bundesrat eine in der Be-
volkerung breit abgestiitzte Politik,
welche die Forderung des kombinierten
Verkehrs - Sammeln und Verteilen auf
der Strasse, Transport iliber grosse Di-
stanzen mit der Bahn - zum Inhalt hat.
Ein weiteres Anwachsen der Strassen-
transporte soll verhindert werden. Mit
Hilfe detaillierter Gutachten wurde ge-
zeigt, dass dies auch unter gesamtwirt-
schaftlichen Gesichtspunkten die beste
Verkehrspolitik ist. Im europédischen
Rahmen 16st die Schweiz mit ihrer Hal-
tung einen Umdenkprozess aus. Beson-
ders in Deutschland, Osterreich und
Holland gewinnen gleichgerichtete
Krifte, die sich bisher unter den dorti-
gen politischen Verhéltnissen kein Ge-
hor verschaffen konnten, an Durch-
schlagskraft.

Stddtische Verkehrspolitik als
Vorbild

Viel weniger bekannt ist, dass die
Schweiz beziiglich der Verkehrspolitik
der grossen Stidte im europidischen
Rahmen als Vorbild gesehen wird. Die

Massnahmenplane zur Luftreinhaltung
bestdtigen einen betont rationalen Um-
gang mit verkehrspolitischen Fragen,
die hier weniger als Glaubenskrieg und
mehr als Optimierungsprozess zwi-
schen verschiedenen Qualitdtsaspekten
stadtischen Lebens verstanden werden.
Es erregt Aufsehen, wie es dank der di-
rekten Demokratie in den Schweizer
Stddten gelungen ist, die Interessen der
Wirtschaft einerseits und diejenigen
der vom Verkehr betroffenen Biirger
anderseits in ein Gleichgewicht zu brin-
gen. Beeindruckt, oder gar irritiert,
wird die immense wirtschaftliche Ent-
wicklung unserer Stiddte beobachtet, de-
ren Zentren mit 6ffentlichen Verkehrs-
mitteln hervorragend, mit dem Auto
aber mehr schlecht als recht erreichbar
sind und trotzdem bei den Bodenprei-
sen - einem untriiglichen Wirtschafts-
indikator - Spitzenwerte erreichen.
Diese wirtschaftliche Attraktivitit und
die durch Volksabstimmungen ge-
steuerte  Verkehrspolitik legt den
Schluss nahe, dass die Moglichkeit der
Autobeniitzung nur eines von mehre-
ren Qualititsmerkmalen einer Stadt
darstellt, welche fir die Wirtschaft von
Bedeutung sind, dass daneben andere
wie ein Wohnumfeld ohne Larm und
Gefahr und ein hoher Freizeitwert mit
zunehmender Gefihrdung dieser Wer-
te an Bedeutung zunehmen.

Urban Road Management

Der nachstehende Aufsatz zeigt am Bei-
spiel der Stadt Ziirich, dass die ver-
kehrspolitischen Voraussetzungen fiir
eine wirtschaftliche Entwicklung darin
bestehen, die Erreichbarkeit von Ar-
beitspldatzen und Geschéften sicherzu-
stellen. Wenn dies mit 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln erfolgt und diese ein ort-
lich und zeitlich dichtes, zuverléssiges
Angebot erbringen, kann dies ohne
Vermehrung der Verkehrsflichen al-
lein durch deren konsequente Bewirt-
schaftung - Urban Road Management
- mit Prioritdt fiir die 6ffentlichen Ver-
kehrsmittel erreicht werden. Diese Ver-
kehrspolitik kostet wenig, schont die
Umwelt und gewédhrt damit optimale
Standortvoraussetzungen fiir hochwer-
tige wirtschaftliche Aktivititen.

Beide Problemkreise NEAT und Mass-
nahmenpldne zur Luftreinhaltung,
Giiterfernverkehr und Verkehrspolitik
grosser Stddte zeigen, dass Schutz der
Umwelt und wirtschaftliche Entwick-
lung keine Widerspriiche sind. Der
Schluss liegt sogar nahe, dass sich eine
hohe Umweltqualitdt, ein hoher Frei-
zeitwert auch zu einem massgeblichen
Standortvorteil fiir Firmen mit hoch-
qualifizierten Arbeitsplatzen entwik-
kelt.

Dass die Schweiz und die Schweizer
Stidte diesen Weg konsequent weiter-
verfolgen, kann fiir die Zukunft nur
Vorteile bringen. Dank unserer direk-
ten Demokratie und politischen Unab-
hingigkeit konnen wir Massstibe set-
zen zum Schutz der Umwelt und damit
auch international wichtige Impulse ge-
ben. Dank einer tberdurchschnittli-
chen Standortgunst flir Firmen mit an-
spruchsvollen Arbeitskraften verschaf-
fen wir uns Vorteile, welche eine ge-
deihliche Entwicklung der Wirtschaft
sichern.

Ernst Joos, Ziirich
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