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Aktuell

Thema «Klimaverédnderung»: ETH-Umwelttag

am 26. Juni 1990

(ETHZ) Im Rahmen eines grossen
ETH-Umwelttages soll das Problem der
vom Menschen verursachten Klimain-
derung einer breiten Offentlichkeit be-
wusst gemacht werden. Der Umwelttag
soll zeigen, wie der Transfer von der
komplexen wissenschaftlichen auf eine
allgemein verstdndliche Ebene erfolgen
kann.

Wissensempfianger sind - in einer Art
Schneeballsystem - vorerst interessierte
Mittelschullehrer, ETH-Dozenten und
Studenten. An einem nicht &ffentlichen
Ausbildungsseminar im Mai erhalten
sie Informationen aus verschiedenster
Sicht zur Frage der anthropogenen Kli-
maverdnderung. In den daran an-
schliessenden Arbeiten von rund 200
ETH-Studenten soll nicht nur das Aus-
mass des Problems aufgezeigt werden,
sondern es miissen auch Losungsvor-
schlige unterbreitet werden.

Die breite Offentlichkeit erfihrt dann
ab dem 26. Juni 1990, dem eigentlichen
ETH-Umwelttag, durch die Medien
noch mehr iiber das Problem der an-
thropogenen Klimabeeinflussung und
iiber die ausgestellten Studentenarbei-
ten. Ein attraktives Rahmenprogramm
mit Referaten, welche Informationen
zum Problem der anthropogenen Kli-
mabeeinflussung vermitteln, wird die
offentliche Veranstaltung abrunden.
Nach den Sommerferien werden
schliesslich die an den Aktivitdten be-
teiligten 200 Studenten an Mittelschu-
len ihre erworbenen Kenntnisse an die
Mittelschiiler weitergeben.

Aktives ETHZ-Forum fir
Umweltfragen

Das «kETHZ-Forum fiir Umweltfragen»
wurde von der Schulleitung der ETH

Technikum Winterthur
erhalt CIM-Fertigungs-
center

(kiZH) Fiir die Einrichtung eines
CIM-Fertigungscenters im Maschi-
nenlaboratorium des Technikums
Winterthur bewilligte der Regie-
rungsrat des Kantons Ziirich einen
Kredit von 3,5 Mio. Fr., verteilt auf
die Jahre 1990 bis 1992. Das CIM-
Center wird die Drehmaschine und
die numerisch gesteuerte Frisma-
schine ersetzen.
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Ziirich 1988 eingesetzt. Thm gehdren
gegenwirtig zwolf Professoren aus ver-
schiedensten Lehrabteilungen der ETH
Ziirich unter dem Vorsitz von Prof. Dr.
Hannes Fliihler an. Verantwortlich fir
den ETH-Umwelttag ist Albert Waldvo-
gel, Professor fiir Atmosphirenphysik
an der ETHZ.

Das Forum fiir Umweltfragen be-

zweckt, vorhandenes Wissen im Um-
weltbereich besser zu erschliessen,
kiinftige Umweltbedrohungen friihzei-
tig zu erkennen und das interdiszipliné-
re Denken der Triger unserer Hoch-
schule zu férdern. Es soll in wichtigen
Fragen Stellung beziehen und dabei die
Stimme der Wissenschaft in die politi-
sche Diskussion tiber Umweltfragen
einbringen. Es ist Trager von Informa-
tionsveranstaltungen im Umweltbe-
reich.

Berlin denkt an Nord-Sid-Bahnhof

(dbp) Der Senat von Berlin ldsst gegen-
wirtig priifen, ob alte Pldne einer un-
terirdischen Verbindung des ehemali-
gen Lehrter und des ehemaligen Pots-
damer Bahnhofs durchfiihrbar und fir
die Zukunft sinnvoll sind. Dabe1 geht es
um eine Nord-Siid-Verbindung fiir den
Fernverkehr zusitzlich zur heutigen
einzigen, in West-Ost-Richtung verlau-
fenden Verbindung tiber die Stadtbahn.

Wenn Berlin wieder zu einem bedeu-
tenden Eisenbahnknoten werden soll,
geniigen nach Einschétzung des Senats
die Anlagen von Stadtbahn und Ring-
bahn langfristig nicht den Anforderun-
gen. Gegenwirtig lduft der Fernver-
kehr grossenteils iiber die Stadtbahn,
im Ostteil Berlins auch iiber die peri-
pher gelegenen Bahnhofe Lichtenberg
und Schéneweide. Mit 80 bis 100 Ziigen
taglich ist die Kapazitdt der Stadtbahn
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erschopft, auch wenn alle Ziige aus
Osten bis zum Betriebsbahnhof Grune-
wald und aus Westen bis zum Betriebs-
bahnhof Rummelsburg gefiihrt wer-
den.

Die Einbindung der Ziige aus Norden
und Siiden in die West-Ost-Richtung er-
fordert Umwege und lange Fahrzeit.
Deshalb wird gepriift, ob unter dem
Gelidnde des fritheren Lehrter Bahn-
hofs ein neuer Fernbahnhof fiir die
Nord-Stid-Richtung entstehen kann.
Von Norden her wiirde er mit den
Strecken von Rostock und Angermiin-
de verkniipft, und die aus Hamburg
kommenden Ziige kdnnten wieder hier-
her geleitet werden.

Fiir die Anbindung der Siidstrecken
nach Dresden sowie nach Halle und
Leipzig ist an eine Tunnelstrecke zum
fritheren Potsdamer Bahnhof gedacht.

Der e emalige Lehrter Bahnhof in Berlin. Er wurde im Krieg schwer zerstért und 1959

abgerissen. Auf dem Geldnde kénnte ein never Nord-Sid-Bahnhof fir Berlin ent-
stehen (Bild: Aus «Kriegsschicksale Deutscher Architektur», K. Wachholtz Verlag,

Neumdinster, 1988)
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(dbp) Am 5. Dezember 1989 hatte die
franzosische SNCF bei Versuchsfahr-
ten auf der neuen Atlantik-Strecke
mit 482,4 km/h einen Weltrekord fiir
Schienenfahrzeuge aufgestellt. Damit
sollte es nicht genug sein. Am 9. Mai
wurde auch dieser Rekord wieder ge-
brochen: 510 km/h sind bei Tours er-
reicht worden!

(dbp) Eine detaillierte Studie fiir eine
TGV-Verbindung zwischen Paris und
Lothringen bzw. dem Elsass wurde
von der Trans Manche Link (TML)
jetzt der SNCF vorgelegt. Fiir rund 25
Mia. Francs kénnte die 430 km lange
Hochgeschwindigkeitsstrecke zZwi-
schen Paris und Strassburg 1997 fer-
tiggestellt sein.

Die vorgeschlagene Linienfithrung
folgt der Ost-Autobahn und fiihrt von
Reimssiidlich zu einem neuen Bahnhof
«Champagne» mit einer Anbindung
der bestehenden Strecke Reims-Char-
leville-Meziéres. Auch eine Ausfdde-
lung nach Chélons-sur-Marne und wei-
ter nach Bar-le-Duc ist vorgesehen.

TGV mit mehr als 500 km/h auf der Schiene!

Studie fiir TGV-Est vorgelegt

Seit dem 24. September 1989 verkehrt
der TGV A mit 300 km/h auf der
Neubaustrecke zwischen Paris und Le
Mans. Die Inbetriebnahme der neuen
Strecke nach Tours und Bordeaux ist
fur den Herbst dieses Jahres geplant.
Bordeaux wird dann nur noch drei
Stunden von Paris entfernt sein.

Eine weitere Abzweigung fiihrt von
der Hauptstrecke nach Metz und wei-
ter nach Saarbriicken. Siidlich von
Metz, ebenso wie nordlich von Strass
burg, ist jeweils eine neue Station vor-
gesehen. Zwischen Karlsruhe und Of-
fenburg soll der Anschluss an das
deutsche Schnellfahrnetz hergestellt
werden.

Durch die vorgesehene Hochstge-
schwindigkeit von 350 km/h wiirde
Strassburg von Paris in weniger als
zwei Stunden erreichbar, Frankfurt in
drei Stunden 10 Minuten und Ziirich
in knapp vier Stunden. Pro Jahr wird
mit einem Passagieraufkommen von
14 Mio. Reisenden gerechnet.

«Sicherheit mit Baugeristen!» - eine Aktion gegen

zunehmende Unfalle

(SiGe) In der Schweiz stirbt Woche fiir
Woche ein Arbeiter auf irgendeiner
Baustelle. Diese traurige Bilanz miisste
nicht sein, wenn Bauherren und Bau-
fachleute in gemeinsamer Verantwor-
tung darauf achten wiirden, dass erst
dann renoviert oder gebaut wird, wenn
ein Baugeriist fachménnisch erstellt ist.
Hauptursachen der schweren Unfille
auf dem Bau sind ndmlich das Abglei-
ten und Abstiirzen. Mehr als jeder hun-
dertste Bauunfall endet dabei todlich!

Zu Unfiéllen auf Baustellen und bei
Hausrenovationen kommt es immer
wieder, das zeigen die Statistiken der
Suva deutlich, weil entsprechende
Schutzmassnahmen fehlten oder un-
zweckmassig angebracht waren. Im
Jahresdurchschnitt verzeichnet man
4780 Unfille, bei denen direkt oder in-
direkt das Gertst als «Verursacher» im
Spiel war. 18,72 Mio. Fr. betrigt die
Schadensumme. Uber die menschliche
Tragik schweigt die Statistik.

Die beste Absturzsicherung ist nach wie
vor ein fachgerecht erstelltes Aussenge-
riist. Dabei muss das Gerlist wenigstens
einen Meter iiber die héchsten Arbeits-
plitze hinausragen.

Dass es trotz diesem Wissen in jiingster

Zeit immer 6fter zu Unfillen auf Bau-
stellen kommt, hdngt damit zusammen,
dass viele Schutzeinrichtungen auf dem
Bau nur kurzfristig notwendig sind ; un-

Interessanter Brickenbau

(Com.) Im Wallis entsteht momentan
die langste Schrigkabelbriicke der

Schweiz. Sie gehort zur Autobahn N9,
die Sion siidlich umfédhrt, und iiber-
quert die Rhone im spitzen Winkel. Ins-
gesamt wird die Chandoline-Briicke

e
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Die Interessengemeinschaft SiGe Zug er-
stellte auf der Zuger Guggiwiese einen
10 m hohen Aussichtsturm, der der Of-
fentichkeit bis Ende Mai frei zugénglich
ist. Mit ihm soll demonstriert werden,
dass ein fachgerecht erstelltes Baugerist
Unfélle wirksam verhiten kann (Bild Z.
Ruepp)

geachtet dessen ist ihre Anbringung ar-
beits- und kostenintensiv. Deshalb ist
auch die Versuchung gross, scheinbar
kostensparende Vereinfachungen zu
treffen, die sich im Endeffekt aber zu-
meist als kostspieligste Losung erwei-
sen.

Dieser Haltung will die Interessenge-
meinschaft SiGe Zug, die von rund 100
Betrieben des Bauhandwerks getragen
wird, mit pionierhafter Aufkldrungsar-
beit begegnen. Mit ihrer Aktion «Si-
cherheit mit Baugeriisten» will sie nicht
nur Verantwortungsbewusstsein zei-

Uber die Rhone

284 m Lidnge aufweisen. Im Bild er-
kennt man bereits die zwei charakteri-
stischen Pylonen, an denen an liber 58
Schrigkabeln der Briickentriger aufge-
hingt ist. (Bild: Comet)
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gen, sondern auch die EG-Empfehlun-
gen in Sachen Sicherheit férdern, bevor
sie zur verbindlichen Vorschrift erklért
werden. Diese sehen vor, dass Baugerii-
ste dem jeweiligen Arbeitsfortschritt
auf der Baustelle angepasst und, wo
moglich, mit dem Bauwerk hochgezo-
gen werden. Ferner werden EG-Richtli-
nien-konforme Geriiste nicht nur ein

Geldnder auf Hand- und ein Bordbrett
auf Fusshohe, sondern tberdies ein
Zwischenbrett auf Kniehohe bendti-
gen. Und schliesslich empfehlen die
EG-Sicherheitsexperten Bauunterneh-
mern und Gertistebauern, ihr Gertist-
material periodisch auf die Tragsicher-
heit zu testen.

Komfortabel wohnen - in einer alten Fabrik

(pd) Vielerorts werden heute alte Fa-
brikgebiude zum Wohnen «entdeckt»
und entsprechend umgebaut. Es gibt
wenig Wohnadressen in City-Néhe, die
mit dem Standort verwaister Fabrikan-
lagen konkurrieren kdnnen. Was Jung-
unternehmer vor vielen Jahren am
Stadtrand erbauten, ist im Zuge der
Stadterweiterung immer mehr ins Zen-
trum geriickt. Bei einer Fabrikerweite-
rung gibt dann Platzmangel meistens
den Anstoss zur Stillegung der alten
Anlage. Statt niederzureissen, ist es
sinnvoller, diese Gebdude anderweitig
zu nutzen, zum Beispiel zum Wohnen.

Alte Textilfabrik in Winterthur

Beispiele dafiir gibt es auch bei uns in
der Schweiz. So findet man in Winter-
thur 32 komfortable Wohnungen in
den ehemaligen Fertigungsgebduden
der Textilfabrik Naegeli. Dabei unter-
scheiden sich die hier eingerichteten
Wohnungen in keiner Weise vom iibri-
gen Wohnungsangebot am Ort - es sei

nach dem Umbau in ein Appartementhaus
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Gute Wohnadresse in Winterthur: Die ehemalige Textilfabrik

denn durch mehr Platz, mehr Ruhe,
zentrale Lage und vorteilhaften Miet-
Zins.

Renovationen dieser Art werden bevor-
zugt in Trockenbautechnik durchge-
fiihrt - nicht zuletzt aufgrund der be-
sonderen Wirtschaftlichkeit der Trok-
kenbauweise und damit giinstigen Ko-
sten-Leistungs-Verhaltnis. Die Technik
bietet ausserdem optimale Mdoglichkei-
ten zur nachtriglichen Wirme- und
Schallddimmung, zur Bekleidung von
Decken, beim Einbringen von Installa-
tionen aller Art und vor allem bei der
Grundrisseinteilung.

Ein Fabrikgebdude besteht in der Regel
aus Produktionshallen. Das grossziigige
Flichenangebot bietet auch Platz fiir
soziale Einrichtungen, z.B. Kindergar-
ten, Gemeinschaftsrdume, Spielflure
ud. - und so fir die Bewohner die
Chance zu gemeinsamem Wohnen und
Zusammenleben. Hier finden kreative
Architekten ein reiches Betdtigungs-
feld, auch bei der Schaffung von Ver-

len auf 2,60 m reduziert. Den oberen
Abschluss bilden dabei abgehidngte
Schalldammdecken.

Stuttgarter Nudelfabrik fiir
Individualisten

In der ehemaligen Nudelfabrik Stutt-
gart-Rohracker gleicht dagegen keine
der 22 Wohnungen einer anderen. Bei
der Umbauplanung konnte jeder der
kiinftigen Bewohner eigene Bediirfnis-
se und eigene Gestaltungsvorstellungen
einbringen. In zwei Fillen wurde dabei
die Weitldufigkeit und der optische Ein-
druck der alten Fabrikrdume erhalten.
Bei anderen Wohnungen ergibt die Ein-
beziehung mehrerer Geschossebenen
ein interessantes Raumgefiige und
einen Maisonette-Charakter. So erga-
ben sich originelle Wohnlésungen zu
Kosten, die (so der Architekt) erstaun-
lich giinstig sind.

Kein Wunder, dass die Idee, ehemalige
Fabrikgebdude als Wohnraum zu nut-
zen, mehr und mehr Schule macht.
bindungszonen, Terrassen, Freisitzen
oder Innenhdfen.

Jeder Bewohner besitzt seine eigenen
«vier Wiande» mit einer Tiir, die er zu-
machen kann. Entsprechend wurde die
Hallenstruktur in Winterthur nach
einem fixen Raumnutzungsplan einge-
teilt, der sich nahezu identisch durch
das gesamte Gebdude und iiber alle Ge-
schosse zieht. Jede der 32 Wohnungen
ist in Metallstinderkonstruktion als
Haus-im-Haus ausgebaut. Auf diese
Weise wurden auch die 4 m hohen Hal-

Die Maisonette-Wohnung im Dachgeschoss einer alten Stutt-
garter Nudelfabrik (Bilder: Knauf Systems)
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