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Hindernissen, den Ersatz der Stiitzfliis-
sigkeit durch Druckluft beim Durch-
fiihren von Reparaturen und den Ein-
satz neuester Technologien zum Sepa-
rieren der geforderten Boden-Stiitzfliis-
sigkeitsgemische (Hydrozyklone, Zen-
trifugen, Kammerfilterpressen) ein. -
Dr.P. Bauernfeind, Nirnberg, sprach
tiber Schildvortriebsmaschinen mit fliis-
sigkeitsgestiitzter Ortsbrust in wechseln-

der Geologie und den erstmaligen Ein-
satz eines Mixschildes[24] beim Durch-
fahren von Fels wie auch von Kies/
Sand ohne Grundwasserabsenkung
beim U-Bahnbau in Niirnberg - mit
Neuentwicklungen fiir die Tiibbing-
konstruktion und Schildspaltmortel-
verpressung sowie die rechnergestiitzte
Schildsteuerung. Ergidnzung dazu be-
richtete Dipl.-Ing. B. Gebauer, Miin-

Ermittlung der optimalen Ldnge
von Spannbetonschwellen

Anfang der 90er Jahre beginnt fiir die
Deutsche Bundesbahn das Zeitalter des
Hochgeschwindigkeitsverkehrs durch
die Entwicklung des Intercity-Express
und die Eréffnung wichtiger Neu- und
Ausbaustreckenabschnitte. Als Voraus-
setzung der Neuen Bahn liefert die
Oberbauforschung fiir den Fahrweg die
wesentlichen Grundlagen. Parallel zur
einsatzreifen Entwicklung der festen
Fahrbahn gilt das Augenmerk der wei-
teren Ertiichtigung des herkémmlichen
Schotteroberbaus unter Verwendung
von Spannbetonschwellen. Ausgehend
von der bewihrten Spannbetonschwel-
le B70 (2,60/0,30/0,21 m), wurde im
Priifamt fiir Bau von Landverkehrswe-
gen der Technischen Universitdt Miin-
chen die optimale Linge von Spannbe-
tonschwellen unter Berlicksichtigung
der Biegebeanspruchung, Schotterpres-

sung und Gleislagenbestdandigkeit er-
mittelt. Bei kleinen Bogenhalbmessern
kann so der Halbmesser auf etwa 80%
und bei grossen Bogenhalbmessern auf
bis zu 60% verkleinert werden. Im be-
stehenden  Eisenbahnnetz  kdnnen
durch Einsatz der neuen Schwellen bis-
lang vorhandene Geschwindigkeitsein-
briiche im Bereich von 10 bis 20 km/h
ohne Anderung der Trassierung beho-
ben werden. Bei dariiber hinausgehen-
den Anhebungen der Hdchstgeschwin-
digkeit wird der Umfang der notwendi-
gen Linienverbesserung erheblich verrin-
gert. Uber die Abmessungen der neuen
Schwellenarten wurde festgestellt, dass
bei der vorgegebenen Breite von 0,30 m
der Spannbetonschwelle B 70 eine Lén-
ge von 2,70 m nicht sinnvoll ist; die da-
mit erzielbare Verbesserung ldsst sich
mit der neuen Spannbetonschwelle

CIM: Vollautomatische Fabrik der Zukunft - Bausteine fiir den

Menschen?

Das 7. Kolloquium des «International Hightech Forum Basel», des weltweit
renommierten Zusammenschlusses von Wissenschaftlern und Wirtschafts-
experten, tagte vom 29.-31. Mérz 1990 in Essen. Der Initiativkreis Ruhrgebiet
(IR) erm&glichte diese Tagung in einer Region, die, ausgehend von Kohleabbau
und Stahlerzeugung, heute iiber ein hohes technisches und wissenschaftliches
Know-how iiber Computer Integrated Manufacturing (CIM) verfiigt und die hier
lebenden Menschen - es sind rund 10% der bundesdeutschen Bevdlkerung -

nicht vergisst.

Insgesamt 85 Teilnehmer aus Industrie und
Wissenschaft stellten sich der Frage «CIM:
Vollautomatische Fabrik der Zukunft - Bau-
steine fiir den Menschen?» Beat Liffler, Ge-
schiftsfiithrer des International Hightech Fo-
rum Basel, beantwortete die Frage, ob der
Gedankenstrich in der Themenstellung des
Kolloquiums durch «oder» ersetzt werden
konne: «Gerade das Spannungsfeld zwi-
schen dem Zukunftsbild der menschenlee-
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ren Fabrik und dem treuen Gehilfen Com-
puter ist ein markanter Punkt der Tagung.»

Einen Schwerpunkt des Kolloquiums bildete
das Verhiiltnis des Menschen zu hochmoder-
nen Technologien. Es ging um Zukunftsper-
spektiven, um Ansitze zu Konzepten einer
am Menschen orientierten Forschungs- und
Transferpraxis im CIM-Bereich. Die CIM-
Realisierung aus betriebswirtschaftlichen
Griinden und die Frage, wie das Verhiltnis

chen, tiber die Entwicklung des Mix-
schildes [24] und den Betrieb dieser
Tunnelbaumaschine fiir Fest- und Lok-
kergestein aus der Sicht des Unterneh-
mers.

Das 5. Christian-Veder-Kolloquium
wird sich mit «Neuen Methoden der
Baugrundverbesserung» befassen und
am 26. und 27. April 1990 in Graz statt-
finden. A.B.

B 70 erreichen, die mit 2,60 m die glei-
che Linge wie die Spannbetonschwelle
B 70, jedoch eine auf 0,32 m vergrosser-
te Breite aufweist. Am gilinstigsten ist
die 2,80 m lange Spannbetonschwelle;
eine Verbreiterung dieser Schwelle ent-
sprechend der Bauform B 75 auf 9,33 m
ermoglicht wegen der vergrdsserten
Auflagefliche einen grdsseren Schwel-
lenabstand. Da besonders bei den ge-
mischt betriebenen Hochleistungsstrek-
ken ein kleinerer Gleisbogenhalbmes-
ser niedrigere Baukosten ergibt, haben
lingere und breitere Spannbetonschwel-
len bei Neu- und Ausbaustrecken er-
héhte Bedeutung. - Weitere Einzelhei-
ten entnehme man der Untersuchung
von Dipl.-Ing. E. Dirnberger und Dipl.-
Ing. R. Pospischil iiber die «Ermittlung
der optimalen Lénge von Spannbeton-
schwellen»; Heft 55/1989 der Mittei-
lungen des Priifamtes fiir Bau von
Landverkehrswegen der Technischen
Universitdt Miinchen (56 Seiten; 26 Bil-
der, 9 Tabellen und 19 Quellen). G.B

Mensch und Produktion in Zukunft ausse-
hen kann, wurden diskutiert und an prakti-
schen Beispielen belegt. Deshalb waren auch
fast zwei Drittel der Veranstaltung fiir Be-
triebsbesichtigungen und einen Ausstel-
lungsbesuch in  Bonn «Forschungsland
Nordrhein-Westfalen (NRW) - Erneuerung
durch Wissenschaft - Qualitit» eingeplant.

CIM - ein wichtiger Baustein fiir
technischen Fortschritt

Eroffnet wurde das Kolloquium in Essen
von Dr. Heik Afheldt, Prisident des Stif-
tungsrates des International Hightech Fo-
rum Basel und Herausgeber der «Wirt-
schaftswoche». Afheldt stellte in seiner An-
sprache zwei Leitbegriffe heraus: NRW und
CIM. Dabei sei die Einfiihrung intelligenter
Systeme mindestens so bedeutsam wie sei-
nerzeit die Einfiihrung des Fliessbandes. Bis-
her werden jedoch erst 25%-30% des Poten-
tials genutzt, wobei teilweise auch die Mei-
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nung vertreten wird, dass man sich in einer
Sackgasse bewege.

Wie Schirmherr und IR-Mitglied Dr.-Ing.
e.h. Werner H. Dieter, Vorsitzender des Vor-
standes der Mannesmann AG, in seinem
Grusswort feststellte, ist gerade das Ruhrge-
biet durch die hier deutlich werdende Ver-
bindung von Wissenschaft und Praxis ein
Beispiel fiir die erfolgreiche Gestaltung der
nichsten Jahrzehnte. Das Ruhrgebiet wurde
und wird wie kaum eine andere Region
durch das Ineinandergreifen von grossen
und mittelstdndischen Unternehmen ge-
prigt. Hier sieht Dieter die besondere Quali-
tit, die Basis fiir einen weiteren Struktur-
wandel ist.

Hightech gibt es im Ruhrgebiet nicht nur in
der Elektrotechnik und im Maschinenbau,
sondern auch bei Kohle und Stahl. Die
Ruhrindustrie hat Anpassungsfahigkeit be-
wiesen und den Strukturwandel als Prinzip
angenommen. Die frither fiir die Ruhr typi-
schen Montankonzerne sind heute diversifi-
zierte Investitionsgiiterhersteller, die auch
in Handel und Dienstleistungen expandie-
ren. Dieter betonte, dass CIM dabei kein
Wundermittel ist, das die industrielle Welt
schlagartig verdndert, sondern dass integrie-
rendes und bereichsiibergreifendes Denken
gefragt ist. Mancher Praktiker muss hinzu-
lernen. Mancher wird auch einsehen miis-
sen, dass er allein die Zukunft nicht mehr ge-
stalten kann, sondern mit anderen zusam-
menwirken muss. CIM ist eine Technik fiir
den Menschen und nicht die Angst verbrei-
tende Geisterfabrik; CIM ist ein weiterer
und wichtiger Baustein fiir den technischen
Fortschritt.

Zukunftsperspektiven im sich
wandelnden Europa

Prof. Dr. Paul Klemmer, Prisident des Rhei-
nisch-Westfilischen Instituts fiir Wirt-
schaftsforschung in Essen und Inhaber des
Lehrstuhls Wirtschaftspolitik III der Ruhr-
Universitdt Bochum, fiithrte in seinem Refe-
rat iiber «Zukunftsperspektiven eines indu-
striell geprigten Ballungsraumes: Das Ruhr-
gebiet» aus, wie sich der Strukturwandel des
Ruhrgebiets seit dem Beginn der Industriali-
sierung vor mehr als 150 Jahren vollzogen
hat.

Das heutige Ruhrgebiet verdankt seine Exi-
stenz den Kohlevorriten sowie dem techni-
schen Fortschritt. Prof. Klemmer, der vor 20
Jahren aus Freiburg in das Ruhrgebiet kam,
konnte aus eigener Erfahrung iiber die letz-
ten Jahre berichten. Wiithrend ihm damals
seine Kollegen Beileidsbezeugungen iiber-
mittelten, er selbst auch mit hochstens 4 bis
6 Jahren Aufenthalt rechnete, muss er heute
feststellen, dass sich in den letzten 20 Jahren
Wesentliches zum Positiven bewegt hat.

Fiir die nahe Zukunft - fiir die sich verin-
dernde politische Situation in Europa - ver-
tritt Klemmer die Ansicht, dass die Bildung
einer Wirtschafts- und Wihrungsunion bzw.
eine eventuelle Wiedervereinigung das
Ruhrgebiet nachfragemissig begilinstigen
wird. So fordert die Umriistung und Moder-
nisierung der DDR-Wirtschaft vor allem
den Anlagenbau, die Umweltschutzindustrie
und die Energiewirtschaft samt Stahlbe-
reich. Angesichts der Braunkohlenorientie-
rung der DDR, ihres geringen energiewirt-
schaftlichen Handlungsspielraums und der

dringend anstehenden Umweltschutzinve-
stitionen im Kraftwerksbereich, ist von
einem wachsenden Strompreisgefille von
Ost nach West auszugehen, das in bestimm-
ten Bereichen eine Produktionsverlagerung
von Ost nach West bewirken kann. Dies tan-
giert vor allem die Stahlindustrie der Bun-
desrepublik Deutschland, die davon profitie-
ren kann, dass moglicherweise ein Drittel
der DDR-Standorte wirtschaftlich in Frage
gestellt werden muss.

Die einzige offene Flanke, die im Ruhrge-
biet gegenwirtig noch Sorge bereitet, sei die
Zukunft der deutschen Steinkohle. Ange-
sichts der Finanzierungsprobleme, der Um-
weltdiskussion - Gefdhrdung des Weltkli-
mas bei Energieerzeugung auf der Basis fos-
siler Brennstoffe - und der wettbewerbspoli-
tischen Bedenken der EG-Kommission ge-
geniiber der Subventionierung bzw. Begiin-
stigung der deutschen Steinkohle ist es zur-
zeit noch fraglich, wie lange bestimmte Vor-
haben (beispielsweise der sog. Jahrhundert-
vertrag) Uber die Jahre 1992 bis 1995 hinaus
gerettet werden konnen. Damit steht ein Ar-
beitsplatzpotential zur Disposition, welches
sich samt Folgeeffekten auf 20 000 bis 40 000
Beschiftigungsmoglichkeiten bezieht. Dies
wird die sich abzeichnende positive Ent-
wicklung der Ruhrgebietswirtschaft jedoch
nur noch bremsen, aber nicht mehr grundle-
gend dndern kénnen.

Der Mensch im Mittelpunkit?

Wie Prof. Dr. Franz Lehner, Prasident des
Instituts fiir Arbeit und Technik im Wissen-
schaftszentrum Nordrhein-Westfalen und
Inhaber des Lehrstuhls Politische Wissen-
schaft II der Ruhr-Universitit Bochum, in
seinem Referat tiber «Ansétze zu Konzepten
einer am Menschen orientierten For-
schungs- und Transferpraxis im CIM-Be-
reich» ausfiihrte, wurden in den 70er und
80er Jahren computergestiitzte Produktions-
technologien in der deutschen Industrie in
erster Linie eingesetzt, um Arbeitskrifte
und Arbeitskosten zu sparen. Auch die CIM-
Forschung hat sich iiberwiegend an Konzep-
ten einer zentral gesteuerten vollautomati-
sierten und verketteten Produktion orien-
tiert. Die Vision einer menschenleeren Fa-
brik schien wissenschaftlich und praktisch
konkrete Gestalt anzunehmen.

Inzwischen zeichnet sich in der CIM-For-
schung eine neue Orientierung ab. CIM-
Konzepte, die auf eine Verbindung moder-
ner computergestiitzter Produktions- und
Kommunikationstechnologie mit qualifi-
zierter Arbeit, insbesondere auch qualifi-
zierter Facharbeit, abstellen, gewinnen an
Bedeutung. Professor Lehner bedauerte,
dass es im CIM-Bereich kaum interdiszipli-
niire Forschung gibt, obwohl die dabei wich-
tigen technischen, wirtschaftlichen und so-
zialen Problemdimensionen eng miteinan-
der zusammenhidngen.

Wie Prof. Dr.-Ing. Reinhardt Jiinemann, Lei-
ter des Fraunhofer Instituts fir Material-
fluss und Logistik (IML), in seinem Vortrag
«Der Mensch als Knotenpunkt von System
und Organisation: CIM-Bausteine fiir den
Menschen» postulierte, ist der Mensch der
Mittelpunkt von System und Organisation,
und er muss es bleiben. Nur so kann der
Mensch seiner Verantwortung gerecht wer-

den und System sowie Organisation entspre-
chend seinen Zielen nutzen. Allerdings lie-
gen gerade hier neue Herausforderungen
verborgen: Die sinnvolle, d.h. erfolgverspre-
chende Zieldefinition und das Aufspiiren
von gangbaren Wegen, die zu den anvisier-
ten Zielen hinfiihren. Dies wird zu einer zu-
nehmend anspruchsvollen Managementauf-
gabe.

Dieser Vortrag 16ste viele Fragen aus; eine
rege Diskussion begann, die jedoch wegen
der knapp bemessenen Zeit schnell beendet
werden musste. So wollte beispielsweise Dr.
Afheldt wissen, wie weit die Industrie noch
von CIM entfernt ist und was zu tun ist, um
CIM schnell in Gang zu bringen. In der In-
dustrie gibt es heute schon sehr viele Insells-
sungen, die sich teilweise auch schon iiber-
holt haben. Diese Systeme miissen auf den
neuesten Stand gebracht und integriert wer-
den. Es werden jedoch wohl noch einige Jah-
re fiir die totale Vernetzung der verschiede-
nen Bereiche benétigt.

Keine fertigen «CIM-Rezepte»

Anschliessend trug Prof. Dr. Erich Staudt,
Vorstandsvorsitzender des Instituts fiir ange-
wandte Innovationsforschung (IAI) und In-
haber des Lehrstuhls Arbeitsokonomie am
Institut fiir Arbeitswissenschaft der Ruhr-
Universitdt Bochum, sein Referat «CIM-
Realisierung: Innovation aus betriebswirt-
schaftlicher Sicht» vor. Er betonte, dass der
Schliissel fiir die erfolgreiche Nutzung neuer
Fertigungstechnologien in der Wahl der je-
weils richtigen Form und des richtigen Zeit-
punkts fiir den Einstieg liegt. Es kann keine
allgemein giiltigen Erfolgsrezepte fiir die
Einfiihrung von CIM-Komponenten geben,
da die Auswahl aus den verfiigbaren Techni-
ken ebenso individuell gestaltet ist wie deren
Umsetzung im Betrieb. Dies betrifft nicht
nur die Wahl geeigneter Hard- und Softwa-
re-Komponenten, sondern auch die Durch-
fithrung von méglichst weitreichenden Wirt-
schaftlichkeits- und Nutzenbetrachtungen,
die Planung von Ablaufschritten der Einfiih-
rung, die Beachtung von Schnittstellenan-
forderungen beziiglich der bestehenden Be-
triebsstrukturen und Betriebsabliufe sowie
die friihzeitige Beriicksichtigung von Quali-
fikationserfordernissen.

Prof. Staudt nannte auch wichtige Ergebnis-
se aus einer Umfrage, die Ende 1989 in Zu-
sammenarbeit mit den VDI-Nachrichten er-
stellt wurde. Nach den Angaben von Staudt
sind die meisten frithen Anwender mit CIM
zufrieden, da es u.a. zu erhéhter Planungssi-
cherheit und einer grosseren Flexibilitét ge-
fiihrt hat. Auswirkungen auf die Kosten, wie
beispielsweise Personaleinsparungen, hitten
dem gegeniiber bei der Beurteilung nur eine
untergeordnete Rolle gespielt. Staudt unter-
strich, dass vor allem grossere Firmen mit
liber 500 Beschiftigten eine Vorreiterrolle
bei der Anwendung von CIM iibernommen
haben. CIM sei besonders bei den Zuliefer-
betrieben des Maschinenbaus zu einem fe-
sten Begriff geworden. Insbesondere die Au-
tomobilindustrie bediene sich der Vorteile
des Systems. Dabei liege die Bundesrepublik
Deutschland bei der Einfiihrung und An-
wendung dieser Systeme in guter Position. In
einigen Teilbereichen sei sie weltweit an der
Spitze.
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CIM-Beispiele aus der Industrie

Am Nachmittag des ersten Tages stand der
Besuch der Adam Opel AG in Bochum an.
Das Unternehmen bezieht von 19 europii-
schen Stahlwerken Bleche, die Endmontage
wird ab April dieses Jahres in drei Schichten
rund um die Uhr durchgefiihrt. Je nach Pro-
duktionsplan ruft Opel heute tber ein ge-
meinsames Computernetz die bendtigte
Materialmenge «just in time» im Stahlma-
gazin Bochum ab, wo die Bleche von den
Sahlwerken angeliefert, im Computer ge-
speichert und fachgerecht gelagert werden.
Piinktlich drei Stunden vor dem Abpresster-
min werden die Coils per Lkw ins Presswerk
geliefert. Um diese neuen Ideen, die hinter
dem System stehen, in die Tat umzusetzen,
war die Einfiihrung neuzeitlicher Produk-
tionssteuerungsanlagen die wichtigste Vor-
aussetzung. Moderne EDV-Kommunika-
tionseinrichtungen zwischen Produktions-
planung, Presswerk und Stahlmagazin stel-
len sicher, dass das richtige Material zur
richtigen Zeit zur Anlieferung abgerufen
wird. Alles muss «just in time» genau zur
richtigen Zeit funktionieren.

Opel fertigt in Bochum nicht auf Lager, son-
dern alle Pkws werden aufgrund von Kun-
denbestellungen hergestellt. In diesem Zu-
sammenhang ist ein Detail bemerkenswert:
Alle Daten wie Motorstirke, Innenausstat-
tung, gewiinschte Extras, Farbgebung ein-
schliesslich Herstellnummer begleiten die
Montage des Automobils vom Anfang bis
zur Auslieferung an den Kunden. Diese Da-
ten sind in einer sogenannten «Sicarid-
Dose» gespeichert, mit deren Hilfe jederzeit
iiberpriift werden kann, in welcher Herstel-
lungsphase sich das jeweilige Auto gerade
befindet.

Eine zweite Gruppe besuchte am Nachmit-
tag des ersten Tages die Mannesmann De-
mag Fordertechnik in Witten. Sie gehort,
wie Dr. Dieter widhrend eines Pressege-

Wettbewerbe

Schulzentrum HTL/HWYV in Chur

Der Verein HTL/HWYV veranstaltete einen
offentlichen Projektwettbewerb fiir ein
neues Schulzentrum HTL/HWYV in Chur.
Teilnahmeberechtigt waren alle Architek-
ten, die seit mindestens dem 1.Januar 1989
thren Wohn- oder Geschiftssitz im Kanton
Graubiinden haben oder das kantonale Biir-
gerrecht besitzen. Es wurden 29 Entwiirfe
eingereicht. Ein Projekt musste von der
Preiserteilung ausgeschlossen werden. Er-
gebnis:

1. Preis (20000 Fr. mit Antrag zur Weiterbe-
arbeitung):Jingling und Hagmann, Chur

2. Preis (15000 Fr.): Max Clavadetscher,
St. Gallen

3. Preis (10000 Fr.): B. Rustmeier, Davos-
Platz: Mitarbeiterin: N. Kestenholz

4. Preis (9000 Fr.): Gioni Signorell und Beat
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spriachs ausfiihrte, weltweit zu den fiihren-
den Anbietern von teilautonomen Lésungen
bzw. Partiallésungen, um eventuelle Storun-
gen aufzufangen. Dariiber hinaus arbeitet
das Unternehmen erfolgreich an der Vernet-
zung von autonomen Subsystemen.

Der zweite Tag war der praktischen Anwen-
dung der C-Techniken gewidmet. Ein Be-
such galt der Prisentation «Forschungsland
Nordrhein-Westfalen - Erneuerung durch
Wissenschaft - Qualitdt» in der Landesver-
tretung Nordrhein-Westfalen in Bonn, die
vom 26.3. bis 4.4. 1990 stattfand. Hier wur-
den 93 Exponate von iiber 50 Hochschulen
und Forschungseinrichtungen aus Nord-
rhein-Westfalen prasentiert.

Die Ausstellung trug den Untertitel «Quali-
tat», da bei der Entwicklung und Weiterent-
wicklung von Technologien und Produkten
dieser Begriff im Vordergrund steht. Quali-
titssicherung und -steigerung sind heute in
jedem Unternehmen gefordert, das den An-
schluss nicht verlieren will. Doch den Be-
griff Qualitdt auf den produktionstechni-
schen Gesichtspunkt zu beschrianken, wire
zu eng gedacht; er muss sich auch im Um-
weltschutz, in der Medizin, bei Lebensmit-
teln oder in der Stadt- und Landschaftspla-
nung zeigen, und zu diesem Kreislauf geho-
ren auch die Geisteswissenschaften, die As-
thetik und die Kunst.

Am Nachmittag besuchte eine Gruppe die
Stahlindustrie und den Zulieferbereich fiir
die Automobilindustrie, eine zweite die Fir-
ma  Miiller-Hille =~ Werkzeugmaschinen
GmbH, Witten, um hier den Einsatz von
CIM in der spanenden Fertigung kennenzu-
lernen.

Prof. Dr.-Ing. Horst-Artur Crostack, Fachge-
biet Qualitdtskontrolle der Universitédt Dort-
mund und Leiter des Qualititszentrums im
Technologiezentrum Dortmund, leitete den
Besuch bei Hoesch Stahl AG, Dortmund,
mit dem Hinweis auf die verstirkte Produ-

Consoni, Chur/Scuol; Mitarbeiter: Hans-
peter Federspiel

5. Preis (8000 Fr.): Max Kasper, Ziirich; Mit-
arbeiter: Peter Gadola

6. Preis (4000 Fr.): H.P.: Fontana, Flims-
Dorf; Hans-Peter Fontana, Claudio Giger,
Yvonne Bollhalder

7. Preis (3000 Fr.): C. Derungs & R. Achleit-
ner, Zug; Mitarbeiter, Georg Isenring

8. Preis (2000 Fr.): Hans Rohr, Chur

Ankauf (9000 Fr.): GAP Architekten AG,
Nick Gartenmann, Andreas Johri, Mark
Werren, Bern

Fachpreisrichter waren: P. Lehmann, Zi-
rich; E. Bandi, Chur; G.M. Butz, Baden;
H.U. Minnig; Chur, U. Burkard, Baden; C.
Tognola, Windisch; W. Alder, Chur. Die
Ausstellung der Wettbewerbsprojekte in der
Kaserne Chur dauert bis zum 12. Mai und ist
taglich von 14 bis 16 Uhr gedffnet.

zentenhaftung, die sich aufgrund der neuen
Vorschriften ergibt, ein. Damit gewinnt die
Qualitdtssicherung an Bedeutung. Crostack
fithrte aus, dass die hochsten Kosten im Be-
reich der Planung liegen - weniger im Be-
reich der Fertigung. Die meisten CAQ-Syste-
me hingegen werden in der Fertigung einge-
setzt. Bei vielen Systemen fehlen noch die
Verbindungen der einzelnen Stellen zuein-
ander, so dass die Durchgingigkeit der In-
formation noch nicht sichergestellt ist. Diese
Schnittstellen miissen verbessert werden.

Der anschliessende Besuch galt der Firma
V.W. Werke Vincenz Wiederholt & Co.,
einem der fuhrenden Hersteller von ge-
schweissten Préazisionsstahlrohren, die auch
als einbaufertige Bauteile fiir den Fahrzeug-
bau bendtigt werden. Eine Rohrpriifanlage,
die seit drei Wochen in Betrieb war, wurde
vorgestellt. Diese Anlage dient der Priifung
von Werkstoff- und Gefligeeigenschaften
von Rohren mit 10-100 mm Durchmesser
bei einer maximalen Linge von 12 m. Fir
die Wirbelstrompriifung werden mit dieser
Anlage nur noch zwei Minuten bendtigt,
wihrend vorher 15 Minuten Priifzeit erfor-
derlich waren. Rohre, die die Priifung nicht
bestehen, werden automatisch ausgesondert.

Produktionsvorteile durch CIM

Im Verlauf des Kolloquiums wurde deutlich,
welche Einsatzmoglichkeiten fiir CIM gege-
ben sind. Unternehmen ab 500 Mitarbeitern
konnen beim Einsatz von CIM die Produkt-
durchlaufzeit von der Produktentwicklung
bis zum lieferbaren Produkt erheblich ver-
kiirzen. Die Diskussionen im Teilnehmer-
kreis ergaben die Wettbewerbsvorteile durch
Rechnerintegration sowie die technischen,
organisatorischen und  wirtschaftlichen
Massnahmen, die zur CIM-Realisation not-
wendig sind.

Dipl.-Ing. Klaus Hoffmann, D-4060 Viersen

Esslinger Dreieck ZH

Die Rehalp-Verwaltungs AG veranstaltete
unter acht eingeladenen Architekten einen
Projektwettbewerb fiir eine Uberbauung in-
nerhalb des Dreiecks Esslinger- Forch- und
Otwilerstrasse im Zentrum von Esslingen.
Es wurden alle Projekte beurteilt. Ergebnis:

1. Preis (22 000 Fr. mit Antrag zuz Weiterbe-
arbeitung): Angélil/Graham Architekten,
Marc M. Angélil, Sarah R. Graham, Los An-
geles; Mitarbeiter: Thomas Traub; Beratung:
Ove Arup & Partners, California, Michael
Ismler

2. Preis (15000 Fr.): Wilfrid und Katharina
Steib, Basel; Entwurf: Jakob Steib; Mitarbei-
ter: Peter Meyer; Energie: EWI, A. Bleiker
und A. Altenburger

3. Preis (13000 Fr.): G. Erdt, J. Sigg, Diiben-
dorf; Verkehr; Zicker + Schmid, Ziirich

4. Preis (11000 Fr.): Peter Stutz + Markus
Bolt, Winterthur; Mitarbeiterin: Christina
Merz; Verkehr: Paul Widmer, Frauenfeld
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