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Auf dem Wege zur Bahn 2000

Stand der Realisierung des Konzeptes Bahn 2000 bei den SBB

Ende 1989

Vor zwei Jahren hat das Schweizer Volk mit deutlichem Mehr dem Kon-
zept Bahn 2000 fir die Schweizer Bahnen bzw. Bahn und Bus 2000 fiir
die Gesamtheit der o6ffentlichen Verkehrsmittel zugestimmt. Mit den
Zielsetzungen héaufiger, rascher, direkter und bequemer, soll das An-
gebot im &ffentlichen Verkehr bis zum Jahr 2000 schrittweise derart
verbessert werden, dass der Anteil der umweltfreundlichen Bahnen
und Busse an den Transportleistungen kiinftig wieder namhaft zu-
nimmt. Im folgenden wird der Stand der Realisierung der spezifischen
Bahn 2000-Projekte bei den SBB dargestellt.

Einfihrung

Zunéchst einige Festellungen zur aktu-
ellen Verkehrssituation und zu neuen
parallel zur Realisierung von Bahn
2000 angelaufenen Entwicklungen.

Erhohter Anteil der Bahn
im Reiseverkehr

Im Reiseverkehr verzeichnen die SBB
seit der Volksabstimmung eine deutli-
che Verkehrszunahme. Auf Grund
einer breit abgestiitzten Umfrage ldsst
sich bereits heute eine Verdnderung der

VON PETER WINTER,
BERN

Verkehrsanteile Strasse/Schiene (Mo-
dal Split) nachweisen. Bild I zeigt, dass
im Zeitraum 1986-89 der Anteil der
Schiene an den Verkehrsleistungen
(pkm) von 24,4% auf 28,6% angestiegen
ist. Diese Verkehrszunahme ist u.a.
eine Folge der vom Bund ab 1. Januar
1987 beschlossenen Tarif-Vergiinsti-
gungsmassnahmen. So sind bis heute

tiber 1,8 Millionen verbilligte 1/2-Preis-
Abonnemente im Umlauf.

Aber auch die mit dem Fahrplanwech-
sel 1987 vollzogene Fahrplanverdich-
tung verbunden mit dem Einsatz von
modernem komfortablem Rollmaterial
im Fern- und Nahverkehr trug zu die-
ser erfreulichen, der Zielsetzung von
Bahn + Bus 2000 entsprechenden Ent-
wicklung bei.

Deren Kehrseite ist nun allerdings die
Tatsache, dass die Grenzen der Trans-
portkapazitdt bei den SBB immer deut-
licher spiirbar werden. Fiir den Reisen-
den dussert sich dies durch zeitweise
voll besetzte Ziige oder durch Verspi-
tungen. Fir weitere, dringend er-
wiinschte Angebotserweiterungen be-
steht solange kaum mehr ein Spiel-
raum, bis die mit dem Konzept Bahn
2000 geplanten leistungssteigernden
Massnahmen realisiert sind.

Giiterverkehr mit Rekordzuwachs

Auch im Giiterbereich stieg der Ver-
kehr im letzten Jahr bei den SBB auf
ein noch nie erreichtes Rekordmass.
Gemiss Bild 2 wurden erstmals mehr

Uberarbeitete Fassung eines Referats, ge-
halten am 30. Oktober 1989 im Rahmen
einer Veranstaltungsreihe der SIA-Sek-
tion Bern zum Themenkreis: «Wie ver-
kehren wir in Zukunft? Ein Vortragszy-
klus iber Fortschritte und Folgen der
Bahn nach 2000 fiir unsere Gesellschaft
und ihren Lebensraumy».

als 50 Mio. t Giiter beférdert, mit
einem Anteil des internationalen Ver-
kehrs von tber 60%. In Analogie zum
Konzept Bahn 2000 des Reiseverkehrs
wurde im letzten Jahr fiir den Giiter-
verkehr das Konzept Cargo 2000 weiter
konkretisiert. Neben der Weiterfiih-
rung der bisherigen Angebote in z.T.
verbesserter Form, sieht dieses als we-
sentliche Neuerung einen im Verbund
mit der Strasse anzubietenden neuen
Behilter-Verkehr in taktméissig verkeh-
renden Linienzligen, mit einem in die-
sen Verkehr einbezogenen Kleingutan-
gebot vor. Selbstverstindlich missen
diese neuen Angebote des Giliterver-
kehrs in Abstimmung mit dem Kon-
zept Bahn 2000 sorgféltig auf die heuti-
gen und kiinftigen Kapazititen aller
Art im Netz der SBB abgestimmt wer-
den.

Ausbau fir den Huckepack-
Transitverkehr

Ein Entscheid von erheblicher Bedeu-
tung fiir die SBB ist der vom Bundesrat
im letzten Herbst beschlossene Ausbau
des Huckepack-Transit-Korridors tiber
die Gotthard-Strecke. Noch offen ist
ein entsprechender Beschluss fiir die
Lotschberg-Simplon-Route. Das auf in-
tensiven Vorabkldrungen der SBB beru-
hende Grossprojekt im Umfang von

Leistungen (Pkm) Mio t
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Bild 1. Entwicklung der Anteile im Gesamtmarkt 1984-1989  Bild 2. Entwicklung Giterverkehr 1986-1989 (beférderte

(Reisen ab 3 km der Schweizer Wohnbevélkerung von 15-74  Gutertonnen in Mio. t)

Jahren, exkl. Tessin)
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rund 1,5 Mia. Fr. umfasst den Ausbau
von Anlagen zwischen Basel und Chias-
so (mit einer Zufahrt von Rielasingen)
derart, dass die Kapazitit im Vergleich
zum heutigen Huckepack-Angebot ver-
dreifacht werden kann. Im Fahrzeugbe-
reich bedingt dies die Beschaffung von
entsprechenden Giiterwagen und den
Bau von neuen, leistungsfihigen 4-ach-
sigen Lokomotiven.

Die SBB haben den Auftrag, den Aus-
bau des Huckepack-Korridors am Gott-
hard im Landesinteresse mit kiirzesten
Realisierungsfristen in hochster Priori-
tidt vorzunehmen. Dennoch stellt dieses
Vorhaben keinen Konkurrenz, sondern
eine Ergdnzung des Konzeptes Bahn
2000 dar. Dies gilt vor allem beziiglich
der geographischen Lage der einzelnen
Projekte. In terminlicher Hinsicht las-
sen sich die Abhdngigkeiten zwischen
den beiden Grossprojekten dadurch in
Grenzen halten, dass viele Ausbau-Vor-
haben fiir den Huckepack-Korridor im
wesentlichen die bahntechnische Aus-
riistung von bestehenden Anlagen be-
treffen und deshalb ohne umfangreiche
Plangenehmigungsverfahren rasch
durchgezogen werden kénnen.

Auch die geplante neue Alpentransver-
sale (NEAT) durch den Gotthard und
den Lotschberg ergédnzt das Konzept
Bahn 2000 in bester Weise (vgl. H.
4/90, S. 81). Im Rahmen der Erarbei-
tung der diesbeziiglichen Bundesritli-
chen Botschaft werden Zusammenhén-
ge und allfillige Uberschneidungen mit
Bahn 2000-Projekten im Bereich der
Zufahrten zu beiden Routen unter-
sucht.

Ganz allgemein zeigt sich bei den euro-
pdischen Anstrengungen fiir den Auf-
bau eines Hochgeschwindigkeitsnetzes,
dass Bahn 2000 das fiir schweizerische
Verhiltnisse addquate System ist. Nicht
maximale Geschwindigkeiten oder auf
. ein Zentrum ausgerichtete Schnellver-
bindungen sind gefragt. Die relativ kur-
zen Distanzen, die kleinrdaumige Topo-
graphie und die foderalistische Struktur
in unserem Land rufen nach einem
netzweiten Angebot des oOffentlichen
Verkehrs, das moglichst vielen Regio-
nen etwas bringt.

Intercity-Ziige 2000

Bereits bei der Vorbereitung des Kon-
zeptes Bahn 2000 wurden eingehende
Studien fiir das kinftige Intercity-Roll-
material durchgeftihrt und fiir die tech-
nischen Abklarungen ein Entwick-
lungsauftrag an die Lokomotivher-
stellerfirmen ABB/SLM vergeben. Als
optimale Losung erwiesen sich Ziige
mit universell verwendbaren 4-achsi-
gen Lokomotiven. Die hohe Antriebs-
leistung von 6100 kW bei einem Ge-

wicht von 81 Tonnen und einer techni-
schen Hochstgeschwindigkeit von 230
km/h lésst sich nur durch Anwendung
von kollektorlosen Asynchron-Fahr-
motoren mit Selbstlosch-Thysistor-Um-
richtern realisieren, welche im Fahr-
und Bremsbetrieb die Stromaufnahme
bzw. -abgabe zum Fahrleitungsnetz in
optimaler Weise ermdglichen. Mit
einer neuen Konzeption des Drehge-
stelles werden die Forderungen nach
bestem Lauf in Kurven mit denjenigen
nach Stabilitdt in der Geraden bei ho-
her Geschwindigkeit vereinigt. Weiter-
gehende Anforderungen als bei den
heutigen Lokomotiven sind zudem be-
ziiglich Aerodynamik, Larmentwick-
lung sowie Unterhaltsfreundlichkeit zu
erfiillen.

Bild 3.

Unmittelbar nach der Volksabstim-
mung wurde eine erste Serie von zwolf
Lokomotiven, im letzten Juni eine wei-
tere Serie im gleichen Umfang bestellt.
Der Stiickpreis pro Lokomotive belduft
sich auf 6,8 Mio. Franken. Die Bauar-
beiten fiir diese neue Lokomotiv-Gene-
ration mit der Baureihenbezeichnung
460 sind voll angelaufen. Bild 3 zeigt
die aus Kunststoff gefertigten Fiihrer-
kabinen fiir den ersten Lokomotivka-
sten, der im kommenden Mai vom
Werk der SLM zu ABB nach Oerlikon
fir den Einbau der elektrischen Ausrii-
stung Uberfiihrt werden soll. Parallel zu
den Konstruktionsarbeiten werden alle
neuartigen Bauteile mit kritischen Be-
anspruchungen in geeigneter Weise auf
Priifstinden intensiv getestet. In Bild 4

e

Lok 2000: Fﬁhrerkabinen, bereit fir den Zusammenbau mit dem Kasten
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Bild 5. Bahn 2000: Neu- und Ausbauten von festen Anlagen, Stand und Planung der Botschaftsprojekte, Januar 1990
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ist der neu entwickelte SLM Flex Ring
Achsantrieb zu sehen. Die erste Loko-
motive wird in der zweiten Halfte 1990
ausgeliefert.

Fiir die neue Generation von Reisewa-
gen werden vor der Bestellung von 15
Prototypen noch vertiefte Markt- und
Kostenabkldrungen wu.a. hinsichtlich
des Fahrgastinformationssystems
durchgefithrt. Am Grundkonzept des
selbsttragenden, doppelwandigen Alu-
miniumkastens in modularer Bauweise
mit Druckdichtigkeit, dem komforta-
blen Einstieg und dem geschlossenen
Toilettensystem hat sich nichts gedn-
dert. Neu soll der Prototypzug auch
Steuerwagen umfassen, die als Sonder-
wagen mit besonderem Behindertenab-
teil und einem Gepédckabteil ausgerii-
stet sind.

Planung und Realisierung der
Neu- und Ausbaustrecken

Gemiiss der bundesritlichen Botschaft
umfasst das Konzept Bahn 2000 den
Neu- bzw. Ausbau der in Bild 5 darge-
stellten Strecken und Knoten. Der
Ubersichtsplan vermittelt auch Infor-
mationen iiber den Stand der Arbeiten
und die aus heutiger Sicht geplanten In-
betriebnahmetermine.

Zahlreiche Projekte befinden sich zur
Zeit schwergewichtig in der Planungs-
und Studienphase (Bild 6). Ein Viertel
des Bauvolumens hat den fiir das Plan-
genehmigungsverfahren erforderlichen
Projektstand erreicht. Der Ausgang
wichtiger eingeleiteter Plangenehmi-
gungsverfahren ist noch ungewiss.

Widerstdnde von Direktbetroffenen ge-
gen Neu- und Ausbauten treten vor al-
lem in Regionen mit Netzteilen von
zentraler Bedeutung (u.a. Baselland, so-
lothurnisches dusseres Wasseramt und
Oberaargau) auf. Teilweise leiden Bahn

2000-Vorhaben dort unter den Folgen
der starken Bautétigkeit im Siedlungs-
und Strassenwesen der vergangenen
Jahrzehnte. Die Beurteilung des Aus-
masses der Widerstinde tendiert dazu,
diese zu ilberschitzen. Die Anliegen
der (politisch) organisierten Gegner
werden durch die Medien bekanntge-
macht. Die SBB bemiihen sich - auf-
tragsgemdss — um Zurlickhaltung. Die
direkt beteiligten Mitarbeiter stellen
immer wieder fest, dass vor allem mit
den lokalen Behérden der unmittelbar
betroffenen Regionen zusammengear-
beitet werden kann. Die Mehrzahl der
Vorhaben lduft klaglos im Rahmen die-
ser Zusammenarbeit mit Kantonen, Re-
gionen und Gemeinden. In Ausfiih-
rung befinden sich bereits rund 9% der
Projekte mit rund 4% des Bauvolumens
Bahn 2000.

Bei einer ganzen Reihe von Projekten
liegen bereits konkrete Ergebnisse der
Planungs- oder gar Realisierungsarbei-
ten vor (s. Kasten nédchste Seite).

Termine und Baukosten

Die Planung fiir die verschiedenen von
Parlament und Volk beschlossenen
Bahn 2000 - Neu- und Ausbauprojekte
ist so lange mit erheblichen Unsicher-
heiten behaftet, bis die Plangenehmi-
gungsverfahren mit breiten Einspra-
chemoglichkeiten abgeschlossen sind.
Trotzdem werden sdmtliche Projekte
periodisch méglichst realistisch beziig-
lich Termine und Baukosten beurteilt.

Fiir die Inbetriebnahme der verschiede-
nen Neu- und Ausbauvorhaben wurde
im Sinne einer rollenden Planung ein
Konzept mit drei Hauptetappen vorge-
sehen:

I. Etappe: Punktuelle und regionale
Massnahmen zur Behebung betriebli-
cher Engpésse sowie zur Entspannung

des Fahrplanes fiir die weiteren Bau-
phasen. Allenfalls zusitzlich vorgezo-
gene Massnahmen um die personellen
und finanziellen Kapazitdten moglichst
stetig auszulasten.

2. Etappe: Leistungssteigerungen in
einzelnen Netzteilen

3. Etappe: Vollstindige Verwirklichung
des Angebotes Bahn 2000.

Mit diesem Vorgehen sollen die plane-
risch und bautechnisch gegebenen
Randbedingungen bestmoglich mit den
Anforderungen des Betriebes fiir eine
schrittweise Verbesserung des Angebo-
tes in Einklang gebracht werden.

Die erste Etappe bedingt insbesondere
die Fertigstellung der Grauholzlinie
und des Bahnhofumbaus Aarau. Der
anvisierte Termin Mai 1995 (Fahrplan-
wechsel) ldsst sich aus heutiger Sicht bei
grossten Anstrengungen knapp einhal-
ten, falls in allerndchster Zeit griines
Licht fiir die Umbauarbeiten in Aarau
gegeben wird.

Fiir die vollstindige Verwirklichung
des Konzeptes Bahn 2000 wird nach wie
vor mit allen Mitteln das Jahr 2000 als
Ziel angestrebt. Da die grossten Bau-
werke eine Bauzeit von 7 bis 8 Jahren
erfordern, stehen noch 2 bis 3 Jahre fiir
das Einholen der Plangenehmigung zur
Verfiigung. Dies ist fir die meisten Vor-
haben geniigend; gefdhrdet sind die
Termine vor allem bei jenen Projekten,
bei welchen noch erhebliche Differen-
zen mit den betreffenden Kantonen
iber die Linienfiihrung bestehen. Dies
trifft insbesondere fiir den Wiesenberg-
tunnel (Strecke Basel-Olten) zu.

Eine im Herbst 1989 vorgenommene
Aktualisierung der Kostenschitzung
fiir die Ralisierung der Projekte der
Bahn 2000-Botschaft flihrte zu dem in
Bild 7 dargestellten Ergebnis. Demnach
belaufen sich die Kosten nach aktuel-
lem Planungsstand auf total 6,5 Mia.

Studien

Ausfiihrung

Planung vor PGV

Bild 6. Stand der Planung und Ausfih-
rung (Sektoren proportional Bauvolu-

men, Stand Herbst 1989)

1.1 Mia

1.1 Mia

5.4 Mia

Teuerung B2000 ab 5/85

Mehrkosten

Kosten B2000
Preisbasis 5/85
8.5 Mia
Verpflichtungs-
Kredit

Aufwendungen, die ohnehin
vorgesehen sind und verkniipft
mit B2000 Projekten anfallen

Bild 7.  Gesamtinvestition, Bahn 2000 Projekte (Stand Herbst 1989)

347




Schienenverkehr

Schweizer Ingenieur und Architekt Nr. 13, 29. Mérz 1990

Bahn 2000: Stand der Planungs- und Realisierungsarbeiten in Kirze

O Salgesch-Leuk (Strecke Lausanne-
Brig): In topographisch schwierigem Ge-
linde ist eine kombinierte Losung mit
Sanierung der Engpésse bei den Strassen
vorgesehen. Die neue Doppelspur soll in
den Berg verlegt und das heutige Ein-
spur-Trassee kiinftig von der Kantons-
strasse belegt werden.

O Genéve-Renens (Strecke Genf-Lau-
sanne): Die Planung wird erschwert
durch zusitzliche Bediirfnisse des Regio-
nalverkehrs und des internationalen Ver-
kehrs, deren Finanzierung noch zu re-
geln ist. Neben der Erstellung eines
3. Gleises ist ein Ausbau der Bahnhofe
Morges (Vorprojekt genehmigt), Nyon
und des Knotens Genf erforderlich; Va-
rianten mit einer direkten Anbindung
des Flughafenbahnhofes an die Strecke
Nyon-Lausanne (Schleife) werden bear-
beitet.

O Eclépens, Mormont-Tunnel (Strecke
Lausanne-Yverdon): Erste Projektstu-
dien fiir die Sanierung dieses Engpasses
stiessen auf erheblichen ortlichen Wider-
stand. Eine neue Linienfiihrung wird er-
arbeitet.

O Onnens-Gorgier (Strecke Yverdon-
Neuenburg): Fur die Planung der Schlies-
sung der Einspurliicke zeichnen sich all-
seits akzeptable Losungen ab.

O Ligerz-Twann (Strecke Neuenburg-
Biel): Das Projekt hat eine lange Vorge-
schichte. Von den SBB wurden 1989 Pli-
ne fiir einen kurzen Umfahrungstunnel
eingereicht mit einer verlegten Haltestel-
le am stidwestlichen Ausgang. Einspra-
chen mit Forderungen nach langen Tun-
nels sind zu erwarten.

[0 Neubaustrecke Vauderens-Villars sur

"‘Glane (Strecke Lausanne-Bern): Pline
werden Mitte 1990 aufgelegt. 1. Prioritét:
Realisierung des Abschnittes Romont-
Chénens, gefolgt vom Abschnitt Vaude-
rens-Romont.

[0 Lengnau-Grenchen (Strecke Biel-Ol-
ten): Die Strecke Biel-Solothurn kann
mit angemessenem Aufwand fir 200
km/h hergerichtet werden. In Grenchen
ist eine Streckenbegradigung erforder-
lich, welche sich nur mit neuem Tunnel
realisieren lésst.

[0 Neubaustrecke  Mattstetten-Rothrist
(Strecke Bern-Olten): Fir die sog. Va-
riante Siid Plus wurde die Linienfiihrung
eingehend tberprift und in weiten Tei-
len bedeutend umweltfreundlicher ge-
staltet. Projektierungsunterlagen sind so-

weit fortgeschritten, dass Ende 1990 die
Planauflage erfolgen kann. Wihrend die
Linienfiihrung im Bereich mit Parallel-
fihrung zur Autobahn NI (Mattstetten
bis Koppigen) sowie zwischen Roggwil
und Rothrist kaum bestritten ist, bestehen
erhebliche Meinungsdifferenzen Ulber
Umfang von Uberdeckungen und Tunnels
im Bereich des solothurnischen Wasser-
amtes und im Raum Langenthal.

0 Basel-Muttenz: 1. Spatenstich fir 3.
Gleis erfolgte im Dezember 1989.

O Neubaustrecke Muttenz-Olten (Strecke
Basel-Olten): Das Plangenehmigungsver-
fahren ist eingeleitet. Trotz mehrjdhriger
offener Planung gingen rund 1300 Ein-
sprachen ein, die in erstem Verfahrens-
schritt behandelt wurden. Das Teilstiick
Muttenz-Liestal mit dem Adlertunnel ist
wenig umstritten. Ansonsten bestehen
grossere Meinungsdifferenzen: 4 Gemein-
den fordern die erheblich abweichende
Variante «Baselland»: der Kanton Basel-
landschaft verlangt Verlingerung des
Wiesenbergtunnels von Olten bis nach
Liestal (im SBB-Projekt bis Sissach). Die
SBB, welche an ihrem Projekt festhalten,
arbeiten diese alternativen Linienfiithrun-
gen planerisch auf, so dass das Bundesamt
fur Verkehr als erstinstanzliche Entschei-
dungsbehorde eine Plangenehmigungs-
verfligung erlassen kann.

O (Woschnau)-Aarau-Rupperswil (Strek-
ke Olten-Ziirich): Fir den Ausbau des
Bahnhofs Aarau liegt die Plangenehmi-
gungs-Verfligung des BAV vor. Alle Vor-
bereitungen zum sofortigen Baubeginn
sind getroffen. Nachdem nachgewiesen
wurde, dass sich eine Attraktivitdtsverbes-
serung und Leistungssteigerung nur mit
dem Bau eines 2. Stadttunnels auf der
Ausfahrseite nach Olten realisieren ldsst,
diirfte einer unangefochtenen Baubewilli-
gung nichts mehr im Wege stehen. Fir
den 4-Spur-Ausbau der Strecke Aarau-
Rupperswil werden die Pline im Laufe
dieses Jahres aufgelegt.

0 Zug-Cham-Rotkreuz-Ebikon/Rotsee
(Strecke Ziirich-Luzern): Im Bahnhof
Zug ist der Umbau der Gleisanlagen abge-
schlossen; im Stellwerk sind Priifungs-
und Instruktionsarbeiten angelaufen.
Neue Doppelspur Zug-Cham: Eréffnung
im Mai. Fiir die Fortfithrung des Doppel-
spur-Ausbaus bis Rotkreuz: Einleitung
des Plangenehmigungsverfahrens ist auf
Ende 1990 vorgesehen. Fiir das Bauvorha-
ben zwischen Gisikon-Root und Ebikon
erfolgte die Planauflage 1989. Zusatzab-
klirungen werden im Bereich Larm/Um-

welt verlangt; Folge: Beginn der Bauar-
beiten frithestens im Herbst 1990.

[0 Ziirich HB - Wipkingen - Oerlikon
(Strecke Ziirich-Winterthur): Laufende,
im Zusammenhang mit der Kapazitits-
steigerung des Knotens Ziirich (Uberar-
beitung Rahmenplan) stehende Untersu-
chungen zeigen, dass lingerfristig eine 2.
Doppelspur unerldsslich sein wird. Fur
den Umbau der Viadukte und Briicken
Zirich HB-Wipkingen wird 1990 Pro-
jektwettbewerb durchgefiihrt, bei dem
stadtebauliche Fragen hohen Stellenwert
haben miissen.

O Neubaustrecke  Ziirich  Flughafen-
Winterthur (Strecke  Ziirich-Winter-
thur): Projekt besteht aus Briittenertun-
nel und anschliessenden offenen Strek-
kenabschnitten im Raum Kloten-Bas-
sersdorf bzw. Winterthur. Auf Mitte
1989 erfolgte die Planauflage; es gingen
insgesamt 120 Einsprachen ein. Eini-
gungsverhandlungen erzielten insbeson-
dere mit der Mehrzahl der betroffenen
Grundeigentiimer Vergleiche. Offenblei-
ben werden dagegen namentlich Ein-
sprachen von Gemeinde und Dritten in
Bassersdorf. Die Akten gehen ans Bun-
desamt fiir Verkehr (BAV). Dort liegt fiir
das Projekt eine insgesamt sehr positive
Stellungnahme des Kantons Ziirich vor.
Dieser fordert ergdnzende Verkniipfun-
gen zwischen NBS und bestehendem
Streckennetz im Bereich Kloten-Bassers-
dorf.

O Goldach-Mérschwil (Strecke St. Gal-
len-Sargans): Das Vorprojekt fiir einen
Doppelspurausbau (1. Etappe exkl. Um-
bau Station Goldach) wird im Friihjahr
1990 der Generaldirektion vorgelegt, so
dass PGV eingeleitet werden konnen.
Die Bearbeitung Umbau Goldach folgt
anschliessend.

O Ziirich HB-Wiedikon-Thalwil: Die
Planung sah urspriinglich den Bau eines
3. Gleises in offener Linienfithrung vor.
Im Rahmen der Weiterbearbeitung der
Fahrplanstudien Bahn 2000 sowie im Zu-
sammenhang mit Angebotserweiterun-
gen im Regionalverkehr und der Kapazi-
titssteigerung fir die Zufahrt zum Gott-
hard wurden verschiedene alternative
Varianten studiert. Im Vordergrund steht
ein neuer Doppelspur-Tunnel von Wiedi-
kon nach Thalwil. Die Vorprojektierung
lauft.

[0 Bad Ragaz-Landquart (Strecke Sar-
gans-Chur): Die Planauflage fiir das Pro-
jekt zur Schliessung dieser Einspurliicke
erfolgt im Laufe 1990.
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Fr. (Die seit 1985 aufgelaufene Teue-
rung betrigt zusitzlich 1,1 Mia. Fr.).
Zum von Parlament und Volk beschlos-
senen Verpflichtungskredit von 5.4
Mia. Fr. (Planungs- und Kostenstand
1985) kommen zusitzlich 1,1 Mia. Fr.
projektbedingte Mehrkosten; deren Ur-
sachen sind:

- rund 0,4 Mia. Fr. infolge von dkolo-
gischen Auflagen zur stirkeren Ein-
bettung von Bahn 2000 und die Um-
welt. Der Grund liegt bei den erst
nach Festlegung des Kostenrahmens
erlassenen Verordnungen zum Um-
weltschutzgesetz. Ausserdem hat der
von den eidg. Riten fir die Neubau-
strecke  Mattstetten-Rothrist  be-
schlossene Zusatzkredit von 50 Mio.
Fr. auch anderorts zusétzlich Begeh-
ren hervorgerufen. Nicht beriicksich-
tigt sind die Kosten fiir allféllige,
iber die gesetzlichen Vorschriften
hinausgehende Umweltschutzmass-
nahmen.

- Weitere 0,4 Mia. Fr. sind auf eine un-
geniigende Schitzgenauigkeit bei
einzelnen Projekten vor und wih-
rend der parlamentarischen Behand-
lung zuriickzufiihren. Dies gilt insbe-
sondere fiir die kurzfristig beschlos-
sene Projekterweiterung «Stid Plus»
mit Aufwertung des Bahnhofs Biel
zu einem Netzknoten.

- 0,2 Mia. Fr. machen die iiber die In-
dexierung hinaus gestiegenen Land-
preise aus.

- Konzeptanpassungen und Optimie-
rungen von Bahn 2000 16sen Mehr-
kosten von 0,1 Mia. Fr. aus.

Zudem miissen bei einigen Projekten
(z.B. Ausbau der Strecken Genf-Laus-
anne, Ziirich-Thalwil) Vorgaben von
Angebotserweiterungen im regionalen
und internationalen Verkehr mitbe-
riicksichtigt werden, deren Finanzie-

Wettbewerbe

Mehrzweckanlage in Obermumpf

Die Gemeinde Obermumpf veranstaltet
einen Offentlichen Projektwettbewerb fiir
den Neubau einer Mehrzweckanlage mit
Feuerwehrlokal, Raiffeissenkasse, Bauamt-
magazin, Gemeindesaal sowie einer Bereil-
stellungsanlage und offentliche Schutzpliit-
ze. Teilnahmeberechtigt waren alle Architek-
ten die seit mindestens dem 1. Januar 1988
ihren Wohn- oder Geschiftssitz in den Be-
zirken Rheinfelden oder Laufenburg haben.
Es wurden 12 Projekte beurteilt. Ergebnis:

1. Preis (11000 Fr. mit Antrag zur Weiterbe-

arbeitung): Daniele Marques und Bruno
Zurkirchen, Luzern

rung nicht im Rahmen des Bahn 2000-
Kredites vorgesehen ist.

Ausblick

Im vergangenen Jahr lag die Prioritdt
der Gesamtprojektfithrung Bahn 2000
der SBB im Bereich Entwicklung/Kon-
struktion der kiinftigen IC-Lokomoti-
ven sowie bei der Planung/Projektie-
rung der Neubaustrecken und der gros-
seren Ausbauvorhaben.

Fiir 1990 sind zusitzlich folgende
Schwergewichte in der Projektbearbei-
tung vorgesehen:

- Bestellung der neuen Wagen fiir die
Intercity-Ziige 2000

- Planung und Projektierung der bis-
her noch nicht bearbeiteten Strek-
kenausbau-Projekte in die Wege lei-
ten

- Planung und Projektierung der aus-
zubauenden Knotenbahnhdfe in die
Wege leiten.

Daneben gilt es, die Vorgaben fiir die
Projektierungsarbeiten weiter zu ver-
feinern. Dazu gehért insbesondere die
weitere detaillierte Konkretisierung des
Fahrplanes und die kiinftigen Einsatz-
programme fiir das Rollmaterial. Ein-
gehend abzukldren ist ferner, welche
Massnahmen fiir die Sicherstellung
eines angemessenen Anlagen-Unterhal-
tes bei den stark befahrenen Linien und
Knoten vorzusehen sind.

Im Bereich der System-und Komponen-
tenentwicklung geht es darum, erste Be-
triebserfahrungen mit neuartigen Anla-
genteilen, die bei der S-Bahn Ziirich zur
Anwendung gelangen, auszuwerten.
Dariiber hinaus sind Grossversuche
mit Schienen aus einem neuartigen, in
sehr wirtschaftlicher Weise gehérteten

2. Preis (7000 Fr.): Baumann und Steck,
Rheinfelden

3. Preis (6500 Fr.): Roland Hiirzeler, Walter
Winter, Magden

4. Preis (3000 Fr.): Graf und Stampfli, Solo-
thurn

5. Preis (2500 Fr.): Beat Biichler, Magden,
Architektengemeinschaft Biichler + Scheid-
egger, Kriens; Mitarbeiter: Markus Scheid-
egger.

Spezialentschadigung fiir den Perimeter B:

3000 Fr.: Daniele Marques und Bruno Zur-
kirchen, Luzern

Stahl geplant. Fiir die kiinftige Hochge-
schwindigkeitsfahrleitung ist im Wallis
eine Prototyp-Anlage im Bau.

Grosses Gewicht wird dem Umwelt-
schutz beigemessen. Entsprechende
Studien, Untersuchungen und Versu-
che befassen sich einerseits mit der Re-
duktion der Lirmentwicklung und an-
dererseits mit umweltschonenden
Massnahmen und Methoden zur Ver-
hinderung oder Begrenzung des Un-
krautwachstums im Fahrbahnbereich.

Wie die vorstehenden Ausfiihrungen
zeigen, haben die SBB, unterstiitzt von
den zahlreichen mitbeteiligten Stellen
der Privatwirtschaft, die Herausforde-
rung voll aufgenommen, welche die
Realisierung des Konzeptes Bahn 2000
darstellt. Dass bei den umsichtig zu pla-
nenden und zum Teil bei laufendem
Betrieb zu realisierenden Neu- und
Ausbauvorhaben Engpéasse und «Durst-
strecken» verschiedener Art auftreten
wiirden, war allen Direktbeteiligten
von Anfang an klar.

Die massgebenden Stellen der SBB be-
miihen sich nach wie vor, im Rahmen
des vorgegebenen Auftrages bei der
Projektierung der Bauvorhaben einver-
nehmliche Losungen zu finden oder zu-
mindest gut fundierte Entscheidungs-
grundlagen zu erarbeiten. Fiir eine zii-
gige und zweckdienliche Abwicklung
der Plangenehmigungsverfahren sind
sie weiterhin an einer guten Zusam-
menarbeit mit den von den Bauvorha-
ben Betroffenen und den Genehmi-
gungsbehorden interessiert und ange-
wiesen.

Adresse des Verfassers: Dr. sc. techn. Peter
Winter, Gesamtprojektleiter Bahn 2000,
Baudirektor Generaldirektion SBB,
3030 Bern.

1000 Fr.: Meinrad Morger, Heinrich Degelo,
Gérard Prétre, Basel

1000 Fr.: Beat Biichler, Magden

Fachpreisrichter waren M. Alder, Basel,
R. Eppler, Aarau, F. Kuhn, Aarau, M. Stei-
ger, Baden. Die Projekte sind vom 30. Miirz
bis zum 8. April in der Unterkirche Mumpf
ausgestellt. Montag bis Freitag von 17 bis 19
Uhr, Samstag/Sonntag von 10 bis 12 Uhr.

Sonderschul- und Beschéftigungsheim
fir Behinderte, Kronbiihl SG,
Uberarbeitung

Der Verein Schulheim Kronbiihl veranstal-
tete einen oOffentlichen Projektwettbewerb
fiir ein Sonderschul- und ein Beschiiftigungs-
heim fiir schwer mehrfachbehinderte Kin-
der und Erwachsene. Teilnahmeberechtigt
waren Architekten mit Wohn- oder Ge-
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