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Briickenbau

Schweizer Ingenieur und Architekt Nr. 50, 14. Dezember 1989

Historische eiserne Bricken

Zahlreiche eiserne Briicken aus dem letzten Jahrhundert sind noch er-
halten und dienen dem Verkehr. Erste eiserne Kettenbriicken entstan-
den im alten China. Die imposanteste ist diejenige ber den Dadu-Fluss,
erbaut 1706. In England iiberquert noch heute die erste, 210 Jahre alte,
gusseiserne Briicke den Severn bei Ironbridge. Neben diesen beiden
ausldndischen Bauwerken werden einige namhafte schweizerische
Eisenbriicken aus dem letzten Jahrhundert dargestellt.

Kettenbriicke in China

In China entstanden im 17. und 18. Jahrhun-
dert erste eiserne Kettenbriicken. Die be-
rihmteste Uberquert seit 1706 den Dadu-
Fluss in der Provinz Sichuan. Im Mai 1935
diente sie der Armee von Mao Zedong als
Ubergang und zur Rettung aus der Umzin-
gelung durch Kuomintang-Truppen. Seither
bleibt sie als nationales Denkmal erhalten.
Das Tragwerk dieses 103 m langen und 3 m
breiten Bauwerkes besteht aus elf Ketten,
wovon zwei als Gelinder dienen. Ihr Mate-
rial wurde im Holzkohlenfeuer erschmol-
zen.

Erste gusseiserne Briicke

Die Geschichte des Baues eiserner Briicken
in Europa beginnt 1779 mit der Fertigstel-
lung der gusseisernen Bogenbriicke iiber den
Severn bei Coalbrook-Dale in der englischen
Grafschaft Shropshire. Damals wurde es
moglich, Eisen mit Koks und nicht mehr mit
Holzkohle zu schmelzen. Das 31 m lange
Bauwerk besitzt fiinf Haupttriger. Mit den
Gussplatten, welche die Fahrbahn decken,
betragt das Gewicht ca. 380 Tonnen. Eine
zweite derartige Briicke wurde 1794 in Mala-
pane (Schlesien) mit einer Spannweite von
12 m errichtet.
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Bahnen und Strassen zahlreiche Uberfiih-
rungen, von denen eine grosse Zahl erhalten
geblieben ist. So besitzen die SBB aus dieser
Zeit noch 29 mehr als 30 m weit gespannte
Stahlbriicken mit einer totalen Linge von
2771,9 m.

Verstirkungen lassen sich bei fachgerecht
ausgeftihrten Stahlkonstruktionen problem-
los durchfiihren. Sorgfiltig gepflegt errei-
chen sie ein Alter von hundert und mehr
Jahren.
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Kettenbriicke Gber den Dadu-Fluss in China, erbaut 1706

Eiserne Bricken
im 19. Jahrhundert
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Henri Dufour, der spitere General, erstellte l:J

zwischen 1823 und 1837 in Genf erste Hén-
gebriicken und unterspannte Konstruktio-
nen. Wihrend der zweiten Hélfte des letzten
Jahrhunderts erlebte der Briickenbau auch
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in unserem Land einen beachtenswerten

Aufschwung, als Schweisseisen hittenmiis-

sig hergestellt werden konnte. Zur Uberwin-
dung tiefer Téler und Schluchten bendtigten

Die im Jahre 1979 fertiggestellte gusseiserne Briicke iber den Severn bei Coalbrook-Dale ist 31 m
lang und besitzt finf Hauptréger
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Rheinbriicke
Waldshut-Koblenz

Nach Fertigstellung der Bahnlinie auf dem
deutschen Hochrheinufer erreichten 1856
die Ziige, von Basel kommend, erstmals
Waldshut. Anschliessend verldangerte die
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Nordostbahn das Trassee iiber den Rhein
nach Koblenz und weiter bis Turgi. Damit
schuf sie die erste Schienenverbindung zwi-
schen Basel und Ziirich. Der Rhein, das gros-
se Hindernis, wurde mit einem 127 m lan-
gen, eisernen Viadukt Uberwunden. Er war
damals die einzige Eisenbahnbriicke zwi-

schen Schaffhausen und Koéln liber diesen
Fluss. Auf dem Kontinent ist die 130 Jahre

alte, engmaschige Fachwerkkonstruktion
wahrscheinlich die letzte noch vorhandene
Bahnbriicke dieser Bauart. Sie hitte es ver-
dient unter Denkmalschutz gestellt zu wer-
den.

Thurbriicke Lichtensteig

Im Jahre 1870 beschloss die Gemeinde Lich-
tensteig, anstelle des erstmals 1492 erwihn-
ten Thuriiberganges eine Hochbriicke mit
einer 42 m weiten Hauptéffnung zu erstel-
len. Die Ausflihrung tibernahm fiir 250 000
Fr. Ingenieur Beat Gubser mit seiner Eisen-
bauwerkstéitte in Wil.

1981 musste sie saniert werden und erhielt
gleichzeitig eine neue 8,2 m breite, im Ver-
bund mit der Stahlkonstruktion wirkende
Fahrbahnplatte aus Leichtbeton. Durch die-
sen sinnvollen Umbau wurde es moglich, die
110 Jahre alte schweisseiserne Briicke mit
modernen Lastwagen zu liberqueren.

Altes Bild der Thurbriicke bei Lichtensteig, er-
baut 1870, unten die abgebrochene Holz-
briicke

Thurbriicke bei Lichtensteig, erbaut 1870,
umgebaut 1981
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Limmatbricke
Baden-Ennetbaden

Urspriinglich befand sich bei den Bédern
eine holzerne Jochbriicke tiber die Limmat.
1874/75 wurde sie durch eine schweisseiser-
ne Fachwerkkonstruktion mit fiinf Haupt-
trdgern ersetzt. Thre beiden im Gefille lie-
genden Felder sind je 22 m weit gespannt.
Die 114 Jahre alte Briicke dient heute vor-
wiegend lokalem Verkehr.

Die schiefe Limmatbricke Baden, erbaut 1875

Thurbricke
Altikon-Neunforn

Seit Mitte des letzten Jahrhunderts wiinsch-
ten beide Dérfer anstelle der Féhre eine feste
Verbindung tiber die Thur. Erst 1875 gelang
es, den Bau einer eisernen Briicke dem be-
kannten Ingenieur Beat Gubser in Wil fir
125000 Fr. in Auftrag zu geben. Die 1876
vollendete Eisenkonstruktion erhielt 1922/23
bauliche Verstirkungen und dient immer
noch dem ortlichen Verkehr. Da das Bau-
werk je zur Hélfte den Kantonen Ziirich und
Thurgau gehort, fihrten vor Jahren beide
den neuen Anstrich getrennt aus. Auf Seite
Thurgau blitterte die Farbe rasch ab, und
die Kantonsgrenze trat unangenehm in Er-
scheinung. Fiir spottische Bemerkungen war
gesorgt. Trostlich, dass der Maler der ziirche-
rischen Seite ebenfalls ein Thurgauer war.

Die 1876 erbaute Briicke ist das Werk des be-
rihmten Ingenieurs Beat Gubser (1836-1862)
in Wil

Thurbriicke Ossingen

Das bedeutendste Bauwerk der 1875 erdffne-
ten Bahnlinie Winterthur-Etzwilen ist die
331 m lange und 42 m hohe Thurbriicke bei
Ossingen. Das urspriinglich 880 Tonnen

Schweisseisen umfassende Bauwerk wurde
1874/75 fiir 693 Fr./Tonne geliefert und
montiert. Auf Grund der Norm 1892 mus-
sten 1902 Verstiarkungen eingebaut und die
Roéhrenpfeiler durch Profilkonstruktionen
ersetzt werden. Weitere Verstdarkungen ver-

langte 1942 die Elektrifikation. Schliesslich
erreichten die nachtriglichen Einbauten 700
Tonnen.

Heute ist die rund 115 Jahre alte eiserne
Briicke in gutem Zustand, jedoch mit Ge-
wichtsbeschrinkungen belegt.
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Briicken der Arth-Rigi-Bahn

Das 8,5 km lange Trassee iiberquert drei
Téler auf analog konstruierten eisernen

Uberfithrungen:

- Rothenfluhbachviadukt 20%
- Dossenbachviadukt 7,75%
- Schildbachviadukt 11,87%

Jedes der heute 114 Jahre alten Bauwerke be-
steht aus zwei je 15,65 m langen Fachwerk-
balken mit parallelen Gurtungen. 1894 muss-
ten sie durch zusitzliche Gegenstreben ver-
starkt werden.

Rothfluhbachbricke der Arth-Rigi-Bahn, er-
baut 1875

Dossenbachbriicke der Arth-Rigi-Bahn, erbaut
1875

Briicken der Seilbahn Giessbach

Seit 1879 verbindet eine Standseilbahn die
Schiffstation am Brienzersee mit dem rund
100 m hoher gelegenen Hotel Giessbach. Die
eingleisige Anlage mit selbsttitiger Auswei-
che projektierte Roman Abt (1850-1933),
withrend die Ausfiihrung die Maschinenfa-
brik Aarau unter Direktor Niklaus Riggen-
bach (1817-1899) besorgte. Von der 345 m
langen Bahn liegen 174 m auf vier je 36 m
weit gespannten Bogenbriicken und einem
30 m langen Endfeld. Beide mittleren Felder
besitzen drei, die tbrigen zwei schweiss-
eiserne Haupttriger. Die urspriinglich mit
Wasser getriebene Bahn wurde 1912 elektri-
fiziert. Seither reduzierte sich das Gewicht
der Wagen von 13,2t auf 9,5 t, was kleinere
Beanspruchungen in den Tragwerken zur
Folge hatte. Da bei Seilbahnen in der Regel
keine grosseren Verkehrstasten zu erwarten
sind, werden die 110 Jahre alten Briicken bei
gutem Unterhalt noch Jahrzehnte gentigen.

Die Giessbachbahn Gberquert auf finf total
174 m langen schweisseisernen Briicken das ro-
mantische Tobel. Die Felder bei der Ausweiche
besitzen drei Haupttréger
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Kirchenfeldbriicke Bern

Die 1883 eingeweihte Kirchenfeldbriicke
wurde von der «Berne-Land-Company» in
der Zeit vom 12. Dezember 1881 bis 15. Juli
1883 kostenlos gebaut, als Gegenleistung fir
die Abtretung des Kirchenfeldes durch die
Stadt fiir 435000 Fr. oder 53 Rappen je m2.
Die Montage beanspruchte fiinf Monate.
Seit der Postkutschenzeit vervielfachten sich
die Belastungen. 1983 war eine umfassende
Sanierung nicht mehr zu umgehen. Dank
dem Weitblick der Erbauer, die Briicke in
Stahl auszufiihren, wurde es moglich, die
Umbauten problemlos durchzufiihren. Etwa
12 Mio. Fr. gentigten, um die mehr als hun-
dert Jahre alte Stahlkonstruktion zu erneu-
ern und ihre Tragsicherheit um 50 Jahre zu
verlangern. Eine neue Betonbriicke mit
einer Lebensdauer von 80 Jahren hitte 20 bis
30 Mio. Fr. gekostet. Die neue Fahrbahn-
platte konnte bereits im Herbst 1988 in Be-
trieb genommen werden, wihrend die Ver-
starkungsarbeiten bis 1989 dauerten.

Kirchenfeldbriicke Bern, erbaut 1883, umge-
baut 1988

Briicke der Polybahn

in Zirich

Vor hundert Jahren, am 8. Januar 1889, wur-
de das «Polybdhnli» mit einem Kostenauf-
wand von 259345 Fr. fertiggestellt und
eroffnet. Diese 167 m lange Standseilbahn,
als erste Etappe einer Zirichbergbahn ge-
dacht, iiberwindet eine Hohendifferenz von
334m. Eine 523 m lange Fachwerkkon-
struktion mit zwei Stiitzen liberbriickt den
Seiler- und den Hirschengraben. Da es sich
um eine Stahlkonstruktion handelt, konnte
1942 fiir die Verbreiterung der Strasse ohne
Komplikationen das grosse Feld um 7,1 m
auf 21 m erweitert und die mittlere Stiitze
versetzt werden.

Die hundert Jahre alte Briicke bildet eine
nicht mehr wegzudenkende Einheit zwi-
schen Hochschule und dem Zihringerquar-
tier.

Das Polybéhnli Uberquert auf einer hundert
Jahre alten Stahlbriicke den Seilergraben in
Zirich

Briicke der San-Salvatore-Bahn

Entsprechend der Konzession von 1885 soll-
te der Monte San Salvatore urspriinglich
durch eine Zahnradbahn erschlossen wer-
den. Zur Ausfiihrung gelangte jedoch 1888-
1890 das giinstigere Projekt einer 1633 m
langen Standseilbahn mit 602 m Héhendif-
ferenz. Das grosste Hindernis, das Calprino-
tobel, tiberwindet sie auf einer schweisseiser-
nen Konstruktion mit den Feldern 15,7-
17.7-15,7 m. Pfosten und Windverbiinde die-
ser mehr als hundert Jahre alten Briicke . ; a0 ;
wurden bereits 1925 verbessert. Da die Wa- : i s, i Lt L lli
gengewichte sich kaum indern, bleibt sie . 4 EQX)'@ s
weiterhin funktionstiichtig. ok - _ 1

San-Salvatore-Bahn, Montage der Briicke
iiber das Caprinotobel, Aufnahme 1889
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Bei Koblenz uberqueren seit 7892 funf 47 m weit gespannte Stahlbriicken die Aare

Aarebriicke

Koblenz-Felsenau

Im Jahre 1891/92 wurde die 240 m lange
eiserne Briicke iiber die Aare bei Koblenz
montiert. Fiinf je 47 m weit gespannte Fach-
werke mit einem Stahlgewicht von 1077

vrv&

Tonnen ruhen auf pneumatisch fundierten
Pfeilern und liegen in einer Kurve von 350
m Radius. 1984 konnten, mit geringen Ko-
sten, schwache Teile, vor allem die Ober-
gurt-Knickpunkte, verstarkt und die Lebens-
dauer verldngert werden.

AT,

,/ \4.“"#

Die mehr als 95 Jahre alte Briicke gentligt
heute einer Verkehrslast von 6,5 t/m.

Sie darf mit den iiblichen Lokomotiven, je-
doch nicht mit Schwertransporten befahren
werden.

Die Tardisbriicke, ein historischer Rheinibergang bei Landquart, wurde 1892 mit zwei 50,9 m langen Fachwerken aus Winkelprofilen neu erbaut

Tardisbriicke iiber den Rhein
bei Landquart

Metardus Heinzenberger, genannt Tardi, er-

baute 1528 cine erste Briicke iiber den Rhein
bei Maienfeld. Da Hochwasser diesen wich-

1380

tigen Ubergang immer wieder zerstorte,
wurde eine neue Tardisbriicke unterhalb
Landquart errichtet. Im 17, und 18. Jahrhun-
dert war sie das wichtigste Eingangstor nach
Biinden.

Die heute noch gebrauchsfihige 4 m breite

Fachwerkbriicke mit zwei je 50,6 m weiten
Feldern auf pneumatisch fundiertem Mittel-
pfeiler entstand 1892. Zur Anpassung an den
Verkehr musste sie mehrmals verstirkt wer-
den. Das erhaltenswerte Bauwerk feiert bald
sein hundertjihriges Jubilium.
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Kanderbriicke Wimmis

Bei Wimmis bereichert eine elegant iiber die
Kander gespannte, rund 95 Jahre alte Stahl-
briicke die Landschaft. Der 0,9 t/m schwere
Bogen hat eine Weite von 48 m und eine
Pfeilhéhe von 14,8 m. Die Fahrbahn mit
einem Eigenwicht von 0,7 t/m ruht auf Pen-
delstiitzen, welche 1954 verstirkt werden
mussten. Gleichzeitig erhielten auch Schlin-
ger-und Bremsverbdnde Verbesserungen.

Hinterrheinbriicke bei Reichenau

In den Jahren 1894 bis 1896 erstellte die
Rhitische Bahn eine 150 m lange Fachwerk-
briicke tiber den Hinterrhein bei Reichenau.
Widerlager und pneumatisch fundierte Pfei-
ler waren im Sommer 1895 bereit fiir die nur
zwei Monate dauernde Montage der 325
Tonnen schweren Stahlkonstruktion.

Seit 1. Juli 1896 verkehren die Ziige Rich-
tung Thusis und ab 1. Juni 1903 auch jene
nach Ilanz tber diese grosste Briicke der
Bahngesellschaft.

Limmatbricke Ziirich-Letten

Die ehemalige Nordostbahn, seit 1902 in die
SBB integriert, iberbriickte 1895-97 die
Limmat bei Ziirich-Letten fiir die rechtsufri-
ge Seelinie. Die Spannweiten der drei ele-
ganten, eisernen Bogen betragen 35,16 +
35,16 + 45,18 m. Das Stahlgewicht der Briik-
ken mit durchgehendem Schottertrog be-
trigt 403 Tonnen.

Das schone 90 Jahre alte Bauwerk hatte nach
Er6ffnung eines Teiles der S-Bahn im Som-
mer 1989 leider ausgedient.

Limmatbriicke Wipkingen

Grossere  Lokomotivgewichte erforderten
im Jahre 1895 das Auswechseln der 1855 er-
stellten Gitterwerkbriicke tiber die Limmat
bei Wipkingen. Fiir die Montage der neuen,
45m langen Eisenkonstruktion mit drei
Haupttrigern diente ein daneben aufgestell-
tes Holzgeriist. Das gemeinsame Verschie-
ben der alten und neuen Briicke im Gewicht
von 700 Tonnen sowie das Absetzen auf die
Lager dauerte nur drei Stunden.

Kaderbr(]cke bei Wimmis mit zwei BLS-Lokomotiven. Die Asthetik des eleganten Bogens wird
leider durch die neue Betonbriicke mit brutal in das Tobel gestellten Stiitzen beeintréchtigt

& Al x
e o Chid R MRS %

Eine der am stérksten frequentierten Bricken der Rhétischen Bahn fihrt Gber den Hinterrhein bei
Reichenau, erbaut 1896 (Foto: Rh.B.)

Limmatbricke bei Ziirich-Letten

Bauzustand 1895
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Rheinbriicke Eglisau

Seit 92 Jahren rollen téglich zahlreiche Ziige
iiber die Eisenbahnbriicke bei Eglisau. Die-
ser 457 m lange und 64 m hohe Viadukt wur-
de 1895-1897 von der damaligen Nordost-
bahn fiir 980 000 Fr. gebaut. Der 90 m weit
gespannte und 9m hohe Fachwerktriger
iiberquert das Mittelfeld und kostete 280 000
Fr. Seine Montage dauerte fiinf Monate.
Bemerkenswert ist die Hebelvorrichtung am
Briickenende, die den Schub der anschlies-
senden Gewdlbe ausgleicht. Das durchge-
hende Schotterbett, urspriinglich auf einbe-
tonierte Zoreseisen verlegt, erhielt 1982, an-
lisslich der Generalsanierung, einen Trog
aus Stahlblech.

Eisenbahnbricke tber den Rhein bei Eglisau,
erbaut 1897

Findelenbachviadukt der
Gornergratbahn

Fiir die Uberquerung des Findelenbaches
oberhalb Zermatt wurde beim Bau der Bahn
ein steinerner Viadukt mit drei Gewdlben
einer eisernen Bogenbriicke vorgezogen.
Schlechtes Wetter und technische Schwierig-
keiten verunmoglichten es, das Bauwerk
planmissig fertigzustellen. Die Gesellschaft
beschloss deshalb, auf den gemauerten Via-
dukt zu verzichten und einen rascher zu er-
stellenden eisernen Fachwerktriger mit drei
je 28 m weiten Feldern auszufiihren. Die
Montage erfolgte in der kurzen Zeit zwi-
schen 11. August und 18. Oktober 1897.

Die fast hundert Jahre alte Stahlbriicke, ver-
schiedentlich verstirkt, wird an schonen Ta-
gen ununterbrochen befahren.

Uber dem romantischen Findelenbach erstellte
1897 die Gornergratbahn eine Fachwerkbrik-
ke auf 48 m hohen Pfeilern

Stahlbriicke im Versamer Tobel

Am 28. Mai 1896 traf in Chur nachstehendes
Telegramm ein: «Versamer Briicke heute
um 8 Uhr eingestlirzt. Verungliickt nie-
mand.» Das linke Widerlager rutschte mit
der gedeckten Holzbriicke in die 70 m tiefe
Schlucht der Rabiusa.

Bereits am 14. August 1896 erhielt die Firma
Bosshard & Co. in Nifels den Auftrag, fir
78 145 Fr. eine neue Briicke in Stahl auszu-
fiihren. Richard Coray aus Trin zimmerte
das holzerne Lehrgeriist. Da fiir den Ab-
bruch das Geld nicht mehr reichte, beschloss
er, das Gertst bei Tagesanbruch zu spren-
gen. Nach Eintreffen des Oberingenieurs
gab es bose Worte. Doch Coray zitierte den
Vertrag: «Erstellen und Entfernen des Lehr-
geriistes, 3000 Fr. Haben wir das Geriist ent-
fernt oder nicht? Also sind wir fertig.
Adieul»

Die elegante Stahlbricke im Versamer Tobel
kurz nach der Inbetriebnahme 1897
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Die 1897 fertiggestellte, 75 m lange und
4,5m breite Dreigelenkbriicke aus Stahl
wurde 1948 und 1957 renoviert sowie 1983
fiir 500000 Fr. saniert. Heute darf das 92
Jahre alte Bauwerk mit 16 Tonnen schweren
Lastwagen liberquert werden.

Kornhausbriicke Bern

Seit dem 18. Juni 1898 iiberquert die Korn-
hausbriicke die Aare. Sie vermittelt den Ver-
kehr zwischen der Berner Altstadt und dem
nordlichen, aufstrebenden Aussenquartier.
Der 355 m lange und 12,6 m breite Viadukt
kostete damals rund 2500000 Fr. Der ge-
lenklose Fachwerkbogen Uber der Aare ist
1149 m weit gespannt. Fiinf anschliessende
Zweigelenkbogen mit 36,18 m lichter Weite
stiitzen sich auf massive Zwischenpfeiler.
Das totale Stahlgewicht betrdgt 1815t. Im
Verlauf der Zeit musste der wichtige Uber-
gang mehrmals den Anspriichen des Ver-
kehrs angepasst werden.

Adresse des Verfassers: Werner Stadelmann, dipl.
Ing. ETH/SIA, Gottfried-Keller-Strasse 1, 9000
St. Gallen.

Rechtsfragen

Abgeltung von Baurekurs-
Rickziigen zuldssig

In der Form einer vergleichsartigen Verein-
barung kamen eine Bauherrschaft und eine
Bauopponentin iiberein, letztere stimme
dem von ihr bisher bekdmpften Bauprojekt
zu und verzichte auf Opposition gegen ein
weiteres Bauvorhaben. Die Bauherrschaft
versprach ihrerseits - und vollzog - die Ein-
riumung einer Dienstbarkeit, wonach ihr
Grundstiick ausschliesslich zu Wohn- und
nichtstérenden Gewerbezwecken beniitzt
werden darf. Zusitzlich verpflichtete sie sich
gegeniiber der Opponentin zu einer Entschi-
digung von 84 000 Fr. Die Parteien riumten
sich ferner gegenseitige Fuss- und Fahrweg-
rechte ein. Spiter versuchte die Bauherr-
schaft, gerichtlich zu einer Nichtig- oder
doch Unverbindlicherklirung der Uberein-
kunft zu gelangen. Sie machte dafiir Sitten-
widrigkeit derselben im Sinne von Artikel
20 des Obligationenrechts (OR), Furchterre-
gung (Art. 29 f. OR) und Ubervorteilung gel-
tend. Das Kantonsgericht St. Gallen fand le-
diglich die vereinbarte Entschidigung
rechtsmissbriiuchlich iibersetzt und redu-
zierte sie auf 34 000 Fr. Die [. Zivilabteilung
des Bundesgerichtes hob indessen im Beru-
fungsverfahren dieses Urteil auf und wies
die Klage der Bauherrschaft endgiiltig ab.

Das Bundesgericht hielt fest, die von den
Parteien vereinbarten Leistungen seien
«klarerweise nicht sittenwidrig». Auch sei
damit nicht etwa aufl mittelbare Weise ein
sittenwidriger Zweck oder Erfolg angestrebt
worden. Der Tatbestand der Ubervorteilung

war mangels einer Notlage der Bauherr-
schaft ohnehin nicht gegeben. Auf den Wil-
lensmangel der Furchterregung berief sie
sich vor Bundesgericht nicht mehr.

So konnte sich nur noch die Frage stellen, ob
in sittenwidriger Weise eine Bindung mit
einem materiellen Vor- oder Nachteil ver-
kniipft worden war. Diese Frage wurde vom
Bundesgericht verneint. Die Opposition der
Baueinsprecherin war im wesentlichen nicht
aussichtslos gewesen. Diese Chance konnte
durchaus geldwert sein. Der Verzicht auf sie
gegen Entschiddigung verstiess nicht gegen
die guten Sitten und war insbesondere kein
sittenwidriges  Schweigegeld (Bundesge-
richtsentscheid BGE 76 11 362 ff.). Eine Sit-
tenwidrigkeit kdnnte auch nicht im angebli-
chen Missverhiltnis von Leistung und Ge-
genleistung liegen. Eine Wertdisparitit der
Vertragsleistungen zu verbieten ist gerade
nicht Ziel der in Frage stehenden Grundwer-
te unserer Rechtsordnung. Denn dieser Pro-
blemkreis wird vielmehr abschliessend vom
Ubervorteilungstatbestand des Art. 21 OR
erfasst. Danach hat ein offenbares Missver-
hiiltnis zwischen Leistung und Gegenlei-
stung ausnahmsweise dann die cinseitige
Unverbindlichkeit des Vertrages zur Folge,
wenn die eine Partei durch Ausbeutung ih-
rer Notlage, ihrer Unerfahrenheit oder ihres
Leichtsinns durch die andere herbeigefiihrt
wurde.

Das vom Kantonsgericht angenommene
Missverhiltnis von Leistung und Gegenlei-
stung ist auch nicht Gber das Rechtsmiss-

Die Kornhausbrticke in Bern, erbauf 789—7898, Stahlgewicht 1815 t

brauchsverbot zu korrigieren. Art. 2 des Zi-
vilgesetzbuches (ZGB), der dieses Verbot
enthilt, richtet - im Unterschied zu Art.
19720 OR (Schranken des Vertragsinhalts,
u.a. infolge der Wahrung der guten Sitten)
und Art. 27 ZGB (Schutz der eigenen Per-
sonlichkeit) - keine Barriere der rechtsge-
schiftlichen Freiheit auf. Weder der Grund-
satz von Treu und Glauben noch das Rechts-
missbrauchsverbot sind dazu da, einer allge-
meinen Vertragsgerechtigkeit zum Durch-
bruch zu verhelfen. Der ebenfalls aus Art. 2
ZGB fliessende Grundsatz der Vertragstreue
erlaubt im Gegenteil - wie das Bundesge-
richt ausfiihrte - nur dort einen Vertrag als
nichtig bzw. einseitig unverbindlich zu er-
kliren, wo dessen Inhalt Grundwerten der
Rechtsordnung widerspricht (Art. 19/20
OR, d.h. unabiinderliche Gesetzesvorschrif-
ten, 6ffentliche Ordnung, gute Sitten, Schutz
der Personlichkeit, Ungiiltigkeit unmogli-
cher Vereinbarungen), die Willensbildung
mangelhaft war oder zusitzlich zu einem of-
fenbaren Missverhiltnis der Vertragsleistun-
gen auch die subjektiven Voraussetzungen
der Ubervorteilung gegeben sind (Art. 21
OR). Solange letzteres nicht der Fall ist,
bleibt den Vertragsschliessenden - als Aus-
fluss der Vertragsfreiheit (Art. 19 Abs. 1 OR)
- unbenommen, ein beliebiges Ungleichge-
wicht der Leistungen zu vereinbaren. Umge-
kehrt liegt in der Berufung auf diese Freiheit
auch kein Rechtsmissbrauch im Sinne von
Art. 2 Abs. 2 ZGB. Das Rechtsmissbrauchs-
verbot gab somit keine Handhabe, um die
nach Massgabe von Art. 19 und 20 OR giiltig
vereinbarte Entschidigung fiir den Riickzug
der Baurekurse auf ein vom Richter festge-
legtes Mass herabzusetzen (Urteil vom 26.
September 1989). Dr. R.B.
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