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Bewidiltigung der Hochwasser-
schédden an den Strassen und
Gewdssern im Kanton Uri

Der vorliegende Bericht gibt nur einen kleinen Teil aus dem Geschehen
rund um das Hochwasser vom 24./25. August 1987 wieder. Er befasst
sich nur mit den Wiederherstellungsarbeiten an den Gewdssern und
Strassen, fur die der Kanton selber verantwortlich war. Die unterspilte
und abgesenkte Nationalstrassenbriicke in Wassen war nur eine von
vielen Massnahmen, die nach dem Hochwasser eingeleitet werden
mussten. Es kann nicht Aufgabe dieses Artikels sein, das Geschehen
jener turbulenten Tage ausfiihrlich und vollstéindig zu beschreiben;
dazu sei auf den Schlussbericht des Kantonalen Fihrungsstabes Uri
(KAFUR) verwiesen, der im Herbst 1989 erscheinen wird. Anhand von
wenigen Beispielen soll aufgezeigt werden, wie der grossen Herausfor-
derung des spontanen Unwettereinsatzes begegnet wurde und wie der
Kanton Uri gedenkt, mittelfristig den Hochwasserschutz an der Reuss in

den Griff zu bekommen.

Schadenlage am 25. August 1987

Die folgende Aufzdhlung gibt nur
einen Ausschnitt aus den umfassenden
Schiden.

Schdden an den Gewdssern

Die Reuss iiberflutete grossflichig die
Talebene von Ursern. In Realp suchte
die Reuss etwa auf einer Lédnge von

VON PETER PUNTENER,
ALTDORF

750 m ein neues Bett. Viel Material la-
gerte sich ab (allein bei der Miindung
der Witenwasserreuss 100 000 m?). Das
Dorf wurde teilweise iiberschwemmt
und libermurt.

In Hospental wurden mehrere Briik-
ken- und Ufermauern zerstdort oder
schwer beschiddigt. Der Bahnhof und
das Zeughaus wurden iibermurt.

Andermatt wurde von der Reuss und
der Unteralpreuss unter Wasser gesetzt.
Daneben verursachten auch die Seiten-
biache Schiden.

In Géschenen tiberflutete die Reuss den
Bahnhof, zerstorte mehrere Briicken
und militdrische Bauten und beschidig-
te die hohen Schiittungen der Bahn und
der Nationalstrasse (Materialabtrag
mindestens 250 000 m®). Die flachen
Gebiete der Goscheneralp wurden
grossflachig tibersart.

In Wassen fiihrte das Hochwasser zu
starken Ufererosionen. Das Ausgleichs-
becken Pfaffensprung des Kraftwerkes
Amsteg (SBB) erfiillte die Funktion
eines Geschiebesammlers und wurde
beinahe aufgefillt.
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Das Ortsbild entlang der Reuss in Gurt-
nellen-Wiler wurde total verdndert.
Zwei Hiuser, verschiedene Nebenge-
biude und ein Teil des Friedhofes wur-
den weggerissen.

In Amsteg kam es zu partiellen Uber-
schwemmungen und zu grossen Mate-
rialablagerungen (Geféllswechsel).

In Erstfeld wurden die Hochwasser-
schutz-Dimme iiberflutet und teilweise
zerstort. Weite Teile des Dorfes wurden
unter Wasser gesetzt.

In Attinghausen barst der Reussdamm,
und es bildete sich ein grosser See mit
Wassertiefen bis zu 4 m. Riesige Mate-
rialablagerungen bis zu 2 m Hohe wa-
ren die Folge davon.

In Altdorfverursachte ein Dammbruch
weitflachige Uberschwemmungen.

In Seedorf brach oberhalb der Natio-
nalstrasse der Damm, und die Reuss
fullte den tiefer gelegenen Talboden
mit Wasser und Sand auf.

In Fliielen setzte die Reuss den ganzen
Dorfkern unter Wasser.

Schiden an den Verkehrsanlagen

Die Furka-Oberalp-Bahn wurde zwi-
schen Realp und Andermatt auf weiten
Strecken stark beschadigt oder total zer-
stort. Auch die Furka- und die Gott-
hardstrasse waren iibermurt. Die Fur-
kastrasse war an zwei Orten total zer-
stort. Der Verkehr auf Schiene und
Strassen war ginzlich unterbrochen.

In der Schollenen war die Strasse an
verschiedenen Orten verschiittet und
zum Teil weggerissen. Die FO war auf
weiten Strecken nachhaltig unterbro-
chen (eingedriickte Galerien).

In Gdéschenen stand der Bahnhof unter
Wasser. Die Strasse in die Goschene-
ralp war auf einem lingeren Abschnitt
total zerstort. Das gleiche gilt fiir die
Gotthardstrasse nach Wassen. Die Tal-
spur der Nationalstrasse musste aus
Sicherheitsgriinden gesperrt werden;
die Bergspur stand offen.

In Wassen wurden die Trassees der
Bahn und der Kantonsstrasse weggeris-
sen. Die Talspur der N2-Reussbriicke
war abgesackt, und es bestand akute
Einsturzgefahr. Der interne Verkehr
wurde liberwacht im «Einzelsprung»
iiber die Bergspurbriicke gelotst.

In Gurtnellen zerstorte die Reuss die
Bahn und die Kantonsstrasse. Die
Strassenverbindung zum Gurtneller-
berg wurde ebenfalls unterbrochen. In
Silenen wurden die Bristen- und die
Gotthardstrasse von Murgidngen ver-
schiittet.

Die N2 zwischen Amsteg und Seelisberg-
Tunnel wurde an folgenden Stellen un-
terbrochen: Erstfeld (Taubachtunnel),
Altdorf (Dammbruch) und Seedorf
(Uberspiilung des Autobahndammes).
Die N4-Unterfiihrung in Flielen, die
Axenstrasse und der Bahnhof Fliielen
lagen unter Wasser. Die Ortsverbin-
dung Altdorf-Seedorf-Bauen wurde an
zwei Orten gesperrt. Der untere Kan-
tonsteil konnte nur noch iber den
Klausen erreicht werden.

Organisation der
Sofortmassnahmen

Die Behebung der Schdden des Hoch-
wassers 1987, fiir die der Kanton zu-
stindig ist, geschieht in zwei Phasen.
Die Phase 1 umfasst die Sofortmassnah-
men. Sie werden gegliedert in den
unmittelbaren  Katastrophen-Einsatz
(Phase la) im Rahmen des KAFUR,
d.h. wihrend den ersten drei Wochen
nach dem Ereignis und in die weiteren
Sofortmassnahmen (Phase 1b).

Ziel der Phase | war es - geordnet nach
Priorititen - die Verkehrsverbindun-
gen definitiv oder provisorisch wieder
herzustellen. Dieses Ziel wurde Anfang
Februar 1988 mit der Fertigstellung der
provisorischen ~ Kantonsstrasse —zwi-
schen dem Pfaffensprung und Wassen
erreicht. Weiter galt es, eine etwa gleich
grosse Hochwasser-Sicherheit wieder
herzustellen, wie sie vor dem Hochwas-
ser bestanden hatte. Dieses Ziel wurde
im wesentlichen Mitte 1988 erreicht.
Gewisse kleinere Massnahmen dauern
allerdings bis heute an.
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Die Massnahmen der ersten Tage, Wo-
chen und Monate wurden meistens un-
ter Notrecht im Schnellverfahren abge-
wickelt. Es galten nicht die iiblichen
Projektierungsschritte, es gab weder
Plangenehmigungs- noch Submissions-
verfahren. Dagegen laufen die Mass-
nahmen der Phase 2 wieder nach den
iblichen Rechts- und Verwaltungsvor-
schriften ab.

Ziel der Phase 2 ist es, die provisori-
schen Bauwerke - wo notig - in definiti-
ve umzuwandeln und die Hochwasser-
Sicherheit durch Instandstellungs- und
Folgeprojekte tiberall dort zu erhdhen,
wo es angezeigt ist.

Das Bauamt Uri war wihrend den er-
sten drei Wochen nach dem Ereignis in
die Sektion 4 (Technik) des KAFUR in-
tegriert, die unter der Leitung des Kan-
tonsingenieurs stand. Bis am Abend des
25. August 1987 bestand dank dem Auf-
klarungsmittel Helikopter - alle ande-
ren Verbindungsmoglichkeiten inklusi-
ve Telefon und Funk fielen aus - ein
grober Uberblick iiber das Ausmass der
Schiden, der es erlaubte, Prioritdten zu
setzen und eine geeignete Organisation
(siehe Bild 1) festzulegen. Es wurden
zwoOlf Schadenplitze unter Leitung je
eines Einsatzleiters definiert. Der ein-
zelne Schadenplatz wurde als «Ad-hoc-
Bauunternehmung» organisiert, die

wahlweise aus Militdr, Bauunterneh-
mungen, Ingenieurbiiros, Experten und

Bild 2. Dammbruch in Attinghausen, Aufnahme vom 25.8.87 (Foto Photoramacolor AG)
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Bild 1.

weitern Hilfspersonen gebildet wurde.
Dabei gab es alle Varianten von mogli-
chen Mischungen, wie rein zivile Bau-
unternehmungen, die sich aber aus An-
gehorigen ganz verschiedener Firmen
zusammensetzen konnten. Oberste Ma-
xime war nicht die Zugehorigkeit zu
einer Firma, sondern die Eignung eines
Mannes oder einer Maschine. Daneben
gab es rein militdrische «Bauunterneh-
mungen». Meistens war es eine bunte
Mischung aus beidem. Die «Baufiih-
rung» besorgte je nach Eignung Mili-
tar, Kader von Bauunternehmungen,
Mitarbeiter des Bauamtes oder Mitar-
beiter von Ingenieurbiiros. Innert weni-

Organigramm Kant. Fihrungsstab Uri (KAFUR), Sektion 4 (Technik) vom 2.9.87

gen Tagen wurde die Sektion 4 zu einer
Grossunternehmung von schitzungs-
weise 1600 Personen, 200 Maschinen
und 100 Lastwagen. Der Einsatz betraf
eine Schadenstrecke von 85km Ge-
samtldnge.

Bereits die Erfahrungen des Hochwas-
sers 1977 zeigten, dass die Vermittlung
der Baumaschinen und der Lastwagen
zentral erfolgen muss, sonst lduft man
Gefahr, dass diverse Stellen von Kan-
ton, Gemeinden und Militdr (Einmie-
ten ziviler Maschinen) sich bei den glei-
chen Unternehmern die gleichen Ma-
schinen abspenstig machen, ungeeigne-
te Maschinen bereitgestellt oder ver-
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meidbare Maschinentransporte ausge-
fihrt werden. Auch gewisse Materia-
lien, insbesondere Steinblécke, wurden
zentral verwaltet. In der Maschinen-
und Materialdispositions-Zentrale - in
der es fast wie an einer Borse zu- und
herging - arbeiteten bis zu sechs Leute,
zu Beginn fast rund um die Uhr. Aus
der ganzen Schweiz mussten geeignete
Maschinen und Fahrzeuge und dazuge-
horendes Bedienungspersonal einge-
mietet werden.

Ohne Einsatz des Militdrs hitte das
Ereignis nicht so schnell und so effi-
zient in den Griff genommen werden
kénnen. Die militdrische Einsatzlei-
tung arbeitete eng mit den zivilen Stel-
len zusammen. Der Dienst im Urner-
land stellte an das Kader und die Mann-
schaften hohe psychische und physi-
sche Anforderungen. Am Beispiel des
Pont Bat 25, dem unter anderem die
schwierigen Aufgaben der Schliessung
der Dammliicken in Attinghausen und
Altdorf und der Erstellung der proviso-
rischen Ufersicherung in Gurtnellen
zufielen, sei das kurz dargestellt: Am
Montag, den 24. August 1987, riickte
die Mannschaft zum Wiederholungs-
kurs im Raume Solothurn ein und fass-
te ihr Material. Im Verlaufe des Diens-
tags bekam die Truppe den Hinwelis,
dass ein allfdlliger Unwettereinsatz
moglich sei. Am Dienstagabend spét
traf eine Vorhut im Urnerland ein und
liess sich tiber die Schadenlage infor-
mieren. Am Mittwoch dislozierte die
Truppe tiber die teilweise noch stark be-
schiadigten Strassen und bezog die
eilends zur Verfiigung gestellten Unter-
kiinfte. Am Donnerstag wurden die Ar-
beiten aufgenommen.

Beispiele einiger
Sofortmassnahmen

Am 25. August 1987, etwa um 02.20
Uhr, brach in Attinghausen auf einer
Linge von etwa 210 m der westliche
Reussdamm und tberflutete weite Ge-
biete. Weitere 170 m des Dammkorpers
waren mittel bis stark beschidigt (siehe
Bild 2). Am Donnerstag, den 27. August
1987, nahm die Pont Kp II1/25 ver-
starkt mit 9 zivilen Baumaschinen und
bis zu 25 zivilen Lastwagen die Arbeit
auf. Vorerst galt es, eine etwa 380 m lan-
ge Transportpiste zu den lddierten
Dimmen im sumpfigen Gelinde zu
schiitten. Am Freitag konnte mit dem
Schliessen der Ddmme begonnen wer-
den. In der reissenden Stréomung wur-
den zuerst am Dammfuss grosse Blocke
eingebracht, die das Ausschwemmen
des Schiittgutes verhinderten. Die
Diamme wurden zuerst knapp iiber den
aktuellen Wasserstand gefithrt. Am
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Samstag konnte das letzte Teilstiick ge-
schlossen werden, und damit war die
Voraussetzung geschaffen, um mit dem
Aufrdumen in Attinghausen zu begin-
nen. Anschliessend wurden die Ddmme
auf die Sollage gebracht. Am Samstag,
den 5.September 1987, waren die Ar-
beiten abgeschlossen. Gesamthaft wur-
den etwa 4500 Mannstunden (davon
Militédr etwa 2000), 480 Baumaschinen-
stunden (Militdr etwa 140) und 1400
Lastwagenstunden benétigt. Die zu
transportierende Tonnage belief sich
auf 24 000 Tonnen.

In Gurtnellen hatte die Reuss die Ufer
samt Ufermauern, Gebiduden, Strassen
und Vorgelinde weggerissen. Hier galt
es, die Verkehrsverbindungen wieder
herzustellen und rasch provisorische
Sicherungen zu erstellen, um bei weite-
ren Hochwissern noch grdssere Schi-
den zu verhiiten. Der Einsatzleiter
Gurtnellen hatte gerade einen Tag Zeit,
um sich zu liberlegen, wie die Aufgabe
anzupacken sei. Auf einer Flusslinge
von etwa 1,5 km waren Massnahmen zu
treffen. Bis zu 15 m hohe, steile Uferab-
briiche sdumten den Weg der Reuss.
Die Zufahrtsmoglichkeiten zum Dorf
und zu den einzelnen Baustellen waren
schlecht. Grobe Blocke, Baumaschinen
und Lastwagen waren Mangelware. Da-
gegen standen ausreichend Truppen in
Aussicht. Der Einsatzleiter entschied
sich fiir Krainerwénde, die auf einem
Blockteppich fundiert wurden (siehe
Bild 3 und 4). Diese Bauweise reagiert
flexibel auf die Belastungen der Reuss
und auf die zu erwartenden Setzungen
der neu geschiitteten Dimme. Ausser-
dem konnten gleichzeitig viele Leute
eingesetzt werden. Am 27. August 1987
wurde mit den Bauarbeiten, eingeteilt
in 5 Baustellen, begonnen. Das Militdr
setzte, unterstiitzt von zivilen Kréften,

die Pont Kp 1/25 ein, die von der Ls Kp
1723 abgelost wurde. Ab 1. Oktober
1987 bis zur Bauvollendung Ende 1987
wurden nur noch zivile Unternehmun-
gen eingesetzt. Zur Spitzenzeit waren
250 Mann (davon 220 Militdrs) beschaf-
tigt. Die Maschinen liefen etwa 4800
Stunden lang, und die Lastwagen ver-
kehrten wihrend 6400 Stunden. Ge-
samthaft mussten etwa 110 000 Tonnen
Baumaterialien zugefiithrt werden. Als
Kuriosum sei erwdhnt, dass zum Trans-
port der Baumstimme auch noch Pfer-
de eingespannt wurden.

Zwischen dem Pfaffensprung und Was-
sen wurde die Gotthardstrasse im Be-
reich der Meienreussbriicke vollstindig
zerstort. Da die Kantonsstrasse in die-
sem Bereich voriibergehend auf den
Pannenstreifen der Bergspur der Natio-
nalstrasse verlegt werden konnte,
glaubte man vorerst, auf ein Provisori-
um verzichten zu kdénnen. Die sofort
eingeleiteten technischen Abkldrungen
zeigten aber, dass flr die definitive
Wiederherstellung etwa 4 Jahre beno-
tigt werden. Der Regierungsrat gab des-
halb Ende Oktober 1987 dem Bauamt
Auftrag, ein Provisorium an die Hand
zu nehmen. Dazu musste die Reuss
oberhalb dem Pfaffensprung mit einer
36 m langen Briicke iiberspannt wer-
den. Fiir die erneute Querung der
Reuss konnte die vom Hochwasser ver-
schonte Diedenbriicke - eine aus dem
Nationalstrassenbau stammende Bau-
zufahrt - benutzt werden. Anschlies-
send musste auf kurzer Strecke eine
Hohendifferenz von 12 m iiberwunden
werden. Eine Schiittung hétte die Reuss
zu stark eingeengt und kam deshalb
nicht in Frage. Eine behelfsmissige
Briickenkonstruktion - im Volksmund
«Himmelsrank» genannt - erwies sich
als glinstigste Losung (siehe Bild 5). An-

Kiessand I

0/63 d=40cm

Wuhrweg

min. 4.00

Bild 3. Normalprofil fir provisorische Wuhr im Bereich des Steinbruchs Guetli in

Gurtnellen
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fang Februar 1988 konnte die Umfah-
rung fiir Fahrzeuge bis 5t und am
9.Juni 1988 fiir Fahrzeuge bis 16t frei-
gegeben werden.

Anstelle vieler Beispiele von Sofort-
massnahmen soll nur noch ein Fall ge-
schildert werden, der illustriert, wie
rasch Projekte «iiber die Bithne» gehen
konnen, wenn Not herrscht. Das Hoch-
wasser ereignete sich bekanntlich in der
Nacht vom Montag, den 24. August, auf
Dienstag, den 25. August 1987. Am dar-
auffolgenden Freitag und Samstag wur-
den fiinf Equipen ausgeschickt, um den
Zustand der Reuss vom See bis Realp
aufzunehmen und zu beurteilen. Am
Sonntag wurden die Resultate ausge-
wertet. Am Montag, um 10.00 Uhr,
wurde an einer Sitzung iiber das Ergeb-
nis der Schadenaufnahmen berichtet,
und die Schidden wurden in Prioritdten
eingestuft. Es zeigte sich, dass das inne-
re Gefilige des linken Reussdammes
zwischen dem Palanggenbach und der
Seedorferbriicke starken Schaden erlit-
ten hatte (Durchstromungen). Um
13.00 Uhr erhielt das zugezogene Inge-
nieurbiiro den Auftrag, bis Dienstag,
den 1.September 1987, 18.00 Uhr, ein
Projekt auszuarbeiten! Die Projektbe-
sprechung vom Dienstag ergab noch
einige Anderungen, die iiber Nacht aus-
zufiithren waren. Am Mittwoch, den
2.September 1987, 09.00 Uhr, erfolgte
die zweite Projektbesprechung im Bei-
sein des Baudirektors. Um 10.30 Uhr
wurde die Gemeinde Seedorf orientiert,
und nachfolgend erfolgten die Ver-
handlungen mit dem Grundeigentiimer
(vorliibergehend musste eine Hektare
Land beansprucht werden, definitiv
waren es 2300 m?). Um 21.00 Uhr des
gleichen Tages genehmigte der Regie-
rungsrat das Projekt, und am Donners-
tag, den 3.September 1987, mittags,
war der Trax auf der Baustelle! Auf
einer Linge von 650m wurde der
Damm auf der Landseite um 3 m an der
Krone verbreitert. Dazu musste die am
Dammfuss verlaufende Strasse verlegt
und eine grosse Meliorationsleitung ge-
schiitzt werden. Um das gleiche Vorha-
ben in «Friedenszeiten» auszufiihren,
hitte eine Vorbereitungszeit von einem
Jahr sicher nicht ausgereicht. So schaff-
ten wir es in 3 Tagen!

Wiederherstellungs- und
Folgeprojekte (Phase 2)

Die Sofortmassnahmen sind weitge-
hend abgeschlossen. Bis Ende 1988
wurden dafiir 55 Millionen Franken
ausgegeben. Einige Massnahmen wer-
den in die definitiven Ldsungen inte-
griert werden konnen. Der «grosse
Brocken» der Phase 2 steht uns aber
noch bevor. Dazu lduft die Planung auf

Bild 4. Kirche Gurtnellen, im Vordergrund zerstérte Gotthardstrasse, Bau von

Krainerwénden (Foto Bauamt Uri)

Hochtouren. Die Massnahmen der
Phase 2 wurden im November 1987 auf
230 Millionen Franken geschitzt.

Die Planungsarbeiten der Phase 2 ge-
hen auf drei Ebenen vor sich. Der Bund
ergriindet wissenschaftlich die Ursa-
chen der Hochwisser des Jahres 1987
und versucht, Lehren fiir die Zukunft
abzuleiten. Das Bundesamt fiir Wasser-
wirtschaft koordiniert diese Arbeiten.
Der Bundesrat hat dazu einen Kredit
von 2,5 Millionen Franken zur Verfii-
gung gestellt.

Im Kanton Uri unterscheiden wir zwi-
schen den ibergeordneten Aufgaben
und den Teilprojekten. Zu den iiber-
geordneten Aufgaben gehort alles, was

& yem R s TN s \ i

Bild 5.

Basler + Hofmann)

Provisorische Kantonsstrasse zwischen dem Pfaffensprung und Wassen (Foto

abschnittsiibergreifend ausgefiihrt wer-
den muss. So gilt es, fiir die eigentliche
Projektierung Grundlagen zu ermitteln
und anderseits Leitlinien im Sinne
einer «unité de doctrine» aufzustellen.
Gewisse Massnahmen, z.B. Hochwas-
seralarm, orientieren sich nicht nach
den Abschnittsgrenzen und sind dem-
zufolge ebenfalls iibergreifend anzu-
packen. Auf der Ebene der Teilprojekte
erfolgt dann die eigentliche Projektie-
rung mit den bekannten Projektie-
rungsschritten.

Wichtige Ergebnisse aus den drei Ebe-
nen fliessen in das sogenannte «Ge-
samtkonzept Reuss», das als Entschei-
dungsgrundlage den zustindigen Be-

asEn o T
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Bild 6. Reusshochwasser 1987, Phase 2, Gesamtkonzept Reuss
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horden zu dienen hat (siehe Bild 6). In
diesem Konzept sind unter anderem die
Schutzziele zu definieren und die zu
schiitzenden Objekte und Fldchen fest-
zulegen. Dies ist letztlich eine politi-
sche Angelegenheit, denn es geht hier
um die Frage des Restrisikos und der
Schadenakzeptanz. Das Gesamtkon-
zept enthidlt weiter ein abgestimmtes
Massnahmenpaket mit klaren Priorité-
ten und einem Finanz- und Terminpro-
gramm.
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Das Hochwasser vom 31. Juli/1. August
1977 war Anlass, den Hochwasser-
schutz im Kanton Uri rechtlich, organi-
satorisch und finanziell grundsitzlich
neu zu ordnen. Mit dem im Jahre 1980
vom Volk genehmigten Wasserbauge-
setz wurde der Wasserbau Sache des
Kantons und der Gewisserunterhalt -
mit Ausnahme von Reuss und Sché-
chen, die vom Kanton betreut werden -
Sache der Gemeinden. Im Jahre 1982
bewilligte das Volk das Hochwasser-

schutz-Mehrjahresprogramm 1983/92
mit einem Kostenrahmen von 100 Mil-
lionen Franken. Dieses Programm ent-
hilt schwergewichtig die Wildbiche im
unteren Kantonsteil. Aufbauend auf
der inzwischen bewidhrten Organisa-
tion wurden fiir die Abwicklung der aus
dem Hochwasser 1987 zusitzlich er-
wachsenden Aufgaben folgende Gre-
mien geschaffen (Bild 7):

- Die Kommission Hochwasserschutz
ist das politische Organ. Ihr gehdren
drei Mitglieder des Regierungsrates,
Vertreter der Korporationen und Re-
gionen an. Sie berit den Regierungs-
rat in allen Fragen des Hochwasser-
schutzes und iberwacht die Tatigkeit
der ihr unterstellten Organe. Sie ver-
abschiedet zuhanden des Regierungs-
rates den anzustrebenden Sicher-
heitsgrad, die Ausbaukonzepte, die
Prioritdten, die Finanz- und Termin-
pline, die generellen Projekte und
das Budget.

- Die Technische Kommission ist eine
Fachkommission. Ihr gehdren vor-
wiegend - aber nicht ausschliesslich
- Mitarbeiter der Kantonalen Ver-
waltung an. In ihr sind die Fachrich-
tungen Wasserbau, Forst, Meliora-
tion, Landwirtschaft, Gewésser-
schutz, Fischerei, Raumplanung, Na-
tur- und Heimatschutz vertreten. Sie
begutachtet simtliche generellen und
allgemeinen Projekte in fachlicher
und finanzieller Hinsicht.

- Die Leitung HWS hat die operative
Fithrung des Hochwasserschutzes.
Sie obliegt dem Kantonsingenieur.
Der Leitung HWS unterstehen die
Stabstellen und die einzelnen Pro-
jektleitungen.

Hinsichtlich der  Verfahrensschritte
kann heute noch nicht schliissig gesagt
werden, ob ein «Gesamtkonzept
Reuss» Gegenstand eines eigentlichen
Verfahrens sein wird, das am Schluss
vom Volk zu genehmigen ist. Hier
spielt die Frage eine wichtige Rolle, ob
es bei den vorgesehenen Massnahmen
finanzrechtlich um freie oder gebunde-
ne Ausgaben geht. Sicher wird aber ein
«Gesamtkonzept Reuss» die Hochwas-
serschutz-Kommission und den Regie-
rungsrat beschéftigen. Der Landrat, der
in geeigneter Form dariiber zu infor-
mieren ist, hat in jedem Fall die finan-
ziellen Mittel zu genehmigen.

Adresse des Verfassers: Peter Piintener, dipl.
Ing. ETH/SIA, Kantonsingenieur Uri, Klau-
senstrasse 2, 6460 Altdorf.
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