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eines Strassenbelages konnen sie nur
optisch erfassen, und auf einer mit dem
Kurvenlineal nach Autobahnnormen
gestalteten Dorfstrasse verhalten sie
sich wie auf einer Hochleistungsstrasse.
Das Gefiihl fir Gefahrlichkeit geht
verloren. Objektiv vorhandene Gefah-
ren miissen auch subjektiv empfunden
werden. Mehr Verkehrssicherheit im
Ortskern erfordert aus diesem Blick-
winkel ein anderes Erscheinungsbild
der Strasse.

Die Verantwortung fir den
offentlichen Raum: ein heisses
Eisen

Das Fatale an dieser Situation ist, dass
niemand fiir den - fiir ein funktionie-
rendes Gemeindeleben - wichtigen Be-
reich die Verantwortung libernehmen
will. Der Ingenieur zieht sich auf bere-
chenbare strassentechnische Erforder-
nisse zuriick, der Architekt entwirft lie-
ber reprisentative Einzelbauten, der
Griingestalter fiihlt sich im Strassen-
raum Uberflissig, und der Kiinstler gar-
niert die entstandenen Hésslichkeiten
zum Schluss mit etwas kiinstlerischem
Schmuck. (Gemeint sind hierbei im-
mer Frauen und Ménner). Die Kompli-
ziertheit der Materie und die an die ver-
schiedensten Stellen delegierte Verant-
wortung verwirrt die Eigentiimer des
offentlichen Raumes - die Bewohner -
so sehr, dass sie sich lieber nicht darum
kiimmern und Sachzwinge fiir die Mi-
sere verantwortlich machen.

Die Riickeroberung

Aber nicht alle verhalten sich so. Es
gibt Gemeinden, die sich ihrer eigenen
Lebensrdume wieder annehmen. Die

Neugestaltung Dorfplatz

Bertschikon

Ein Beitrag zur Dorferneuerung

Der Dorfplatz von Bertschikon, Gemeinde Gossau, Ziircher Oberland,
wurde in den Jahren 1984-1986 umgebaut und umgestaltet. Die dabei
verwirklichte Projektidee geht von grundsétzlichen Gedanken firr eine
neue Umweltgestaltung aus und wurde von Verkehrsplaner/Architekt
und Bavingenieur gemeinsam erarbeitet.

Strassen und Pldtze sind Trager
der Ortsentwicklung

Strassen und Pldtze waren, sind und
bleiben wichtige Triger fiir die Ortsent-
wicklung. So waren Strassen im Zeital-
ter des Landstrassenbaues mitverant-
wortlich fiir Dorf- und Stadtgriindun-
gen sowie fiir deren weitere bauliche,
wirtschaftliche und kulturelle Entwick-
lung. Bei der Umwandlung der Land-
strasse zur leistungsfihigen Autostrasse
waren dann Strassenbauten sehr oft
schuld an der Beeintrichtigung des ge-
wachsenen Ortsbildes und damit des 6f-
fentlichen Lebensraumes. An den tiber-
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dimensionierten Autostrassen entstan-
den zudem héaufig lieblos gestaltete
Strassenfassaden im Zuge von Neubau-
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ten, was sich auf die Atmosphiire in die-
sen Ortschaften und das Wohlbefinden
ihrer Bewohner zusitzlich ungiinstig
auswirkte.

Gemeinde Muttenz hat vor kurzem
einen Projektwettbewerb flir die Stras-
senraumgestaltung im Ortskern ausge-
schrieben. Die Gemeinde Miinsigen
wird (voraussichtlich im Mai 89) einen
Ideenwettbewerb fiir die Gestaltung
der Kantonsstrasse im Kernbereich und
die Reparatur der angrenzenden Réu-
me ausschreiben. (Da der Coop-Laden
abgebrochen wird, lockt auch noch ein
Bauauftrag).

Beide Gemeinden erwarten, dass Ar-
chitekten, Ingenieure und Griinplaner
sich zusammenschliessen und gemein-
sam Ldsungen fir die interessante, aber
schwierige Aufgabe erarbeiten. Ein
Team, in dem der Ingenieur die techni-
schen Belange beriicksichtigt und die
Gestaltungs-Freirdume angibt, der Ar-
chitekt das Erscheinungsbild des Dor-
fes durch neue Gestaltungsvorschldge
verbessert, der Kiinstler durch sein
Werk die Bedeutung dieses Ortes her-
vorhebt und der Gartengestalter die At-
mosphére durch stddtisches Grin ak-
zentuiert. Man darf gespannt sein, was
dabei herausschaut.

Adresse der Verfasserin: Karin R. Lischner,
Allenmoosstr. 125, 8057 Ziirich.

In der Dorfmitte wurde ein neuer
Lebensraum geschaffen

Heute haben Biirger, Politiker und
Strassenbauer erkannt, dass einerseits
leistungsfihige Autostrassen mit ent-
sprechenden Ortsumfahrungen zur Be-
wiiltigung des tberregionalen Durch-
gangsverkehrs zur Verfiigung stehen
miissen und anderseits Ortsdurchfahr-
ten nicht mehr wie frither ohne Bezug
zum Ortsbild gestaltet werden diirfen.
Die Neugestaltung von Ortsdurchfahr-
ten muss also Riicksicht nehmen auf
den vorhandenen Lebensraum, die ort-
liche Bausubstanz und die weitere Orts-
entwicklung. Gut gestaltete Ortsdurch-
fahrten kdnnen so zu einem positiven
Bestandteil des Ortsbildes und der Orts-
entwicklung werden und sind nicht
mehr nur Fremdkorper im Ortsbild,
wie dies bei den nach rein strassen- und
verkehrstechnischen Gesichtspunkten
erstellten Strassen der Fall ist. Im obi-
gen Sinn und Geist gestaltete Strassen
sind jedoch nur in Zusammenarbeit
von Ingenieur und Architekt moglich.
Mit der Neugestaltung des Dorfplatzes
von Bertschikon wurde in der Dorfmit-
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Bild 1. Der Pfértner markiert unibersehbar den Beginn des

Innerortsbereiches

Bild 2. Die enge Kurve wird optisch durch die Bepflanzung und

das Buswartehéuschen gefasst

gdngerbeziehung an

te ein neuer Lebensraum geschaffen,
welcher ein Treffpunkt im Sinne des
altbewdhrten Dorfplatzes ist. Dieses
Ziel wurde sogar ohne Behinderung des
Strassenverkehrs erreicht. Mit bauli-
chen und gestalterischen Massnahmen
wird jedoch der Motorfahrzeugfiihrer
zu einem anwohner- und fussgidnger-
freundlichen Fahrverhalten veranlasst.

Gute Gestaltung von Strassen ist nicht
so sehr eine Frage der Kosten, sondern
das Wollen der Biirger und die Voraus-
sicht der Bauherren sind eine wesentli-
che Voraussetzung dazu. Im Falle von
Bertschikon hat ein gliickliches Zusam-
mentreffen beider Voraussetzungen zu
einer richtungweisenden Neugestal-
tung des Dorfplatzes gefiihrt. Im fol-
genden sollen die Gesichtspunkte und
Massnahmen der Neugestaltung be-
schrieben werden.

Verkehrstechnische Aspekte

Ausgangslage

Bei der Neugestaltung des Dorfplatzes
Bertschikon mussten fiir den Verkehr

. \
Bild 3. Der gepfldsterte Streifen zeigt die Querung einer Fuss-

wun

Bild 4.  Die Dorflinde steht «mitten» in der Kreuzung und deutet

das Ende der betreffenden Strasse an

die folgenden Voraussetzungen beriick-
sichtigt werden:

- Regionale Hauptverkehrstrasse
Uster-Bertschikon-Gossau mit Bus-
linie und Haltestellen auf dem Platz.
Die Strasse ist Bestandteil des Aus-
nahmetransportnetzes Typ 11

- Verkniipfung der Hauptverkehrstras-
se mit 2 Sammelstrassen, Heusberg-
und Hardstrasse, sowie 2 Erschlies-
sungsstrassen, Breiti- und Steinacher-
strasse

- Spitzenstundenbelastungen

Hauptverkehrstrasse 460 PWE/h
Heusbergstrasse 250 PWE/h
Hardstrasse 90 PWE/h

- Verschiedene regionale Fuss- und
Radwege

- Dorfinterne Fussgingerbeziehungen
in allen Richtungen iiber den Platz

- Langholztransporte

Zielsetzungen

Beziiglich Verkehr strebte die Neuge-
staltung des Platzes folgende Ziele an:

- Bewiltigung der heutigen Verkehrs-
menge

- Erhéhung der Verkehrssicherheit fiir
alle Verkehrsteilnehmer

- Reduktion des Geschwindigkeitsni-
veaus auf 40-50 km/h

- direkte Fussgéngerverbindungen

Bereits zu Beginn der Planung war man
sich einig, dass eine ausschliesslich ver-
kehrsorientierte Losung, die der Gestal-
tung lediglich Randbereiche tiberldsst,
vermieden werden soll. Vielmehr wa-
ren die Verkehrserfordernisse in die
Gestaltung einzubinden. Dies setzte
von Anfang an eine enge Zusammenar-
beit zwischen Architekt und Verkehrs-
planer voraus.

Dabei standen die folgenden Aspekte
im Vordergrund:

Erkennbarkeit

Bei der Planung von Verkehrsbauten
wird im allgemeinen versucht, die Li-
nienfiihrung zu begradigen und Kon-
fliktstellen zu beseitigen. Beim Dorf-
platz Bertschikon wurden im Gegen-
satz dazu Linienfiihrung und Konflikt-
stellen mit baulichen und gestalteri-
schen Massnahmen gekennzeichnet.
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Langholztransport im Bereich des Dorfplatzes

Befahrbarkeit fiir den Langholzwagen
ist auch auf dem neugestalteten Dorf-
platz problemlos moglich.

Beginn Radwege

Bei Radwegen sind Anfang und Ende
die gefdhrlichen Stellen. Beim Dorf-
platz Bertschikon wurde der Beginn des
Radweges mit dem Pfértner zusam-
mengelegt. Zweiradfahrer, die von der
Hauptstrasse auf den Radweg auffah-
ren wollen, kdnnen, vor der Mittelinsel
geschiitzt, eine Liicke im Gegenverkehr
abwarten. Das Ende des Radweges liegt
im «Schatten» des Versatzes (vgl.
Bild 7).

Fussgdngeriibergénge

Bild 8.

Der Motorfahrzeuglenker wird so auf
die besonderen Gegebenheiten auf-
merksam gemacht (vgl. Bilder 1-4).

Durchfahrtsbreiten

Fiir die Gestaltung mussten Spezial-
transporte beriicksichtigt werden, da
die Hauptverkehrstrasse Uster-Bert-
schikon-Gossau zum Ausnahmetrans-
portnetz Typ II gehort und eine lichte
Breite von 6,50 m pro Spur aufweisen
muss. Trotz diesem grossen Flichenbe-
darf konnten Losungen gefunden wer-
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Isometrische Darstellung des Projektes

den, die die Kleinrdumigkeit des Dorf-
platzes respektieren (vgl. Bilder 5 und 6).

Um die optische Breite der Strasse zu
verringern, wurde um die Mittelinsel
der Pfortneranlage ein | m breiter Strei-
fen gepflistert. Die Mittelinsel selbst
sowie die Randbereiche der Strasse sind
so gestaltet, dass sie das Durchgang-
sprofil aufnehmen kénnen.

Fir Langholztransporte mit einem La-
degut von 22 m Linge muss die Durch-
fahrt von der Hardstrasse zur Bert-
schikerstrasse gewihrleistet werden.
Uber Fahrversuche wurden die not-
wendigen Massnahmen abgeklirt. Die

Uber den Dorfplatz Bertschikon fiihren
verschiedene engmaschig angelegte
Fussgidngerwunschlinien, ohne dass
eine eigentliche Hauptbeziehung fest-
zustellen wire. Um die Bewegungsfrei-
heit des Fussgidngers moglichst gross zu
halten, wurde auf die Markierung eines
Fussgingerstreifens verzichtet. Dort,
wo die Wunschlinien die Fahrbahn
kreuzen, wurden gepflisterte Streifen
eingebaut. Diese optischen Querriegel
sind sehr gut erkennbar und bieten da-
durch grésseren Schutz. Rechtlich gese-
hen geniesst der Fussginger zwar dar-
auf kein Vortrittsrecht, er ist aber durch
die grosse Anzahl von solchen Uber-
giangen wesentlich flexibler.
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Das Zusammenspiel all dieser Einzel-
massnahmen ergab fiir den Dorfplatz
Bertschikon eine wesentliche Reduk-
tion der Fahrgeschwindigkeiten und
eine beachtliche Steigerung der Ver-
kehrssicherheit fiir alle Verkehrsteil-
nehmer, insbesondere fiir Fussgidnger
und Velofahrer.

Gestalterische Aspekte

Neben den Anliegen der Verkehrstech-
nik und Sicherheit standen von Anfang
an auch Gestaltungs- und Nutzungsbe-
diirfnisse im Vordergrund.

Ein bereits im Vorfeld der eigentlichen
Planung durchgefiihrter «Wettbewerb»

An der Neugestaltung
des Dorfplatzes Bertschikon
waren beteiligt:

Bauherr:
Gemeinde Gossau ZH
Tiefbauvorstand Siegfried Christen

Tiefbauamt des Kantons Ziirich
Ingenieurkreis IV, Uster
Kreisingenieur Rolf Peyer

Oberbauleitung:
Ingenieurkreis IV, Uster
Jurg von Salis

Projekt und gestalterische Beratung:
Planergruppe Strassenraum, Ziirich:
- Schubiger AG, Bauingenieure
.- Zwicker + Schmid, dipl. Bau-
ingenieure ETH/SIA
- Hornberger Architekten AG

Detailprojekt und értliche Bauleitung :
Ingenieurbiiro fiir Hoch- und Tiefbau
Hansruedi Keller,

Bauing. SIA/ASIC, Gossau ZH

Tiefbau und Belagsarbeiten:
W. Stehli AG
Strassen- + Tiefbau, Gossau ZH

Bild 9.  Dorfplatz Bertschikon vor der Umgestaltung

unter der Bevolkerung erbrachte eine
ganze Reihe von Wiinschen und Vor-
stellungen, die, iber verkehrstechni-
sche Aspekte hinausgehend, ein attrak-
tives Dorfzentrum zum Anliegen hat-
ten.

Um solche Ideen und Ziele direkt in die
Planung einzubeziehen, war die Bear-
beitung im Team - Verkehrsplaner, Ar-
chitekt, Bauingenieur - notwendig.
Samtliche Fragen der Gestaltung wur-
den im Falle des Dorfplatzes Bertschi-
kon nicht als nachtrigliche «Dekora-
tion», sondern als integraler Bestand-
teil der Planung behandelt, d.h. es gab
nicht ein zu gestaltendes Verkehrspro-
jekt, sondern ein Gestaltungskonzept,
in dem Erfordernisse des Verkehrs,
Sicherheitsprobleme und Ortsbildfra-
gen gleichzeitig und gleichberechtigt
behandelt wurden. Technik und Gestal-
tung wurden also nicht getrennt, son-
dern integriert; es variierten lediglich
die Priorititen. So war auf der ver-
kehrsorientierten Hauptstrasse der Ge-
staltungsspielraum beispielsweise klei-
ner als auf den nutzungsorientierten
Rand- und Platzbereichen.

Beziiglich Nutzung und Gestaltung er-
gaben sich fiir den Dorfplatz Bertschi-
kon folgende konkrete Zielsetzungen:

- Dorfplatz als Mittelpunkt, als Zen-
trum des Dorfes unter besonderer Be-
riicksichtigung des schiitzenswerten
Ortsbildes

- Ausstattung des Platzes mit gestalte-
rischen Elementen, Bepflanzung und
Moblierung, die sich in die dorfliche
Umgebung einordnen und dem Platz
einen anwohner- und fussginger-
freundlichen Charakter verleihen

- Planung und Bau eines Bushaltestel-
lenhéuschens, das auf die umgeben-
den Bauernhéuser Riicksicht nimmt
und von seiner Grosse her einen
raumlichen Abschluss des Platzes bil-
det.

Bild 10. Dorfplatz Bertschikon nach der Umgestaltung

Da Gestaltungsziele gegentiber ver-
kehrstechnischen Anforderungen und
Randbedingungen in den meisten Fil-
len weniger konkret fassbar sind,
braucht es fiir deren Konkretisierung
und Umsetzung planerische Vorschlige
mit einer dreidimensionalen Visualisie-
rung. Nur so ldsst sich, mit Beteiligten
und Betroffenen, sukzessive ein Resul-
tat erarbeiten, das ihren Vorstellungen
und Wiinschen entgegenkommt.

Im Gegensatz zur Ausgangslage zeigt
der neue Dorfplatz Bertschikon eine
rdumlich gefasste Dorfmitte, mit freien
Aufenthalts- und Zirkulationsberei-
chen fiir die Fussginger sowie Flichen
und Rdumen, die die verschiedensten
Nutzungen ermoglichen (vgl. Bilder 8
bis 10).

Nachdem in den letzten Jahren und
Jahrzehnten viele 6ffentliche Rdume in
unseren Dorfern und Stddten verun-
staltet oder gar zerstort worden sind,
wurde am Beispiel des Dorfplatzes von
Bertschikon gezeigt, wie in Zusammen-
arbeit mit Bauherr, Verkehrsplaner,
Architekt und Bauingenieur sowie un-
ter Beteiligung der Bevolkerung ein an-
wohner- und fussgingerfreundlicher
Strassenraum ohne Beschriankung des
Motorfahrzeugverkehrs gestaltet wer-
den kann. So kann die vorhandene Kul-
tur eines Dorfes oder einer Stadt auch
wieder an Strassen und Pldtzen erkenn-
bar werden.

Adressen der Verfasser: Werner Streich, dipl.
Bauing. ETH/SIA/ASIC, Schubiger AG
Bauingenieure, Kleinstrasse 16, 8002 Zi-
rich; Heinz Schmid, dipl. Bauing. ETH/SIA/
SVI, Zwicker + Schmid, dipl. Bauing. ETH/
SIA, Neptunstrasse 6, 8032 Ziirich, Klaus
Hornberger, Dr. sc. techn. ETH, dipl. Arch.
SIA, Hornberger Architekten AG, Hofacker-
strasse 13, 8032 Ziirich; Hansruedi Keller,
Bauing. SIA/ASIC, Ingenieurbiiro fiir
Hoch- und Tiefbau, Zentrum Biielgass, Post-
fach 111, 8625 Gossau ZH.
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