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3° premio (5000 fr.): Sandro Cabrini,
Gianmaria Verda, Lugano

Dal verdetto

11 progetto conferma le qualita presenti nella prima
fase, e positivamente rielabora, meglio qualifican-
dole, le due teste terminali verso il nucleo del pae-

Wettbewerbe

Spiel- und Sporthalle Tagerhard in
Wettingen AG

Die Einwohnergemeinde Wettingen veran-
staltete einen oOffentlichen Projektwettbe-
werb fiir den Neubau einer Sporthalle neben
dem Sport- und Erholungszentrum Téger-
hard. Teilnahmeberechtigt waren alle Archi-
tekten, die seit mindestens dem 1. Januar
1986 in Wettingen niedergelassen sind
(Wohn- oder Geschiftssitz). Es wurden 13
Projekte beurteilt. Drei Entwiirfe mussten
von der Preiserteilung ausgeschlossen wer-
den. Ergebnis:

1. Preis (14 000 Fr. mit Antrag zur Weiterbe-
arbeitung): O. Gassner, Baden-Dittwil

2. Preis (9000 Fr.): H. Fugazza + W. Stein-
mann AG, Wettingen

3. Preis (7000 Fr.): Leo Piintener, Ennetba-
den

4. Preis (6000 Fr.): Hasler, Schlatter, Werder,
Ziirich

Fachpreisrichter waren Peter Quarella, St.
Gallen, Jacqueline  Fosco-Oppenheim,
Scherz, Karl Messmer, Ennetbaden, Heinz
Rinderknecht, Oberrohrdorf, Ersatz, Peter
Imoberdorf, Wettingen, Ersatz.

Gemeinde Wittenbach: Liegenschaft
Oedenhof

Bei der Ausschreibung dieses 6ffentlichen
Ideenwettbewerbs in Heft 33/34/1988 auf
Seite 951 wurde durch ein bedauerliches
Missverstindnis die Anzahl der zusitzlich
eingeladenen auswirtigen Teilnehmer mit
21 angegeben. Diese Angabe ist falsch.

Es werden nur neun auswdrtige Architekten
zur Teilnahme eingeladen. Wir bitten um
Nachsicht. B.O.

1014

se, rispettivamente verso est. L'edificio di testa po-
sto ad est (ristorante ed albergo) € tuttavia inspiega-
bilmente rivolto verso il lago, e non come dovreb-
be, verso la piazza che esso conclude. La giuria ri-
tiene inoltre che I'edificazione verso lago abbia una
altezza insufficiente per gestire lo spazio della piaz-
za, e che le costruzioni proposte verso Via Fiume

Bicher

Holz, ein Naturstoff in der Technik-
geschichte

Von Joachim Radkau und Ingrid Schifer,
Reihe Deutsches Museum, Kulturgeschichte
der Naturwissenschaften und der Technik,
rororo-Sachbuch 7728, 313 Seiten, 92 Abb.,
Format 12,519 cm, 1987, Rowohlt Ta-
schenbuch Verlag GmbH, Postfach 1349,
D-2057 Reinbek, DM 16.80.

Aus dem Inhalt: Wald und Holz in der Ge-
schichte. Die Zeit vor 1800: «Hdlzernes Zeit-
alter» oder «Zeitalter der Waldzerstorung» ?
Eigenschaften und wechselnder Nutzwert
der Holzarten. Klassifizierungen der Holz-
arten. Am Beginn der Neuzeit: Der erste An-
lauf zur Ausschopfung der Holzreserven.
Bau- und Nutzholz: Holz wird zur Handels-
ware. Der Aufstieg der Brennholz-Grossver-
braucher und die erste Welle der Forstord-
nungen. Im Vorfeld der industriellen Revo-
lution: Hohepunkt und Ende des «hdlzer-
nen» Zeitalters. Der Wald: Vom Lebens-
raum zum Kapital. Werkzeugmaschinen
und Eisenbahn: Ein Anfang und ein Ende.
Holz in der Hochindustrialisierung: Die Si-
tuation der Gegenwart. Der Wald-Wirt-
schaftsfaktor im Industriezeitalter. Die tech-
nische Revolution in der Holzindustrie. Der
Wald als weltweites Konfliktfeld. Aus der
Geschichte lernen? Versuch einer Bilanz.

Siedlungsokologie 1987

Hrsg. Bundesimter fiir Energiewirtschaft,
Konjunkturfragen, Raumplanung, Umwelt-
schutz und Wohnungswesen. Band 15 der
Publikationsreihe «Arbeitsberichte Woh-
nungswesen». 468 Seiten, reich illustriert,
Preis: Fr. 35.-. Bestellnummer: 725.515 d.
Bezug: Eidg. Drucksachen- und Material-
zentrale (EDMZ), 3000 Bern.

Der Bericht bietet Grundlagen fiir die Praxis
in diesem vielfiltigen und zunehmend an
Aktualitit und Brisanz gewinnenden Sach-

siano poco connotative di una edilizia abitativa. La
giuria ritiene pure poco motivato il disegno della ri-
va, specie nel rapporto tra 'andamento naturale
della stessa e quello artificiale del limite della piaz-

za. Immotivata appare inoltre I'alberatura verso il -

lato est, la dove essa cinge I'edificio dell’albergo e
non conclude lo spazio della piazza...

gebiet an. Erarbeitet wurde er von einem in-
terdisziplindr zusammengesetzten Autoren-
team. Er umschreibt, dokumentiert und
strukturiert das Gebiet der Siedlungsdkolo-
gie. Er vermittelt auf diese Weise einen
Uberblick tiber den derzeitigen Stand in For-
schung und Praxis und dient so als Grundla-
ge zu den Gespriachen zwischen den betrof-
fenen Fachdisziplinen und Titigkeitsberei-
chen.

Der Bericht erstellt eine Auslegeordnung
siedlungsokologischer Belange wie Fakten,
Massnahmen, Werthaltungen, Forschungs-
bediirfnisse u.a. Obwohl eine liickenlose Er-
fassung und Darstellung der umfangreichen
und komplexen Materie im Rahmen dieses
Auftrags nicht moglich war, bildet er einen
Beitrag zum Verstindnis der Zusammenhén-
ge zwischen Mensch, Siedlung, Raum und
natiirlicher Umwelt. Der Bericht ist ein Ar-
beitsinstrument und stellt eine erste Grund-
lage dar, die es nicht nur den beteiligten
Bundesimtern, sondern auch weiteren inter-
essierten Kreisen ermdglichen wird, sied-
lungsdkologische Belange in ihren Aufga-
ben- und Wirkungsbereichen zu beriicksich-
tigen und zu koordinieren.

Ergdnzung zu «Internationaler
Architekturpreis 1987 »

Unter dem Titel «Internationaler Architek-
turpreis 1987» haben wir in Heft 33-34/1988
die preisgekronten Bauten dieses von den
Eternit Gesellschaften ausgeschriebenen
Preises verdffentlicht und bei dieser Gele-
genheit auch die Daten der Ausstellungen
der von Schweizer Architekten eingereich-
ten Arbeiten bekannt gegeben.

In Ergiinzung dazu teilt uns die Ingenieur-
schule beider Basel in Muttenz mit, dass die
Arbeiten zusitzlich vom S. bis 15. Mai 1989
auch in ihren Riumen zu besichtigen sind.
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Aktuell

Internationale Auszeichnung der Schweizer
Pionierleistung im Gasturbinenbau

Am 2. September 1988 wird in Neuen-
burg die 1939 in Betrieb genommene
4000-kW-Gasturbinengruppe im Kraft-
werk Champ-Bougin des Ortlichen
Elektrizitdtswerkes von der Amerikani-
schen Maschineningenieur-Gesell-
schaft (ASME) zum «Meilenstein in
der internationalen Geschichte des Ma-
schinenbaues» erklirt. Der Schweizeri-
sche Ingenieur- und Architekten-Ver-
ein (SIA) hat es iibernommen, die offi-
zielle Ubergabe der Auszeichnung in
Neuenburg festlich zu gestalten.

Die Auszeichnung durch die ASME be-
zweckt, Anstdsse zur Sicherung des in-
dustriegeschichtlichen Erbes auf dem
Gebiet des Maschinenbaues zu geben.
Es wird jedoch den nationalen und lo-
kalen Institutionen und Behorden iiber-
lassen, solche Objekte der Nachwelt zu
erhalten und zugénglich zu machen.

Die 4MW-Gasturbinenanlage wurde
vor rund 50 Jahren von der BBC Ak-
tiengesellschaft Brown Boveri & Cie.
(heute Asea Brown Boveri AG) kon-
struiert und an das Elektrizitdtswerk
der Stadt Neuenburg geliefert. Mit der
damaligen technischen Pionierleistung
wurde die Anwendung der Gasturbine
als Generatorantrieb in der Stromer-
zeugung eingeleitet.

Zur Entwicklung

der Industrie-Gasturbine

In den zwanziger Jahren entwickelte
BBC aufgrund einer Idee von Alfred
Biichi den Abgasturbolader zur Aufla-
dung von Verbrennungsmotoren und
Kesseln, bestehend aus einem Radial-
kompressor, der durch eine achsiale
Abgasturbine angetrieben wurde. Der
damalige Direktor Adolf Meyer beauf-
tragte einen jungen Elektro-Ingenieur,
Claude Seippel, mit der weiteren Ent-
wicklung eines achsialen Kompressors.
Es gelang diesem dann, mit Hilfe der
modernen Tragfliigeltheorie sehr rasch,
brauchbare Achsialkompressoren zu
entwickeln. Die erste dieser Maschinen
konnte 1930 gepriift werden.

1935 wurde dann die erste eigentliche
Gasturbine zum Houdry-«cracking
process» nach Philadelphia geliefert.

Auf diesen Erfahrungen aufbauend,
konnte dann die erste allein zur Erzeu-
gung elektrischer Energie vorgesetzte
Gasturbine fiir das Elektrizitdtswerk
Neuenburg geplant und gebaut werden,
der folgende Daten zugrunde lagen:

Druckverhéltnis tiber den Kompressor:
4,4; Heissgastemperatur vor der Turbi-
nenbeschaufelung: 537 °C; elektrische
Klemmenleistung: 4000 kW; thermi-
scher Klemmenwirkungsgrad: 17,4%.

Die 4MW-Gasturbinenanlage Champ-Bougin von BBC in Neuenburg, ein Meilenstein
in der internationalen Geschichte des Maschinenbaues (Bild: ABB)

Das «History of Heritage Landmark
Programs» der ASME

Das Programm der Amerikanischen Ge-
sellschaft der Maschineningenieure
(ASME) fiir die Auszeichnung «histori-
scher Meilensteine» in der Entwicklung
des Maschinenbaus begann 1971. Die
ASME hat fiir die Ausarbeitung dieses
Programms ein nationales Komitee ein-
gesetzt, dem Maschineningenieure, Spe-
zialisten fiir Technikgeschichte sowie der
Kurator fir Maschineningenieurwesen
der Smithonian Institution angehdren.

Die 4000-kW-Gasturbine im Kraftwerk
Neuenburg erhilt die 26. internationale
Auszeichnung, die von der ASME verge-
ben wird, und zugleich die achte ausser-
halb der Vereinigten Staaten. Frank-
reich, die BRD, Australien und China er-
hielten bisher je eine Auszeichnung,
England deren drei.

Aus Anlass der ASME-Auszeichnung
wird eine Broschiire in Englisch und
Franzosisch iiber die Gasturbine von
Neuenburg herausgegeben. Sie kann
beim Generalsekretariat des SIA, Post-
fach, 8039 Ziirich, Tel. 01/201 1570, an-
gefordert werden.

Als industrielle Pionierleistung wurde
die Maschine zuerst 1939 an der
Schweizerischen Landesausstellung in
Ziirich gezeigt und anschliessend, 1940,
an ihrem heutigen Standort dem Kun-
den libergeben.

Der Zweite Weltkrieg bremste zundchst
die Weiterentwicklung der Industriega-
sturbinen, dafiir wurden Gasturbinen
zur Verwendung beim Antrieb von
Flugzeugen stark gefordert.

In der Schweiz wurde mit guten Resul-
taten die Gasturbine mit geschlossenem
Kreislauf von der Firma Escher-Wyss
realisiert. BBC baute eine Gasturbine
als Lokomotivantrieb und eine andere
mit einem sogenannten «Compander».
In rascher Folge 10sten jetzt neue, im-
mer wieder verbesserte Gasturbinen
einander ab, und die stationdren oder
Kraftwerk-Gasturbinen erlangten welt-
weit grosse Bedeutung.

In den Industielindern dienen die heu-
te vorhandenen Gasturbinen meistens
der Deckung von geplanten oder unge-
planten Spitzenbelastungen. Die Ab-
gaswirmenutzung in einem nachge-
schalteten Dampfturbinenprozess er-
gibt noch wesentlich bessere thermi-
sche Wirkungsgrade. Die in den letzten
Jahren sich abzeichnende Verwendung
dieser kombinierten Gas-/Dampf-Pro-
zesse in Verbindung mit Fernheizsyste-
men erschliesst neue weitere Anwen-
dungsgebiete. Ho
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Anglo-Swiss Turbine
Collaboration

(LPS) Britain’s Rolls-Royce and Asea
Brown Boveri (ABB) have signed a
technology collaboration agreement,
under which the former’s advanced
aero engine technology will be incorpo-
rated into industrial gas turbines pro-
duced by the Swiss company.

The agreement aims to establish a
stronger position for both companies in
the international power generation
market for large gas turbines by using
the aerothermal technology of Rolls-
Royce to provide more efficient designs
of compressors and turbines for the
ABB product range.

Rolls-Royce will combine its capabili-
ties in aero engine compressor and tur-
bine technology, including its advanced
turbine cooling techniques, with ABB’s
know-how in the design of large indus-
trial gas turbines and combustion sys-
tems.

Der VSE subventioniert
Elektrofahrzeuge

(VSE) Um die Markteinfiihrung von
alltagstauglichen Elektrofahrzeugen zu
fordern und um gleichzeitig aussage-
kriftige Betriebserfahrungen mit sol-
chen Fahrzeugen zu sammeln, subven-
tioniert der Verband Schweizerischer
Elektrizititswerke (VSE) im laufenden
Jahr die Anschaffung von 20 Elektro-
fahrzeugen mit je 5000 Fr. Zahlreiche
Unterstiitzungsgesuche sind bereits ein-
gegangen.

Forderungsbeitrage konnen von in der
Schweiz domizilierten Organisationen
und Personen beantragt werden, die
sich fiir Elektrofahrzeuge einsetzen
und die selbst ein Elektrofahrzeug kau-
fen und betreiben mochten. Sie miissen
sich als Gegenleistung dazu verpflich-
ten, widhrend mindestens eines Jahres
ein genaues Fahrtenbuch, unter ande-
rem mit Angabe der tdglich zurlickge-
legten Strecken und des Energiever-
brauchs, zu fithren. Dartiber hinaus er-
kldren sie sich bereit, die Offentlichkeit
tiber den Einsatz des subventionierten
Elektrofahrzeugs zu informieren. Die
Fahrtenbiicher werden durch den VSE
ausgewertet, und die mit den Fahrzeu-
gen gewonnenen Betriebserfahrungen
werden Interessenten und Konstruk-
teuren zur Verfiigung gestellt.

Die Aktion erfolgt in enger Zusammen-
arbeit mit dem Schweizerischen Ver-
band fiir elektrische Strassenfahrzeuge
(ASVER). Unterstiitzt werden kdonnen
Elektrofahrzeuge, die fiir den normalen
Strassenverkehr zugelassen sind. Nihe-
re Angaben beim VSE in Ziirich oder
bei der ASVER, 1000 Lausanne 9.
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Bahndatennetz «Hermes» fiir europdischen

Giterverkehr

(SBB) Informatik bildet ein wichtiges
Arbeitsmittel in allen Unternehmens-
bereichen. Je ldnger, je mehr wird er-
kannt, dass dieses Instrument nicht nur
isolierte Teilgebiete unterstiitzen soll.

Im Giterverkehr der Schweiz. Bundes-
bahnen (SBB) sind verschiedene grosse
betriebliche und kommerzielle Infor-
matikprojekte im Aufbau. Auch fiir
den internationalen Personen- und
Giiterverkehr wird die Bedeutung der
Informatik zunehmend erkannt.

Sechs westeuropédische Bahnen betrei-
ben heute gemeinsam das Bahndaten-
netz Hermes (s. Grafik). Im Laufe von
1988 werden auch die Ddénischen
Staatsbahnen einbezogen. Die weitere
Ausdehnung auf die Niederldndischen
Eisenbahnen sowie die Staatsbahnen
Spaniens, Schwedens, Osterreichs und
Ungarns ist geplant.

Hermes wird vorerst vor allem fiir die

Fir Sie gelesen

A

NOTTINGHAM

Das Bahndatennetz Hermes in der Konfi-
guration von 1987

Europdisches Bahnsystem 2000

Mit einem zunehmend geringeren Anteil
am Zuwachs des gesamten Personen- und
Giiterverkehrs miissen sich die westeuropi-
ischen Bahnen nach einschldgigen Vorher-
sagen abfinden. Einen Grund sehen die Ver-
antwortlichen in den veralteten Strukturen
des 150jihrigen Verkehrstrigers.

Wenn Jean Bouley, Generalsekretdr der
Union Internationale des Chemins de fer/
UIC, auf dem internationalen Workshop
«Europiisches Bahnsystem 2000» ausruft:
«Wir betreiben noch immer die Bahn unse-
rer Grossviter!», so ist das mehr als eine
Feststellung. Dahinter verbirgt sich der
Wille aller Eisenbahner Europas, die Bahn
zu modernisieren und wettbewerbsfihig zu
machen. Stellt dann auf der Tagung der
Deutschen Verkehrswissenschaftlichen Ge-
sellschaft, DVWG, am 2. und 3. Mirz an der
RWTH Aachen, das Vorstandsmitglied der
Deutschen Bundesbahn, Wilhelm Pall-
mann, fest: «Im Schoss des Staates haben
die Bahnen es verlernt, ihr Schicksal selbst
zu bestimmen», kommt mit dem Willen zur
Verinderung zusitzlich frischer Wind auf.

Bouley machte deutlich, dass Fortschritte in
der Entwicklung der Eisenbahn in Europa
nur gemeinsam gemacht werden konnen.
Dies wiirde den Wandel der westeuropi-
ischen Bahnen beschleunigen. Zum Ende
des Jahrhunderts werden seiner Meinung
nach vier Vorzeichen das Verkehrswesen
der EG beherrschen: Abschaffung der
Grenzen in der Gemeinschaft, die Deregu-
lierung im Giiterverkehr, der Armelkanal-

Aus: «VDI-Nachrichten», Nr. 10vom 11.3.1988

Wirtschaftlichkeit ist das grosse Ziel
Hochgeschwindigkeitsverkehr als Kooperationsschwerpunkt - von W. Pester

tunnel und der Hochgeschwindigkeitsver-
kehr (HGV).

... Der UIC-Generalsekretir. .. vertrat die
Ansicht, dass in Zukunft drei Bereiche do-
minant sein werden:

- der Hochgeschwindigkeits-Personenver-
kehr auf neuen und ausgebauten Strecken

- der Giterverkehr mit Ganzziigen zwi-
schen Privatanschliissen oder zwischen we-
nigen Knoten zur Zuggruppierung und Zug-
zergliederung fiir gezielte Transporte sowie

- der Vorortverkehr in Ballungsrdumen

... Grund zur Triibsal gibt es fiir die Eisen-
bahner trotz der Schwierigkeiten nicht. Wie
Dr.-Ing. H.G. Niisser und sein Kollege Dr.
D. Eberlein von der Deutschen Forschungs-
und Versuchsanstalt fiir Luft- und Raum-
fahrt (DFVLR) errechneten, kann die Bahn
bis zum Jahr 2010 mit Zuwachs rechnen. Sie
prognostizieren der Bahn in der EG (plus
Osterreich und Schweiz) ein Personenbe-
forderungswachstum fir den Zeitraum im
interregionalen Inlandsverkehr von 35%
und im grenziiberschreitenden Verkehr von
46% bis 76%. Demnach iiberfliigle der
Schienenverkehrszuwachs erstmals den des
Pkw, fiir den 32% bzw. 35% bis 66% Zu-
wachs vorausgesagt werden. Die gleiche
Entwicklung wiirde auch im Giiterverkehr
eintreten.

Wenn die Schiene im Jahr 2000 noch eine
Rolle spiclen soll, «...besteht dringender
Handlungsbedarf sowohl bei den Bahnen
als auch bei den Staaten in Europa».
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internationalen Reservationen und die
Voranmeldung von grenziiberschrei-
tenden Giiterziigen verwendet. Die Be-
nutzer des Netzes haben eine Studie in
Auftrag gegeben, welche die Mdglich-
keiten der Informatik im internationa-
len Verkehr umfassend aufzeigen wird.
Ein wichtiger Bestandteil ist der elek-
tronische Frachtbrief beim Glitertrans-
port; daflir sind erste Realisierungsar-
beiten aufgenommen worden.

(Quelle: SBB-Geschiftsbericht 1987)

Neue Brandschutz-
vorschriften

(VKF) Jahrlich ereignen sich in der
Schweiz etwa 20 000 Brandfille mit 20
bis 50 Todesopfern und einer Schaden-
summe von 500 Mio. Fr. Die Erkennt-
nisse aus diesen vielen Schadenféllen
werden laufend ausgewertet und finden
ihren Niederschlag in Uberarbeiteten
Vorschriften. Die Vereinigung Kanto-
naler Feuerversicherungen (VKF) hat
den kantonalen Feuerpolizeibehdrden
soeben die Anpassung der bestehenden
Vorschriften empfohlen.

Die Feuerpolizei ist Aufgabe der Kan-
tone. Obschon grundsitzlich jeder
Kanton seine eigenen Vorschriften ha-
ben konnte, wird gesamtschweizerisch
eine inhaltliche Vereinheitlichung an-
gestrebt. Die VKF ist die Dachorganisa-
tion der kantonalen Gebdudeversiche-
rungen und zugleich Koordinationsstel-
le fiir die Belange des Brandschutzes.

Als Empfehlung an die Kantone erar-
beitet die VKF Wegleitungen fiir Feuer-
polizeivorschriften. Soeben wurden
vier iberarbeitete Wegleitungen her-
ausgegeben:

Baustoffe und Bauteile, Tragwerke,
Teil A (Klassierung und Anforde-
rung)

Baustoffe und Bauteile, Teil B (Priif-
bestimmungen)

- Aufzugsanlagen

- Parkhiduser und Einstellrdume.

Die neuen Vorschriften tragen dem ak-
tuellen Stand der Technik Rechnung.
Vor allem im Bereich der Tragwerke
wurden wesentliche Neuerungen einge-
fihrt. Wiahrend bisher bei den meisten
Gebduden ein Feuerwiderstand von 90
Minuten gefordert wurde, ist nach den
neuen Vorschriften eine differenzierte-
re Betrachtungsweise moglich. Damit
kann der Feuerwiderstand in vielen
Fillen auf 60 Minuten reduziert wer-
den, bei Gebduden mit hoher Brandbe-
lastung kann aber auch eine Erhéhung
notwendig sein.

Die neuen Wegleitungen fiir Feuerpoli-
zeivorschriften kénnen bei der VKF be-
zogen werden: VKF, Postfach, 3001
Bern, Tel. 031/22 32 46.

»

Hochgeschwindigkif ICE der Baureihe 410 der Deutschen Bundesbahn

e

Deutsche Bundesbahn bestellt 41 ICE-Ziige

(dbp) Nach Freigabe der Wirtschafts-
mittel bestellt die Deutsche Bundes-
bahn insgesamt 41 IC-Express-Ziige mit
einem Auftragswert von 1,8 Mia. DM.
Sie sollen ab 1991 im Hochgeschwin-
digkeitsverkehr mit 250 km/h einge-
setzt werden, und zwar auf den Linien
Hamburg-Wiirzburg-Miinchen  und
Hamburg - Frankfurt - Stuttgart - Miin-
chen.

Alle Wagen sind druckgeschiitzt, ge-
rduschgeddmmt und verfiigen tiber Kli-
maanlage. Pro Zug stehen voraussicht-
lich zwei Drittel der Wagen Nichtrau-
chern zur Verfligung. Erstmals sind ge-
schlossene Toilettensysteme vorgese-
hen; jeweils eine Toilette pro Zug ist be-
hindertengerecht eingerichtet. Die Gar-
derobe der Wagen befindet sich in der

Ab 1990 Europdischer
Denkmal-Tag?

(DSI) Frankreich und die Niederlande
veranstalten regelmissig einen «Tag
der offenen Tir fiir Denkmalpflege».
Dieser Tag gilt der verstirkten Offent-
lichkeitsarbeit und ist deswegen so er-
folgreich, weil die verschiedenen Mass-
nahmen von den Medien intensiv be-
gleitet werden.

Das positive Echo dieser Aktion hat den
Europarat ermutigt, seine Mitglieder-
staaten aufzufordern, einen gemeinsa-
men Denkmal-Tag festzulegen. Nach
einer fiir die Vorbereitung notwendigen
Vorlaufzeit sollen die 21 Mitgliederstaa-
ten 1990 erstmals gemeinsam den Euro-
paischen Denkmal-Tag durchfiihren.

Mitte, neben der tiblichen Gepickabla-
ge gibt es auch Abstellmdglichkeiten
zwischen den Sitzen und kleinere Ge-
pidckboxen am Anfang und Ende des
Wagens.

Neu ist auch das umfangreiche Fahr-
gast-Informationssystem: Neben den
herkdmmlichen Lautsprechern fiir all-
gemeine Ansagen konnen an jedem
Platz drei Horfunkprogramme und drei
Bordprogramme empfangen werden.
Jeder Zug ist mit einem o&ffentlichen
Telefon ausgeriistet. Ausserdem wer-
den fiir den Empfang von Videopro-
grammen und Bildschirminformatio-
nen an insgesamt 30 Plitzen kleine
Bildschirme in der Riickenlehne einge-
baut.

GEP

Vortrag Maag-Konzern

Die Maschineningenieurgruppe Ziirich der
GEP lddt am Mittwoch, 7.9. 1988, 20.15 Uhr,
zu einem Vortrag zum Thema «Maag-Kon-
zern, eine Zircher Firma im Umbruch» ein.
Dieser findet im GEP-Pavillon neben der
Polybahn-Bergstation an der ETH-Zentrum
statt.

Das Referat vonSamuel Gartmann, lic. oec.
HSG, Miglied und Sprecher der Konzernlei-
tung der Maag, wird folgende Aspekte ent-
halten: Was hat die Unternehmung zu der
Umstrukturierung bewogen? - Die strategi-
sche Positionierung einer mittelstindischen
Unternehmensgruppe - Erkennen der eige-
nen Position und der Schwierigkeiten -
Massnahmen - Die Erfahrung der Umsetz-
phase der Strategie.
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