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Zeitfragen

Schweizer Ingenieur und Architekt Nr. 36, 1. September 1988

Trendwende bei der Verkehrs-
politik in der Stadt Zirich?

Uberlegungen nach einem wichtigen verkehrspolitischen

Entscheid in Zurich

Am 12. Juni 1988 wurde in der Stadt Zirich Gber den «Rahmenkredit zur
Hebung der Lebensqualitét und zur Senkung der Belastungen aus dem
individuellen Motorfahrzeugverkehr» - kurz 42-Mio.-Kredit genannt -
abgestimmt. Trotz seiner Zielsetzungen zur Verbesserung der Stadt-
und Wohnqualitat wurde dieser Kredit klar abgelehnt. Da dieses Ab-
stimmungsergebnis im Gegensatz zum «griinen Trend» liegt, sprechen
in Zirich jetzt viele von einer Trendwende.

Im folgenden soll den verkehrspoliti-
schen Zielen nachgegangen werden, die
in Zirich auch nach dem 12. Juni ihre
Giiltigkeit haben werden. Vor allem
sollten nachstehende verkehrspoliti-
sche Ziele weiterhin verfolgt werden:

O Kiirzere Reisezeiten, grossere Fahr-
plandichte (auch abends) und ein grés-
seres Sitzplatzangebot beim 6&ffentli-
chen Verkehr (Bahn, Tram, Bus) in der
Stadt und in der Region Ziirich sowie
P+R-Anlagen an allen Bahnstationen
der Region Ziirich.

O Fertigstellen des geplanten nationa-
len und kantonalen Autostrassennet-
zes, mit gleichzeitiger Realisierung der
flankierenden Massnahmen zur Entla-
stung der Stadtquartiere vom Durch-
gangsverkehr.

O Erfiillen der Anforderungen der
Luftreinhalteverordnung (bis 1994)
und spéter auch der Larmverordnung
(bis 2002).

O Mehr Lebensqualitdt und Sicherheit
in den Wohnquartieren und Kernzonen
sowie fussgidngerfreundliche und urba-
ne Gestaltung der Strassen und Plétze
in der ganzen Stadt.

[J Realisieren des geplanten Fussweg-
und Velowegnetzes mit ausreichenden
Abstellplitzen fiir die Velofahrer.

[J Mehr Besucherparkplitze in der City
und in Quartierzentren vor allem in un-
terirdischen Anlagen. Beschrinkung
und auch Reduktion der Pendlerpark-
plitze soweit aus Griinden der Stadt-
und Wohnqualitit notwendig.

[J Uberdeckung, Absenkung oder Un-
tertunnelung bestehender National-
strassenabschnitte, soweit diese den An-
forderungen beziiglich Umwelt und
Stadtvertriglichkeit ldngerfristig nicht
mehr gentigen.

Verkehrspolitischer Hauptkonflikt

Der Hauptkonflikt bei der obigen
Rangordnung der verkehrspolitischen

Ziele besteht darin, dass die Fertigstel-
lung des nationalen und kantonalen
Autostrassennetzes auch ohne weitere
Hindernisse noch mindestens bis zum
Jahre 2000 dauert. Es wire jedoch ge-
geniiber dem vom Strassenverkehr ge-
plagten Teil der Bevdlkerung von Zii-
rich nicht zu verantworten, aus diesem
Grunde die Verbesserung der Wohn-
und Stadtqualitdt bis nach dem Jahre
2000 zu verschieben. Bei einer solchen
Verschiebung wiirde die Stadt Ziirich
gesamthaft grossen Schaden erleiden.

In diesem Zusammenhang darf jedoch
nicht vergessen werden, dass die Ein-
fihrung des Katalysators zunehmend
zur Verbesserung der Wohn- und Stadt-
qualitét beitrdgt. Doch gute Luft allein
macht noch keine attraktive Stadt zum
Wohnen, Arbeiten und Leben aus.

Trotz der noch vorhandenen Liicken
im nationalen und kantonalen Auto-
strassennetz muss also in Ziirich ohne
Unterbruch die Hebung der Stadt- und
Wohnqualitdt weiter vorangetrieben
werden. Das ist zum Gliick ohne Ein-
schrankung der Gesamtmobilitit dank
der entscheidenden Verbesserungen
beim offentlichen Verkehr im Jahre
1990 moglich: Eréffnung S-Bahn, Ver-
lingerung SZU, Tarif- und Verkehrs-
verbund, Angebotsverbesserungen bei
der VBZ. Ebenso ist aber ohne weitere
Verzogerung vor allem die Fertigstel-
lung der Nationalstrassen mit gleichzei-
tiger Realisierung der flankierenden
Massnahmen in Angriff zu nehmen.
Die immer noch steigenden Mobilitéts-
bediirfnisse in der Stadt und Region Zii-
rich konnen auch in Zukunft vom 6f-
fentlichen und privaten Verkehr nur
gemeinsam bewiltigt werden. Flankie-
rende Massnahmen sind {ibrigens
Massnahmen, die bei der Erdéffnung
einer neuen Hochleistungsstrasse dafiir
sorgen missen, dass die angrenzenden
Stadtquartiere vom Durchgangsver-
kehr dauernd entlastet werden.

Attraktive Metropole in einer
attraktiven Stadtregion

Die Bevoélkerung der Stadt und der Re-
gion Ziirich muss daran interessiert
sein, dass Ziirich eine attraktive Metro-
pole zum Wohnen, Arbeiten und Leben
in einer ebenso attraktiven Stadtregion
ist und bleibt. Gute Mobilitdt gehdrt
ebenso dazu wie gute stddtebauliche
und architektonische Gestaltung der
Kernzonen, Quartiere und Gebiude.
Ungliicklicherweise ist im Alltag die
Automobilitdt fast immer attraktiver
als die Bahnmobilitdt. Die Automobili-
tdt muss daher dort beschrankt werden,
wo Gesundheit und Wohlbefinden von
Menschen gestort oder sogar bedroht
werden. Dazu muss leider der Staat als
Schutzherr der Bedrohten entsprechen-
de Massnahmen ergreifen. Solche
Massnahmen sind vor allem auch Ge-
genstand der Luftreinhalte- und Lirm-
verordnung.

Fir die weitere Verkehrsentwicklung
im Raume Zirich ist aber auch die
Siedlungsentwicklung  (Wohnungen,
Arbeitspldtze) von massgebender Be-
deutung. Aus diesem Grunde sollten
neue Wohnungen und Arbeitsplitze
vor allem 1im Einzugsbereich der
S-Bahn entstehen. Um dies zu errei-
chen, braucht es in der Region Zliirich
eine bessere Koordination der Sied-
lungsentwicklung unter Fihrung des
Kantons.

Bevélkerung will eine
gesamtheitliche Verkehrspolitik

Auch nach Ablehnung des 42-Mio.-Kre-
dites sind die Ziircher an einer Hebung
der Stadt- und Wohnqualitit sicher wei-
terhin interessiert. In diesem Sinne
kann von keiner Trendwende gespro-
chen werden. Vielmehr bedeutet diese
Ablehnung, dass die oben erwidhnten
verkehrspolitischen Ziele gleichzeitig
und mit gleichem Ernst verfolgt werden
sollten, was bis heute zu wenig der Fall
war und ist. Die Ablehnung des
42-Mio.-Kredites kann also dahin aus-
gelegt werden, dass die Bevdlkerung
von Ziirich in Zukunft vermehrt eine
gesamtheitliche Verkehrspolitik im
oben dargestellten Sinne will. Dies setzt
allerdings voraus, dass die Interessen-
vertreter beider Seiten einseitige Stand-
punkte zugunsten von konsensfihigen
Losungen im Interesse aller aufgeben.
Werner Streich
dipl. Ing. ETH/SIA/ASIC
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