Zeitschrift: Schweizer Ingenieur und Architekt
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 106 (1988)

Heft: 20

Artikel: Das visuelle Informationssystem: Information und Gestaltung auf dem
Weg zum Zug

Autor: Guntensperger, Robert

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-85724

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 12.12.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-85724
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Verkehrstechnik

Schweizer Ingenieur und Architekt Nr. 20, 11. Mai 1988

A - vfl , )
Bild 4. Nérdliche Hallenverléngerung mit
Schutz- und Arbeitsbihne

- Siidliche Verldngerung der Hallen V
und VIum 15 bzw. 83 m

- Nordliche Verldngerung der Hallen I
bis VIum 7,5 m

Alle Erweiterungs- und Sanierungsar-
beiten waren unter voller Aufrechter-
haltung des Eisenbahnbetriebes zu pla-
nen und durchzufiihren. Dies bedingte
die Berticksichtigung grosserer Baube-
helfslasten und Bauzustinde ohne auf-
wendige und behindernde Hilfsabstiit-
zungen auf den Perrons. Auch musste
flir die Sicherheit der Ziige und der ein-
und aussteigenden Fahrgidste gesorgt
werden.

Das Sanierungskonzept

Das auf obgenannten Randbedingun-
gen basierende Konzept umfasste die
folgenden Teilbereiche

Teilweise Anhebung der Hallenstiitzen,
um die grossten Setzungen auszuglei-
chen,

Ersatz oder Verstirkung aller tragen-
den Bauteile der Stahlkonstruktion, die
durch Korrosion stark geschédigt wa-
ren,

Totale Neueindeckung mit asbestfrei-
em Welleternit, teilweiser Ersatz der
Holzschalung sowie neue Kastenrinnen
in Kupfer,

Neueinglasung der Oberlichter mit Ver-
bundsicherheitsglas,
Korrosionsschutzarbeiten, umfassend
Reinigung und Neuanstrich der Stahl-
und Holzkonstruktion.

Sanierung der Perronhallen

Um festzustellen, ob einzelne Bauteile
erneuert oder instandgestellt werden
missen, war eine reprasentative Doku-
mentation der Schiden an den histori-
schen Bauten notwendig. Infolge der re-
lativ grossen Setzungen der letzten
Jahrzehnte musste auch die bestehende
Pfahlfundation untersucht werden. Das
positive Ergebnis dieser Untersuchung
ist im Beitrag «Tiefbaulésungen in bau-
technisch schwierigem Baugrund» be-
schrieben.

Bei der Beurteilung der Realisierungs-
probleme war die Bedingung der Ver-
fligbarkeit aller Funktionen des Bahn-
hofes widhrend der Bauzeit besonders
wichtig. Diese Forderungen behinder-
ten eine optimale technisch-wirtschaft-
liche Gestaltung des Bauens und mach-
ten zahlreiche Baubehelfe erforderlich.
Um alle Neueindeckungs- und Instand-
stellungsarbeiten ungestort ausfithren
zu konnen, wurde eine fahrbare, was-
serdichte Schutz- und Arbeitsbiihne er-
stellt. Aufwendige Losungen fiir die
Materialversorgung und -entsorgung
der Baustelle waren vorzusehen, da im
Bahnhofbereich sehr wenig Flachen fiir
die Baustelleneinrichtungen und die
Lagerung von Baustoffen und Bautei-
len zur Verfliigung gestellt werden
konnten.

Nach Auftragsvergabe musste das Bau-
ablaufkonzept mit den iibrigen Bauar-
beiten koordiniert und die Vorausset-
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Der eine oder andere Bahnreisende hat
moglicherweise in letzter Zeit gewisse
Verdnderungen an der altvertrauten

VON ROBERT GUNTENSPERGER,
LUZERN

blauen SBB-Beschilderung festgestellt.
An einigen Orten tauchen bereits im
Vorbahnhof und lings der Perrons Sta-
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tionsnamen auf. Neben der Ortsan-
schrift am Aufnahmegebiude findet
sich da und dort ein weisses Signet auf
rotem Grund. Die Bildzeichen, soge-
nannte Piktogramme, sind hdufiger
und wirken einheitlicher und sind wie
die Gleisnummern mit einem weissen
Filet umgeben. Pfeile und Anschriften
sind umgestaltet, und die Informatio-
nen auf den automatischen Zugsab-
fahrtsanzeigern erscheinen, wie alle an-

zungen fiir das taktmaissige Arbeiten
geschaffen werden. Die fahrbaren Ar-
beits- und Schutzbithnen wurden in
nachtlichen Sperrpausen montiert.
Uber diesem Schutzgeriist konnten als-
dann sidmtliche Neueindeckungs-, In-
standstellungs- und Verstarkungsarbei-
ten ausgefiihrt werden. Dabei wurden
alte Stdbe mit Hilfskonstruktionen
spannungslos gemacht.

Fir die Korrosionsschutzarbeiten, ins-
besondere fiir das Sandstrahlen der
Hallenstiitzen, wurden staubdichte Ein-
hausungen erstellt. Geméss Farbkon-
zept musste der gleiche Anstrichsauf--
bau (inkl. Fabrikate) fiir sdmtliche
Stahlkonstruktionen im Zusammen-
hang mit dem Neubau AG/UG ver-
wendet werden.

Verldangern der Perronhallen

Die bestehenden Perronhallen wurden
mit den heutigen technischen Méglich-
keiten verldngert und in nahezu glei-
cher Querschnittsform erstellt. Die
neuen Bauteile wurden in Schweisstech-
nik gefertigt. Das Zusammenfiigen der
neuen Bauteile mit der alten Bausub-
stanz erfolgte mittels HV-Schrauben.
Da die Niettechnik heute nicht mehr
zur Verfligung steht, war es unser An-
liegen, die alten Formen méglichst voll-
kommen zu kopieren, damit der Unter-
schied nur dem genauen Betrachter er-
kennbar ist.

Mit den geschilderten Arbeiten wird
ein historisch bedeutsames Ingenieur-
bauwerk in seinen wesentlichen For-
men und Strukturen fiir weitere Gene-
rationen gerettet. Die SBB hoffen, dass
sich ihre Kunden auch in Zukunft in
diesen Perronhallen wohlfiihlen wer-
den.

Adresse des Verfassers: F. Haas, Bauing.
HTL, Briickenbau, SBB Bauabteilung Kreis
I1, 6002 Luzern.

dern an den Kunden gerichteten Anga-
ben, nun ebenfalls weiss auf blau.

Die festgestellten Verdnderungen sind
die Auswirkungen einer grésseren Ar-
beit: der Neuordnung der Anschriften
in Bahnhdfen und Stationen, welche
die Werbe- und Designagentur Miiller-
Brockmann mit Peter Spalinger, Zii-
rich, im Auftrag und in Zusammenar-
beit mit der Unterabteilung Hochbau
der Generaldirektion SBB erarbeitet
hat. Seit 1980 werden sukzessive alle
Bahnhofe und Stationen mit diesem In-
formationssystem versehen.

Ziel der ganzen Operation ist die nach-
haltige Verbesserung der visuellen




Verkehrstechnik

Schweizer Ingenieur und Architekt Nr. 20, 11. Mai 1988

Konstruktionsprinzip
der Piktogramme und Gleisnummern

Samtliche Bildzeichen werden in einem Zeichenbinnenfeld darge-
stellt, das durch eine Linie umrahmt ist.

Ein Raster teilt das Schild in 100 quadratische Einheiten. Die
einzelnen Zeichen sind in diesem Netz fir negative Verwendung
gestaltet.

f r= 1% Grundeinheit

1 Grundeinheit s Grundeinheit

inheit

Das Zeichenbinnenfeld umfasst 8 x 8 Grundeinheiten. Ein Feld in
der Breite einer Grundeinheit trennt die Zeichnung auf allen 4 Seiten
von der Umrisslinie. Die Starke der Umrisslinie betragt /s der
Grundeinheit. Die Ecken sind mit dem Radius einer halben Grund-
einheit abgerundet.

Alle Zeichen stehen auf dem nach aussen begrenzten Feld von
maximal 6 x 6 Grundeinheiten. Diese sind wiederum in einen
Feinraster von 4 x 4 Einheiten unterteilt.

(\ r='4unité de base

|— unité de base V4 unité de base J

unité de grille

Bild 1.

Piktogramme

Fahrgastinformation in den festen An-
lagen. Die angestrebte Erleichterung
des Reisens mit der Bahn wird erreicht
durch eine Systematisierung der Be-
schilderung und durch eine prignante
und einheitliche Gestaltung, das heisst
durch eine Farbkodierung, Schrift- und
Bildnormierung, welche als bahnspezi-
fisch erkannt werden: weisse, verein-
heitlichte Schrift (Helvetica halbfett)
und weisse, genormte Piktogramme auf
blauem Grund fiir die Kundeninforma-
tion, weiss auf schwarz fiir Dienstan-
schriften.
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Bader Trinkwasser

Jeder Bahnhof bringt fiir den Bendiitzer
Orientierungsprobleme.  Diese  Er-
kenntnis ist Grund genug fiir den
Bahnhof Luzern, den Beschriftungen
(Informationen und Wegweisungen)
die entsprechend sorgfiltige Bearbei-
tung zukommen zu lassen. Begriissens-
wert war, dass sich alle Verkehrstriger
am Bahnhof - Bahn, PTT, Stiddtische
und Regionale Verkehrsbetriebe sowie
die Schiffahrtsgesellschaft des Vier-
waldstittersees - dem von der SBB auf-
gebauten visuellen Informationssystem
anschliessen konnten. In Zusammenar-
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Nichtraucher

beit mit dem Biiro von Miiller-Brock-
mann und Spalinger wurde ein umfas-
sendes Fussginger-Informations- und
-Wegleitungssystem in und um den
Bahnhof Luzern aufgebaut, welches fiir
die Fussgidnger im Endausbau einen
nahtlosen Ubergang von der Stadt zum
Bahnhof und umgekehrt garantiert.

Adresse des Verfassers: R. Giintensperger,
Techn. Dienstchef, Hochbau, SBB Bauabtei-
lung Kreis 11, 6002 Luzern.
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