Zeitschrift: Schweizer Ingenieur und Architekt
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 106 (1988)

Heft: 20

Artikel: Ubersicht tiber den Ausbau der bahntechnischen Anlagen
Autor: Frei, Edoardo / Regli, Alex

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-85713

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 07.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-85713
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Verkehrstechnik

Schweizer Ingenieur und Architekt Nr. 20, 11. Mai 1988

Ingenieure /7 Architekten
130

Kenstrukteure und Zeichner

120 LY

%
7

S
9
"

Administratives Personal
80

Total Mitarbeiter
ca. 1900
Personal
115 Mio. Fr. = ca. 25%
Handwerkspersonal Material
1800 80 Mio. Fr. = ca. 20%

Gesamtaufwand pro Jahr
ca. 430 Mio. Fr.

Leistungen Dritter
235 Mio. Fr. = ca. 55%

Bild 5. Mitarbeiterbestand Bauabteilung Kreis I

Als zentrale Gruppe innerhalb der Pro-
jektorganisation wurde die Sektion PK
(Planung und Koordination) geschaf-
fen, welche - losgeldst von fachdienst-
technischen Projektierungsaufgaben -
fiir die Gesamtplanung und das Pro-
jektmanagement der fachbereichiiber-
greifenden Projekte verantwortlich ist.
Hierzu gehort im besonderen auch die
kompetente Vertretung der Projekte in
der Offentlichkeit mit Einsatz der ent-
sprechenden PR-Mittel, ein unbeding-
tes Erfordernis, um Projekte terminge-
madss realisieren zu kénnen.

Einsatz von Drittfirmen

Natiirlich ist die Bewaltigung des Auf-
wandes durch die eigenen personellen

Mittel allein weder im Bereich Neu-/
Ausbau noch im Bereich Unterhalt
moglich.

Sowohl fiir die Bauausfiithrung als auch
fir die Planung und Projektierung,
aber selbstverstdndlich auch in der Aus-
fiihrung und fir die Materiallieferung
kommen im grossen Masse Drittfirmen
zum Zuge (Bild 6).

Aussichten

Weitere anforderungsreiche, aber auch
faszinierende Aufgaben stehen mit der
Realisierung der Bahn 2000 vor der
Tiire. Bis zum Jahr 2000 als Zielpunkt
fir die gesamtschweizerische Einfiih-

Ubersicht iber den Ausbau der
bahntechnischen Anlagen

Anlagen vor dem Ausbau

Seit dem Bau des neuen Kopfbahnhofes
Luzern im Jahre 1896 wurde die Gleis-
anlage, abgesehen von kleineren Ergin-

VON EDOARDO FREI UND
ALEX REGLI,
LUZERN

zungen nur unwesentlich verdndert.
Ebenfalls 1896 wurde der Grundstock
fir das mechanische Stellwerk gelegt
und bereits im Rahmen der Elektrifi-
zierung der Gotthardlinie 1922 wurde
der Bahnhof mit der Fahrleitung fiir
die elektrische Traktion versehen.

Der Kopfbahnhof mit seiner dreieck-
formigen Anordnung, die Verflechtung
von zwei Spurweiten, Normalspur fir
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die Hauptlinien Richtung Bern, Basel,
Ziirich und Gotthard und Schmalspur
(Meterspur) fiir die Linien Richtung
Sarnen - Briinig und Stans - Engelberg
haben grossziigige Ausbaupline ent-
sprechend der Verkehrsentwicklung
verhindert. Dazu kommt, dass die Zu-
fahrtsstrecken, «doppelspurig» fiir die
Normalspur (zwei Einspuren) und ein-
spurig fiir die Schmalspur, von beste-
henden Uberbauungen umrahmt sind
und grossziigige Verbesserungen der
Verhiltnisse bisher an den enormen
Kosten scheiterten.

Mdéngel

Die Miingel der bisherigen Anlagen wa-
ren denn auch im wesentlichen durch
die vorher geschilderten Randbedin-
gungen und durch die teilweise veralte-
ten und erneuerungsbediirftigen tech-

Bild 6. Aufwandstruktur Bauabteilung Kreis Il

rung dieses Konzeptes ist hierfiir allein
durch die Bauabteilung der Kreisdirek-
tion II ein Bauvolumen von gegen 3
Mia. Franken termingeméss, umwelt-
gerecht, aber auch kostengiinstig zu
realisieren: Eine echte Herausforde-
rung fiir die SBB-Bauabteilung Kreis II,
aber auch fiir die beigezogenen Inge-
nieurbiiros und Bauunternehmungen.

Adresse des Verfassers: P. Nauer, dipl. Ing.
ETH, Oberingenieur, SBB Bauabteilung
Kreis I1, 6002 Luzern.

nischen Einrichtungen bedingt. Es wa-
ren dies zur Hauptsache:

- die ungentigenden Kapazititen der
Zufahrtsstrecken

- die ungentigende Anzahl und Linge
der Perrongleise

- die fehlenden Sortier- und Abstell-
gleise

- die veraltete Stellwerkanlage

Projekt

Im Rahmen eines betriebswirtschaft-
lich vertretbaren Investitionsvolumens
war es im voraus unmoglich, die vor-
handenen Gegebenheiten im grossen
Massstab zu verdndern, so dass sich die
Verbesserungsmoglichkeiten mehr
oder weniger auf den bestehenden
Bahnhofperimeter konzentrieren mus-
sten.

Betriebskonzept

Durch eine geschickte Umdisposition
bzw. Umnutzung der vorhandenen
Gleise und den Bau neuer Gleisgrup-
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pen wird versucht, die durch die Kopf-
bahnhofsituation bedingte tiberdurch-
schnittlich hohe Anzahl der bahnhofin-
ternen Manoverbewegungen stark zu
reduzieren und damit die Gleisanlagen
zu entlasten bzw. dem verdichteten
Zugsverkehr zur Verfligung zu halten.

Neue Anlagen

Um dieser neuen Betriebsorganisation
zum Erfolg zu verhelfen, sind folgende
baulichen Massnahmen vorgesehen
und zum Teil bereits erstellt worden:

O Ersatz der alten mechanischen/elek-
trischen Stellwerkanlage durch ein mo-
dernes Sicherungs- und Leitsystem

O Verldngerung der Perrongleise, da-
mit die Zugslingenbeschrinkung und
die damit verbundene Tranpsortkapazi-
tiatseinbussen entfallen

00 Bau einer neuen Gleisgruppe fiir
den Giiterverkehr auf dem Areal der
Rosslimatt, siidlich der vorhandenen
Anlagen, damit die bereits vorhande-
nen Glitergleise zum Teil der Nutzung
durch den Personenverkehr zugefiihrt
werden konnen

O Bau getrennter Postgleise

O Erneuerung und Verbesserung der
teilweise veralteten technsichen Infra-
struktur im Rahmen der Ausbauarbei-
ten.

Mit diesen Massnahmen ist es moglich,
die Verkehrsproduktion innerhalb des
Bahnhofes Luzern zu steigern, zu ratio-
nalisieren und vor allem sicherer abzu-
wickeln (Ubersichtsplan).

Gleisanlagen

Perronanlagen

Durch den Neubau des Aufnahmege-
biudes ist es moglich, die Perrongleise
Richtung See um 30 m zu verlidngern,
indem sie ins Gebdude hineingezogen
werden. Mit der Verschiebung des Wei-
chenkopfes ist nochmals eine Verldnge-
rung von maximal 30 m mdoglich. Zu-
sitzlich wird das Angebot an Perron-
gleisen durch Verbreiterung der Gleis-
anlagen Richtung Kunst- und Kon-
gresshaus von 12 auf 14 erhoht.

Damit die Zufahrt vom neuen Postbe-
triebsgebiude zu den Ziigen gewihrlei-
stet ist, wurde bereits in einer friitheren
Etappe ein Posttunnel mit Aufziigen
auf die einzelnen Perrons gebaut. Paral-
lel zum Posttunnel verlduft eine Perso-
nenunterfiihrung mit Treppenaufgin-
gen zu den Perrons. Die seit 22. Mai
1987 in Betrieb stehende Personenun-
terfiihrung bietet zusitzliche Moglich-
keiten fiir den Umsteigeverkehr im
vorderen Perronbereich. Ab Ende Mai
1988 wird die durchgehende Verbin-

dung von den Stadtteilen westlich der
Bahnhofanlagen zu den Erholungsge-
bieten am Seeufer zur Verfiigung ste-
hen.

Neue Gleisgruppen

Als eigentliche Erweiterungen der vor-
handenen Bahnanlagen in Luzern sind
die neuen Gleisgruppen auf der Ostsei-
te des Bahnhofes zu betrachten. Das
neue Postbetriebsgebdude erhielt eine
PTT-eigene Gleisanlage (Postbahnhof),
die bereits seit Mai 1985 betrieben wird.
Untergegangene Abstellgleise infolge
Verbreiterung der Perronanlagen und
den Bau der PTT-Anlagen wurden auf
dem Areal der Rosslimatt ersetzt, wo
eine Gleisgruppe mit 14 Gleisen und
einer Gesamtnutzldnge von 2200 m ent-
stand.

Sicherungsanlage und
Zentralstellwerkgebé&ude

Bestehende Anlage

Mit dem Bahnhofneubau wurde im
Jahre 1898 eine mechanische Stellwerk-
anlage, bestehend aus einem Haupt-
stellwerk, einem Vorstandsstellwerk
und vier Rangierstellwerken eingerich-
tet. Der grosste Teil dieser Anlagen
wurde in den folgenden Jahrzehnten
durch elektromechanische und elektri-
sche Apparaturen ersetzt. Einzig der
Stellwerkapparat im Hauptstellwerk
mit den Fahrstrassen- und Weichenhe-
beln und das mechanische Verschluss-
register haben nun genau 90 Jahre ih-
ren Dienst gleistet. Gleichgeblieben ist
auch die innere Organisation und da-
mit auch der Betriebsablauf. Ebenfalls
seit 1898 sind die beiden Ein-/Ausfahr-
gleise von/nach Fluhmiihle (Basel/
Bern) und Sentimatt (Zirich/Gott-
hard), ab 1960 auch die Ausweichstatio-
nen Giitsch und Wiirzenbach, vom
Bahnhof Luzern aus ferngesteuert.

Neue Anlage

Die neue Sicherungsanlage in bewihr-
ter Relaistechnik ist im speziell dafir
gebauten Zentralstellwerkgebdude un-
tergebracht.

Vom Kommandoraum im 4. Oberge-
schoss aus lassen sich alle Weichen und
Signale des Bahnhofes Luzern bedie-
nen. Zusitzlich werden von hier aus die
Stationen Giitsch, Wiirzenbach, Eich-
wald und Horw ferngesteuert. Es ist ge-
plant, noch weitere Stationen und
Bahnhéfe von Luzern aus fernzusteu-
ern. Die Anlage ist deshalb so einge-
richtet, dass der Fernsteuerbereich je-
derzeit erweitert werden kann.

Durch die Zentralisierung der Bedie-
nung der Gesamtanlage, einschliesslich

eines erweiterten Fernsteuerbereiches
in einem Zentralstellwerk und durch
die Automatisierung der Betriebsabldu-
fe, insbesondere der Fahrstrassenbil-
dung und -auflésung, aber auch durch
die neue Leittechnik kann die Wirt-
schaftlichkeit, die Sicherheit und die
Leistung erheblich erhoht werden.

Infrastruktur

Fiir den Unbeteiligten weniger sichtbar
und deshalb gemeinhin als unspektaku-
lar abgetan, sind die zur Verwirkli-
chung der vorgehend aufgefiihrten An-
lagen notwendige Ergdnzungen und Er-
neuerungen der technischen Infra-
struktur. Als unvollstindige Aufrei-
hung mogen folgende Stichworte gent-
gen: Wasserversorgung, Entsorgungs-
anlagen, Telekommunikationanlagen,
Energieversorgung fir Gebdude sowie
technische Installationen und Kabelka-
nile, als deren Kernstiick ein begehba-
rer Kabelstollen (Ldnge 170 m) vom
Zentralstellwerk, unter dem gesamten
Weichenkopf hindurch bis zur Zentral-
strasse gebaut wurde. Wie wichtig diese
scheinbar nebensichlichen Anlagen
sind, driickt sich in ihrem Anteil von
rund einem Drittel an den Gesamtko-
sten aus.

Ubersicht

Wie aus dem Ubersichtsplan ersicht-
lich, sind die Gleis- und Perronanlagen
von folgenden Neubauten eingerahmt:

O Bau Inseliquai, PTT-Anlagen. Den
ostlichen Abschluss bildet der Bau Inse-
liquai mit den Anlagen fiir die Energie-
versorgung des gesamten Bahnhofge-
bietes sowie Biiro-, Wohn- und Ge-
schiftsriumen. Unmittelbar daneben
steht heute das neue Postbetriebsgebiu-
de. Beide Anlagen sind bereits in Be-
trieb und erfiillen die an sie gestellten
Erwartungen.

[0 Stddtische Gewerbeschule. Auf der
Ostseite der Perrongleise entsteht zur
Zeit ein neues Schulhaus fiir Gewerbe-
schiiler mit einem Schultrakt und einer
Dreifachturnhalle. Die Inbetriebnah-
me ist auf Herbst 1989 vorgesehen.

[0 Neues Aufnahmegebdude. Als ndrd-
licher Abschluss ist das neue Aufnah-
megebiude ebenfalls in Ausfihrung.
Im Untergeschoss werden die kunden-
dienstlichen Einrichtungen erstellt, im
Erdgeschoss wird Platz geschaffen fir
die Zugiinge zu den Ziigen, wiithrend die
Obergeschosse flr Restauration und
Biiros vorgesehen sind.

[0 Bahnhof West. Den westlichen Ab-
schluss bildet das bestehende Gebiude
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ldngs der Zentralstrasse. Dieses Gebéu-
de wurde bis anhin noch nicht in die
baulichen Verdnderungen integriert,
obschon ein Neubau bereits im seiner-
zeitigen Projektwettbewerb vorgesehen
war. Heute liegen Projektstudie vor
und die notwendigen Entscheide sind
in Vorbereitung.

O Briinigdepot. Am siidlichen Ende
der Gleisanlagen steht das neuerbaute
Brinigdepot, dessen Vorginger im
Zuge der Gesamtiiberbauung dem Post-
betriebsgebdude weichen musste.

Zukiinftige Ausbaumdéglichkeiten

In der Gesamtplanung und Projektie-
rung wurden nicht nur bestehende bau-
liche und betriebliche Randbedingun-
gen formuliert, sondern auch solche,
die in die Zukunft weisen. Von Beginn
weg wurden zukiinftige Szenarien be-
riicksichtigt, die einer weiteren Ent-
wicklung des Knotenpunktes Luzern
Rechnung tragen.

Durchgangsbahnhof

Als weitere Ausbaumaoglichkeit wird im
heutigen Projekt ein Durchgangsbahn-
hof in Tieflage (2. UG) planerisch be-
riicksichtigt. Dieser kime zwischen das
Kunst- und Kongresshaus sowie das
neue Aufnahmegebidude zu liegen.
Zige aus den Richtungen Ziirich/Gott-
hard kénnten ohne Wendemanover di-
rekt  Richtung  Bern/Olten/Basel
weiterfahren. Auch die Umsteigebezie-
hungen zum heutigen Bahnhof sind ge-
wihrleistet, da die Verteilebene in der
Halle des neuen Aufnahmegebdudes (1.
UG) so eingerichtet ist, dass spiter
ohne Schwierigkeiten die Zuginge zum
Tiefbahnhof erstellt werden koénnen.
Die Realisierung dieses Zusatzbahnho-
fes briachte eine massive Steigerung der
Leistungsfahigkeit nicht nur auf den
Zufahrtslinien, sondern auch im eigent-

Tabelle 1

lichen Bahnhofbereich. Erste Vorinve-
stitionen von SBB und Kanton Luzern
zur Sicherstellung dieser Entwicklungs-
moglichkeit wurden bereits im Zusam-
menhang mit den Fundationen fiir die
Gewerbeschule und das Aufnahmege-
biude getatigt.

Neue, doppelspurige Briiniglinie

Zu den zukiinftigen Ausbaumoglich-
keiten zahlt unter anderen die doppel-
spurige Zu- und Ausfahrt der Briinigli-
nie. Im Hinblick auf die Bahn 2000 ist
der Doppelspurausbau der Strecke Lu-
zern Allmend - Hergiswil fest einge-
plant. Auch an der doppelspurigen Ver-
legung der Bahnlinie zwischen dem
Bahnhof Luzern und der Allmend wird
bereits projektiert. Dabei wird die Dop-
pelspur den Bahnhof Luzern, vorbei
am neuen Briinigdepot, in einem Tun-
nel Richtung Allmend verlassen. Da-
durch konnten die vier Bahniiberginge
auf dem Stadtgebiet aufgehoben wer-
den. Die Projektierung ist bereits ange-
laufen, haben doch neben den SBB
auch Stadt und Kanton Luzern, aber
auch die Kantone Ob- und Nidwalden
ein Interesse an der Kapaztiitserho-
hung auf dieser Strecke.

Uberbauungen von Gleisarealen

Da in stddtischen Zentren freie Boden-
flachen nicht nur sehr rar geworden,
sondern auch sehr gefragt sind, werden
immer mehr Uberlegungen angestellt,
wie die Gleisareale iiberbaut werden
konnten. Im Gebiete des Bahnhofes
Luzern sind bereits fiir zwei Bereiche
Uberbauungsstudien vorhanden:

- Qberbauung Giiterareal
- Uberbauung Rosslimatt

In beiden Studien ist vorgesehen, beste-
hende Gleisflichen zu liberdecken und
grossrdumige Hochbauten zu erstellen,
die zu Wohn-, Biiro- und Dienstlei-
stungszwecken genutzt werden konn-
ten.

November 1984
Dezember 1985
Juni 1986

Juli 1986
September 1986
April 1988
Dezember 1990
Februar 1991

Baubeginn

Inbetriebnahme der neuen Gleisanlage Rdsslimatt
Fertigstellung des neuen Weichenkopfes

Fertigstellung des Zentralstellwerkgebiudes

Fertigstellung des Kabelstollens

Inbetriebnahme der neuen Sicherungs- und Fernmeldeanlagen
Ende der bahntechnischen Bauarbeiten

Inbetriebnahme des neuen Aufnahmegebiudes
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Die vorhandenen Studien zeigen, dass
es wirtschaftliche Losungen gibt, die im
Bereich von Knotenbahnhéfen notwen-
digen, aber aus stéddteplanerischer Sicht
unerwiinschten Abstellgleisanlagen zu
einem Potential fiir zukilinftige stadti-
sche Entwicklungan zentralen und best-
erschlossenen Lagen zu machen.

Kosten

Gesamtkosten Bahnhofgebiet

Im Gesamten werden bis 1991 im
Bahnhofgebiet von Luzern etwa 700
Mio. Franken investiert. Die Anteile
der verschiedenen Partner lassen sich
wie folgt auflisten:

15 PTT

Y5 SBB

% Stadt und Kanton Luzern

s Dritte

Bis Ende 1987 wurden rund 500 Mio.
Franken verbaut, so dass bis zur Inbe-
triebnahme der letzten Anlagen 1991
noch Aufwendungen von etwa 200
Mio. Franken anfallen.

K

Bahnanlagen SBB

Die Kosten SBB fiir den bahntechni-
schen Teil belaufen sich auf etwa 85
Mio. Franken, wovon die Anteile fiir
Perronanlagen und Gleisbau etwa 40%,
Energie- und Bahnstromversorgung
etwa 20% und Telekommunikations-
und Sicherunganlagen etwa 40% betra-
gen.

Ausfihrungsschritte

Der Ausbau der Bahnanlagen wurde im
Herbst 1984 begonnen und soll Ende
1990 beendet sein, wobei folgende Eck-
termine hervorzuheben sind (Tabelle 1).

Die bahntechnischen Hauptarbeiten
werden anfangs 1990 grdsstenteils abge-
schlossen sein. Wenn Ende 1989 der
Rohbau des neuen Aufnahmegebidudes
fertiggestellt sein wird, miissen noch
die Gleise in den Perronhallen und ent-
sprechend auch die Einsteigeperrons
verldngert werden.
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