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Schallschutz -
neue Moglichkeiten

Ldrm stort uns. Lérm bringt uns schlaflose Néchte. Lérm macht uns so-
gar krank. Diese Tatsachen haben wir lange nicht ernst genommen und
auch nicht wahrhaben wollen. Es fand jedoch ein Umdenken statt. Das
Umweltschutzgesetz von 1983 ist eine Folge dieser Erkenntnis. Erst seit
kurzem unternehmen wir Versuche, uns selbst, unsere Lebensgemein-
schaften und unsere Lebensrdume vor Ldarm zu schiitzen.

Die beste Larmbekéampfung ist der Kampf gegen den Larm an der
Quelle; der Ldarm soll gar nicht entstehen. Der grosste Larmerzeuger ist
der Verkehr. Larmimmissionen des Strassenverkehrs und des Verkehrs
auf der Schiene empfinden wir als besonders stérend. Der Entwicklung
von ruhigeren Motoren und Getrieben, ruhigeren Strassenbelégen und
neuen, gerduscharmen Wagen und Lokomotiven auf dem Schienennetz
steht das laufend steigende Mobilitdtsbediirfnis der Menschen, das ste-
tig zunehmende Verkehrsaufkommen gegeniiber. Der Ldrmpegel wird
in eine derartige Hohe getrieben, dass wir uns zusétzlich zu schiitzen
suchen.

Anpassung des Ldrmschutzes an die
Umwelt ist bis jetzt nicht gefragt, stid-
tebauliche Integration nicht verlangt.
Diese Art der Planung fiihrt dazu, dass
wir in einigen Jahren wie in einer Bob-
bahn von Basel nach Chiasso oder von
Genf nach St. Gallen fahren.

Der Unterschied zwischen einer Bob-
bahn und einer lirmgeschiitzten Hoch-
leistungsstrasse ist nicht mehr gross.

Schallschutz und Ladrmbekdmpfung
sind heute unerlédsslich. Die Bemiihun-
gen im Schallschutz werden aufgrund
der am 1. April 1987 in Kraft getrete-
nen Lirmschutzverordnung Kredite in
der Hohe von vielen Millionen Fran-
ken auslésen. Unser Streben darf aber
nicht nur darin bestehen, wirksame,
preisglinstige und unterhaltsarme Win-
de lings unseren Verkehrswegen zu er-

Anforderungen an
Schallschutzbauten

Was wir heute tun kénnen und miissen,
ist, den bereits entstandenen Lirm an
der Ausbreitung zu hindern; bauliche

VON KILIAN WEISS,
BASEL

Massnahmen gegen den Ldrm sind er-
forderlich. Auch hier hat aber alles sein
Mass und seine Grenzen. Wir stellen
kilometerweit Lidrmschutzwinde ne-
ben bestehende Strassen. Landschaften
werden dadurch noch mehr durch-
schnitten,  Brickenbauten werden
nachtrdglich mit unansehnlichen Win-
den verunstaltet.
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Beurteilt wird eine Schallschutzeinrich-
tung nach zuriickgehaltenen Dezibel
und nach Franken pro m? Wand ; Lirm-
pegel und Geld sind die Kriterien. Eine

Bild 1. Bobbahn in St. Moritz
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stellen. Bei der Projektierung unserer
Schallschutzeinrichtungen muss auch
auf die Beziehung des Anwohners zur
Strasse einerseits und des Strassenbe-

niitzers zur Landschaft anderseits
Riicksicht genommen werden. Der An-
wohner an einer Strasse schétzt ein ge-
pflegtes Gegeniiber; vielleicht ist er so-
gar an einem gewissen Kontakt mit der
Strasse interessiert und zieht diese Ver-
bindung einer sterilen Abriegelung vor.
Der Benlitzer der Strasse seinerseits be-
vorzugt Streckenabschnitte, die ihm
einen Ausblick in die Landschaft er-
moglichen.

Der Automobilist darf und soll wissen,
ob er im Moment ein stark liberbautes
Gebiet durchfidhrt oder einen Flusslauf
iberquert. Eintonige und langweilige
Verschldge neben unseren Strassen und
Schienen werden von den Beniitzern
nicht geschétzt.

Wir sind aufgefordert, ansprechende
Schallschutzeinrichtungen zu planen
und auszufiihren. Die Massnahmen
sollen konstruktiv richtig sein. Sie miis-
sen auf den Beniitzer des Verkehrswe-
ges, auf seine Wiinsche und Anliegen
eingehen. Die Gefiihle der direkten
Anwohner diirfen aber auch nicht ver-
letzt werden. Anpassung an die nach-
barlichen Bediirfnisse ist unerlédsslich.
Auch hier ist Schonung der Natur,

Bild 2. Hochleistungsstrasse mit beidseitigen Schallschutzwénden

379




Bautechnik

Schweizer Ingenieur und Architekt Nr. 13, 24. Mdrz 1988

e

Bild 3. Ansicht der transparenten Schallschutzwand von aus-
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sen. Die Haupttréger der Wand sind auf die Unterzige der

Briicke abgestimmt

Landschaftsschutz oder stiddtebauliche
Integration anzustreben. Dies ist eine
Aufgabe fiir eine breite Schicht von
Fachleuten wie Schallspezialisten, Pla-
nern, Architekten und Ingenieuren.

Bild 5. Detailaufnahmen von innen. Der
Strassenbentitzer kann den Kontakt mit

der Gegend beibehalten
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Transparente Schallschutzwand
in Basel - ein Versuch zur
Eingliederung

Die Nationalstrasse N2 iiberquert vor
Basel die Birs. Die erforderliche Briik-
ke, eine etwa 20 Jahre alte Betonkon-
struktion, wurde trotz ihrer Grdsse
feingegliedert und damals ohne Schall-
schutz erstellt. Erst mit den Jahren zeig-
te sich, dass die Anwohner der Briicke
wie die Bewohner der Flusslandschaft
vor den stdndig sich vergrossernden
Larmimmissionen zu schiitzen sind.

Um dem Verkehrsteilnehmer, dem Be-
niitzer der Nationalstrasse, den Kon-
takt mit der Umwelt zu gewilhren, ist
eine transparente Schallschutzwand er-
stellt worden. Die Beziehung Automobi-
list - Landschaft bleibt erhalten. Die
neuerstellte Wand nimmt aber auch auf
die Anwohner Riicksicht. Proportionen
sind gewahrt. Der Rhythmus der Briik-
kenunterziige zeigt sich wieder in den
Vertikalstiben der Schallschutzwand.
Der Anwohner steht einer gepflegten
Konstruktion mit ansprechenden De-
tails gegentiber.

Die Schallschutzwand selbst besteht
aus einer Stahlkonstruktion, die Schei-

Bild 4.  Ansicht der Schallschutzwand von innen

ben von 2.00/3.50 m tragen. Normaler-
weise sind die Gldaser 10 mm dick und
aus Sicherheitsgriinden vorgespannt
(sekurisiert). An exponierten Stellen, in
unmittelbarem Rampen- oder Zu-
fahrtsstrassenbereich, sind Verbund-
sicherheitsgldser angeordnet. 5 mm
breite Vertikalstreifen, im Abstand von
Scm auf die Gldser gedtzt, werden
Vogel vor dem tddlichen Aufprall
schiitzen.

Sowohl Bauherrschaft wie auch Pro-
jektverfasser sind sich bewusst, dass
diese Art von Schallschutz nicht allge-
mein angewendet werden kann. Er
zeigt den Versuch, dem Autofahrer die
Beziehung zur Landschaft und dem
Anwohner den Kontakt zur Strasse mit
einer ansprechenden Konstruktion zu
ermoglichen.
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