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Geotextilien

Instandhaltung und Sanierung von
bituminosen Fahrbahndecken mit
speziellen Geotextilien

Die weltweite Forderung nach Reduzierung der immensen Sanierungskosten von gealterten-
bituminosen Fahrbahndecken resultierte anfangs der 70er Jahre in der Entwicklung neuer
Technologien im Asphaltstrassenbau - der Entwicklung von geotextilverstirkten bituming-

sen Fahrbahndecken.

Rissbildung in der Deckschichte fiihrt
zum Verlust der Abdichtungsfunktion
gegen das Eindringen von Nieder-
schlagswasser in die Tragschicht, wo-
durch jeder Riss in der Decke eine Re-
duzierung der Scherparameter des
Tragschichtmaterials mit sich bringt.
Die Schadensfolgen sind Spurrillenbil-
dung, Langsrisskonzentrationen in den
Fahrspuren, Schlaglocher und Fro-
staufbriiche.

Wird die gerissene Fahrbahndecke
durch eine Belagserneuerung saniert, so
kann das zu einer Rissfortpflanzung
aus der alten in die neue Fahrbahndek-
ke, zur Ausbildung von Reflektionsris-
sen im neuen Belag fiithren.

Diese Neubildung von Rissen wird
durch ein speziell entwickeltes Geotex-
til behindert. Es handelt sich dabei um
ein Vlies aus endlosen Polypropylen-Fa-
sern mit einem Flachengewicht von ca.
140 g/m2 Dieses Material ist in der
Lage, im unbelasteten Zustand mehr als
1,0 I/m? Bitumen zu speichern. Es bil-
det eine Spannungsausgleichschichte
zwischen dem alten und neuen Belag,
die zur Erhohung der Lebensdauer
fihrt. Zusitzlich entsteht durch die
Kombination Geotextil-Bitumen eine
wasserundurchléssige Schichte, in wel-
cher auch unter grésseren Belastungen
keine Risse auftreten und somit wird
die Abdichtungsfunktion auf lange
Sicht beibehalten.

Der Einfluss der Geotextilien auf das
Langzeitverhalten von bitumindsen
Fahrbahndecken bzw. der Effekt der
Asphaltverstdrkung ist ein &Husserst
komplexer Wirkungsmechanismus, der
auf keinen Fall iiber die Geotextilzug-
festigkeit definiert werden kann.

Als massgebende Einflussgrossen fiir
die erhohte Lebenserwartung der Fahr-
bahndecke sind sowohl die Abdich-
tungsfunktion des bitumenimprignier-
ten Vlieses wie auch der erhohte Bie-
geermidungswiderstand der erneuer-
ten Asphaltbetondecke anzusehen.

Die Erhéhung des Biegeermiidungs-
widerstandes erkldrt sich nicht durch
die Zugfestigkeit des Geotextils son-
dern durch die Reduzierung von Span-
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nungen, die durch Bewegungen im al-
ten Belag hervorgerufen werden (Mehr-
schicht-System).

Die Sperrwirkung des bitumenimprag-
nierten Geotextils soll den Wasserzu-
tritt von Oberflichenwassern in die
Tragschicht dauerhaft verhindern.

Zur Bestimmung der Abdichtungswir-
kung des bitumenimprignierten Poly-
felt PGM 14 wurden umfangreiche La-
borversuche in den USA durchgefiihrt,
wobei die maximal mdglichen hydro-
statischen Driicke unter dynamischer
Belastung von Personen-, wie auch
Lastkraftwagen bei gerissener Fahr-
bahndecke untersucht wurden.

Der max. zuldssige hydrostatische
Druck fiir das System mit Geotextil be-
trug nach dieser Untersuchung den
dreifachen Wert gegeniiber dem System
ohne Geotextil.

Die Schubfestigkeit in der Grenzfldche
zwischen alter und neuer Fahrbahndek-
ke muss gross genug sein, um ein Ab-
gleiten der neuen Fahrbahndecke in
den kritischen Bereichen mit hoher
Scherbeanspruchung zu verhindern,
die durch Brems- und Wendebeanspru-
chungen bei hohen Temperaturen auf-
treten konnen.

Die Versuchsergebnisse zeigen, dass der
Haftverbund bei hohen Temperaturen
(> 60°C), wo die Scherfestigkeit in der
Gleitfliche kritisch wird, im verstark-
ten und im unverstdrkten Zustand un-
gefahr gleich gross ist.

Der Einbau der Polyfelt PGM 14 er-
folgt auf der gereinigten, alten Fahr-
bahndecke, wobei ca. 1,1 1/m? Bitumen
(vorzugsweise reines Bitumen oder Ver-
schnittbitumen) vorgespritzt werden
miissen.

Bei stark gerissenem und unebenem al-
ten Belag empfiehlt sich der Einbau
einer Ausgleichsschichte aus bitumino-
sem Mischgut.

Der Einbau kann sowohl von Hand wie
auch maschinell erfolgen, wobei zu be-
achten ist, dass bei Verwendung von
reinem Bitumen als Vorspritzmittel das
Ausrollen des Geotextils unmittelbar
nach dem Aufbringen des Vorspritz-

Schweizer Ingenieur und Architekt  50/87
< 13
S
ERES
T 09
L
o
c
[
€
N
a
172
4
o
=
e (G| I o
5000 10000 50000
Biegeermidung N¢

Bild 1. Versuchsergebnisse zur Bestimmung des
Geotextilwirkungsgrades FEF von Polyfelt PGM 14 -
als f (Biegeermiidung Ny, Vorspritzmenge q).

Bild 2. Biegeermiidung Nf und FEF als f (Vor-
spritzmenge q)
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Bild 3. Ausfiihrungstypen

//,/] neue AB-Decke
POLYFELT PGM

alte AB-Decke

PN Pi Tragschicht

/ ,//// 7 neue AB-Decke

R8s POLYFELT PGM
: ?TA Ausgleichsschicht

\ lolte AB-Decke

o

F: é’ﬁﬁ? (Lguj?&%ré‘{?gl Tragschicht

Bild4. Einstreudecke bei der Asphaltstrassensa-
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mittels erfolgen kann. Bei Verwendung
von Bitumenemulsionen muss die Ab-
bindezeit vor dem Ausrollen des Vlieses
unbedingt eingehalten werden.

Unmittelbar nach der Verlegung des
Geotextils kann der Einbau des
Asphaltbetons in herkémmlicher Wei-
se durchgefiihrt werden.

Die Vorteile des Systems liegen auf der
Hand:

- Die Abdichtungswirkung verhindert
die Reduzierung der Tragfihigkeit
der Tragschichte

- Sanierung von gerissenen Beligen
kann durchgefiihrt werden, ohne
dass diese vorher entfernt werden
miissen.
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- Die Dicke des neuen Asphaltbelages
ergibt sich aus der Verkehrsbelastung
und dem Zustand des vorhandenen
Strassenkorpers. Die Erhohung der
Dicke des Belages zur Vermeidung
der Reflektionsrisse ist nicht notwen-
dig.

Als Variante zur Sanierung gerissener
Fahrbahndecken mittels eines neuen
Asphaltbetonbelages wurde die Ober-

Wettbewerbe

Waffenplatz Herisau - Gossau

Im Auftrag des Eidg. Militdrdepartementes
veranstaltete das Amt fiir Bundesbauten im
Juni 1987 einen Projektwettbewerb unter
acht eingeladenen Architekten. Ein Projekt
musste wegen schwerwiegender Verletzung
von Programmbestimmungen von der Preis-
verteilung ausgeschlossen werden. Ergebnis:

I. Rang, 1. Preis (10000 Fr.): Rohner +
Gmiinder AG, Herisau

2. Rang, 2. Preis (9000 Fr.): von Euw, Hau-
ser, Peter + Prim, St. Gallen

3. Rang, 3. Preis (5000 Fr.): Cremer + Schlaf
AG, Herisau

4. Rang:Kuster + Kuster, St. Gallen

5. Rang, 4. Preis (2000 Fr.): O. Miiller + R.
Bamert, St. Gallen

Das Preisgericht empfahl dem Veranstalter,
die Verfasser der im ersten, zweiten und 4.

flichenversiegelung mittels Geotextil,
bituminésem Binder und Einstreusplitt
entwickelt.

Diese Form eignet sich fir weniger
stark befahrene Strassenabschnitte und
bildet eine kostengiinstige Sanierungs-
form mit gleichen Vorteilen wie beim
Asphaltbeton.

Das System der Sanierung von gerisse-
nen Asphaltbeton-Beldgen mit Hilfe
von Geotextilien wurde bereits in meh-

Rang eingestuften Projekte zu einer Uberar-
beitung einzuladen. Fachpreisrichter waren
Niki Piazzoli, Direktor des Amtes fiir Bun-
desbauten, Bern, René Antoniol Frauenfeld,
Arnold Bamert, Kantonsbaumeister St. Gal-
len, Hans-Peter Jost, Chef Abt. Hochbau,
Amt fiir Bundesbauten, Bern, Andrea Roost,
Bern, Arthur Riiegg, Ziirich. Die iibrigen
Teilnehmer waren Auer und Mohrle, He-
risau, Bollhalder + Eberle, St. Gallen, Her-
mann Schmidt, Gossau.

Uberbauung «Hofligrund» in Langnau ZH

Die Spinnerei Langnau ZH veranstaltete un-
ter acht eingeladenen Architekten einen
Projektwettbewerb fiir die Uberbauung
«Hofligrund» in Langnau. Es wurden alle
Projekte beurteilt. Ergebnis:

1. Preis (8000 Fr. mit Antrag zur Weiterbear-
beitung): Jakob Schilling, Ziirich; Mitarbei-
ter: P. Morf, G. Petroff, M. Miihlematter, P.
Schmid

reren Projekten im siiddeutschen
Raum und im Emsland erfolgreich an-
gewandt. Dariiber hinaus gibt es positi-
ve Berichte iiber dieses System aus meh-
reren europdischen und aussereuropii-
schen Léndern.

Auszug aus der Veroffentlichung: Chemie Linz
AG, «Polyfel_! - Bemessung und Praxis», 1986
A-4021 Linz, Osterreich.

2. Preis (5500 Fr.): Guhl Lechner Partner,
Zirich; Mitarbeiter: B. Brehm, P. Schmid

3. Preis (4500 Fr.): HP. Steinemann, Ziirich

4. Preis (3000 Fr.): Werkgruppe fir Architek-
tur und Planung, Ziirich; Sachbearbeiter: K.
Hintermann, J. Bosshard, B. Braendle

Ankauf (1000 Fr.); Maia Engeli, Mario Geis-
ser, Ziirich; Mitarbeiter: M. Engeli, R. Toun-
tov

Jeder Teilnehmer erhielt eine feste Entsché-
digung von 4000 Fr. Fachpreisrichter waren
Eugen O. Fischer, Fritz Ostertag, Robert
Schoch, Hans Steiner.

Kirchgemeindehaus Lyss

Die Evangelisch-reformierte Kirchgemeinde
Lyss veranstaltete unter fiinf eingeladenen
Architekten einen Projektwettbewerb fiir
ein Kirchgemeindehaus mit Mehrzwecksaal,
vier Unterrichtsrdiumen und Biiros. Es wur-
den vier Projekte beurteilt. Auf einen Teil-
nehmer musste wegen Nichteinhaltung der
Teilnahmeberechtigung verzichtet werden.
Ergebnis:

Erweiterung des Schulhauses Engelwies,
Turnhalle, St. Gallen

Im Juni 1987 erteilte der Stadtrat

von

St. Gallen den folgenden St. Galler Archi-
tekten Studienauftrige fiir die Erweiterung
des Schulhauses Engelwies sowie fiir einen
Turnhallen-Neubau: Binotto + Géhler, Boll-
halder + Eberle, H. Graf, Kuster + Kuster,
P. + J. Quarella.

Das Beurteilungsgremium empfahl der aus-
schreibenden Behdrde, den Entwurf der Ar-
chitekten Binotto + Gdhlerweiterbearbeiten
zu lassen. Fachexperten waren F. Eberhard,
Stadtbaumeister, St. Gallen, Frau M.C. Bé-
trix, Zirich, P. Zumthor, Haldenstein. Jeder
Teilnehmer erhielt eine feste Entschidigung
von 10 000 Franken.

schlagen

Das Raumprogramm fiir die zu planende
Schulhauserweiterung umfasste acht Klas-
senzimmer mit vier Gruppenriumen, eine
Freihandbibliothek, die erforderlichen Ne-
benrdume und Aussenanlagen sowie eine
Normalturnhalle mit zugehorigen Neben-
rdumen.

Schule Engelwies, Projekt Binotto + Gihler; zur Ausfiithrung vorge-

Aus dem Bericht der Expertenkommission

Die Verfasser lassen in der stidlichen Eingangspartie einen fiir das Wirkungs-
feld der Kirche wichtigen Aussenraum frei. Die Erschliessung der Anlage er-
folgen einfach und logisch. Die Teilung des Programmes in zwei getrennte
Baukdrper tibernimmt den vorstadtischen, offenen, fast lindlichen Charakter
der bestehenden Anlage. Durch die Stellung der Turnhalle zum bestehenden
Nachbarbau entsteht eine raumlich gut definierte Durchgangsstation. Die pro-
jektierten Bauten sind sowohl von der Baumasse her als auch topographisch
sehr gut in die Situation eingegliedert. Sie bilden mit dem bestehenden Ostteil
zwei schone, neue Platzsequenzen. Durch die sehr geschickte Disposition von
Schulhaus und Turnhalle ergeben sich trotz Ausrichtung der Unterrichtsriu-
me gegen Stiden kaum Lérmprobleme. Die Turnhalle weist Pavilloncharakter
auf. IThre mogliche Erweiterung auf den vorgelagerten Platz bietet zusitzliche
Beniitzungen an (Feste, Quartierveranstaltungen usw.). Trotz eindeutiger ge-
stalterischer Qualititen erreicht der Klassentrakt das Niveau der Turnhalle
nicht. Die symmetrische Komposition bezieht sich auf einen hier schwer be-
griindbaren Solitdrbau.

Die Schulanlage tiberzeugt gesamthaft durch die Disposition der Baukorper
und Aussenanlagen.
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