Zeitschrift: Schweizer Ingenieur und Architekt
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 105 (1987)

Heft: 45

Artikel: 50 Jahre Golden Gate Bridge San Francisco
Autor: Widmer, Urs

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-76745

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 06.08.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-76745
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Briickenbau

Schweizer Ingenieur und Architekt  45/87

50 Jahre Golden Gate Bridge

San Francisco

Von Urs Widmer, Winterthur

Am 29. Mai 1987 waren es 50 Jahre her, seit die Golden Gate Bridge in San Francisco nach
langen Vorarbeiten dem Verkehr iibergeben werden konnte. Im Rahmen der Entwicklung der
grossen Hingebriicken - 1983 100Jahre Brooklyn Bridge, 1981 50Jahre George Washington
Bridge, beide in New York - verdient die Entwicklungsgeschichte der zu ihrer Zeit lingsten
und wohl spektakuldrsten und heute bestbekannten Golden Gate Bridge sowie die Mitwir-
kung unseres Schweizer Briickenbauingenieurs Othmar H. Ammann (1879-1965) besondere

Wiirdigung.

Der Verfasser war ein Jahr lang Mitarbeiter von O. Ammann in New York, und vor einigen Jah-
ren gelang es ihm, die Unterlagen und Notizen aus dem personlichen Nachlass von Ammann

fiir das Technorama der Schweiz in Winterthur zu erhalten.

Die San Francisco Bay war seit dem
Aufkommen der Seefahrt ein wohlbe-
gehrter natiirlicher Hafen. An der Spit-
ze der rund 60 Kilometer langen Halb-

Bild 1. Golden Gate Bridge vom Nordtower aus

(Red.)

insel entstanden schon Ende des 18.
Jahrhunderts erste Siedlungen. Am 10.
Januar 1847 wurde das damalige kleine
Dorf Yerba Buena in San Francisco
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umbenannt. Die erste transkontinenta-
le Eisenbahnverbindung 1869 endete in
Oakland auf der Ostseite der Bay, die
Verbindungen nach San Francisco wur-
den mit Fiahren sichergestellt. Das wei-
tere wirtschaftliche Wachstum von San
Francisco und der Bay Region féllt mit
der Er6ffnung des Panamakanals im
Jahre 1914 zusammen. Nach dem er-
sten Weltkrieg 1919 kam - wie in New
York die Uberbriickung des Hudsons -
das Begehren, die Fahrenverbindungen
iber die Bay und vor allem von der
Halbinsel nach Norden des aufkom-
menden Autoverkehres wegen durch
leistungsfahigere Briickenbauten zu er-
setzen. Der damalige Stadtingenieur
von San Francisco M. M. O’Shaughnes-
sy ersuchte den in Chicago ansissigen
Briickenbauingenieur Joseph B.
Strauss, Studien zur Uberbriickung der
iiber 1600 m breiten Eingangspforte zur
San Francisco Bay zu erarbeiten, wobei
er seinen Auftrag mit der Bemerkung
begleitete: «Jedermann sagt, dass es
nicht moglich ist und dass es tiber 100
Mio. §$ kosten wiirde, wenn es je einmal
gebaut werden konnte.»

Am 28. Januar 1921 unterbreitete Jo-
seph B. Strauss sein erstes Briickenpro-
jekt, eine tber 2 km lange Konstruk-
tion mit zwei Seitenspannweiten von je
410 m. Diese erhielten Auskragungen
von je 210 m, an welchen eine Hénge-
briicke von 805 m Mittelspannweite
aufgehéingt war. Strauss erwdhnte in
seinem Bericht dazu, dass Hangebriik-
ken bisher Spannweiten von zirka
500 m (Brooklyn Bridge) erreicht hat-
ten. Kiirzlich sei wohl eine Hangebriik-
ke iber den Hudson in New York mit
einer Spannweite von iiber 1000 m (die
spitere George Washington Bridge von
Ammann) projektiert worden. Eine sol-
che Konstruktion berge jedoch so viele
Schwierigkeiten und wiirde dermassen
viel kosten, dass seiner Kombination,
der Kragarm-Hédngebriicke, unbedingt
der Vorzug zu geben sei. Die Kosten
wurden 1921 mit 17,25 Mio. $ veran-
schlagt.

In der Sonntagsausgabe des San Fran-
cisco Examiner vom 18. Mirz 1923
wurde dann das Projekt der Offentlich-
keit vorgestellt: Diese Briickenkon-
struktion werde von ausserordentlicher
Grosse sein und jede bisher erstellte
Stahlkonstruktion bei weitem iibertref-
fen, seien doch die Tirme nur 10 m
niedriger als der Eiffelturm in Paris.

Nach weiteren Jahren der Vorbereitung
und der Opposition, vor allem von sei-
ten der Fdhrengesellschaften, wurde
endlich Ende 1928 der Golden Gate
Bridge and Highway District gegriindet,
eine tberregionale Gesellschaft, welche
noch heute Besitzer und Betreiber der
Golden Gate Bridge ist. Nun konnte
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Bild 2. Das erste Projekt einer Golden Gate Bridge von Joseph B. Strauss

Bild 3. Bauzustand 1936

Bild 4 (oben). Auffahrt von Norden

Bild 5 (links). Golden Gate Bridge. Im Vordergrund Detail des Kabelquer-
schnittes (& 92 cm) und Statue von Joseph B. Strauss

Bild 6 (unten links). Vertikal-Aufhangekabel

Bild 7 (unten). Kabelsattel auf dem Nordtower
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endlich an die Realisierung des bereits
beinahe 20 Jahre alten Vorhabens ge-
dacht werden, aber noch bendétigte es
nahezu 10 weitere Jahre bis zur Vollen-
dung. ’

Der Golden Gate Bridge and Highway
District bezeichnete, wie zu erwarten
war, Joseph B. Strauss als Chefinge-
nieur fir den Briickenbau. Gleichzeitig
wurden ihm aber Othmar H. Ammann
und Leon S. Moisseiff, beide in New
York, und Charles Derlethvon der Uni-
versitdt von California als beratendes
Ingenieurgremium zur Seite gegeben.

Und hier beginnt wahrscheinlich die
wesentliche Mitarbeit von Ammann,
der mitten in den Realisierungsarbeiten
zur George Washington Bridge in New
York steckte. Aus seinem im Technora-
ma der Schweiz in Winterthur aufbe-
wahrten Tagebuch des Jahres 1929 ist
auf alle Fille ersichtlich, dass Ammann
am Donnerstag, den 22. August, New
York im Zug verliess und am Sonntag,
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Bild8. Golden Gate Bridge mit Blick auf San Francisco

25. August, 7.45 pm, in San Francisco
ankam. Nach einer Besichtigung am
Montagmorgen hatte er am Nachmittag
eine Besprechung mit Joseph Strauss
(«a.m. Trip to Golden Gate San Franc.
Side; p.m. Conf. with Mr. Strauss reg.
terms» heisst der Tagebucheintrag). Im
Ingenieurzwischenbericht von Strauss
von 1930 heisst es dann relativ einfach,
dass in der Zwischenzeit die Vorteile,
welche seine Kragarm-Héngebriicke
gehabt hitte, praktisch verschwunden
seien und auf seine Empfehlung hin
diese Konstruktion fallen gelassen wor-
den sei zugunsten einer einfachen Han-
gebriickenkonstruktion mit einer Mit-
telspannweite von 1280 m und zwei Sei-
tenspannweiten von je 343 m. Diese
Anderung hat jedoch die ingenieurmis-
sige Konstruktion der Briicke wesent-
lich verindert und die Asthetik grund-
legend verbessert. Sie trigt nun eindeu-
tig die Handschrift Othmar H. Am-
manns, weshalb ja auch immer wieder
die Golden Gate Bridge als eines seiner

Werke bezeichnet wird. Der Kostenvor-
anschlag dieser damals ldngsten Hinge-
briicke erreichte den Betrag von 25
Mio. $; am 26. Februar 1933 konnte
endlich der erste Spatenstich getan wer-
den. In iiber vierjdhriger Bauzeit konn-
te dann das gigantische Bauwerk er-
stellt werden: zwei Jahre zur Errich-
tung der beiden 214 m hohen Pylonen,
jetzt gar 75 m niedriger als der Eiffel-
turm, und der Verankerungsblocke, ein
Jahr fiir das Spinnen der beiden 2330 m
langen und 92cm dicken Tragkabel,
welche aus je 27 572 Einzeldrdhten vom
Duchmesser 5mm gefertigt wurden,
und ein weiteres Jahr fiir die Konstruk-
tion der 1966 m langen Fahrbahn. Am
28. Mai 1937 war Fussgédngertag. Einen
Tag spater und seither mit nur dreimali-
gen Unterbriichen infolge zu heftiger
Stiirme rollt der motorisierte Verkehr
iber die Golden Gate Bridge.

Bis zum Jahre 1971 konnte das fiir den
Briickenbau bendtigte Kapital von 35
Mio. § zuriickbezahlt werden inklusive
39 Mio. $ Zinsen, welches alles aus den
Briickengebiihren finanziert wurde.
Wihrend des ersten vollen Betriebsjah-
res fuhren durchschnittlich 9000 Fahr-
zeuge pro Tag tiber die Briicke, d.h. im
Jahr etwa 3,3 Mio., was Geblihrenein-
nahmen von 1,6 Mio. § erbrachte. Heu-
te sind es tdglich im Durchschnitt iiber
110 000 Fahrzeuge, an Spitzentagen bis
iber 130 000, jahrlich also tiber 40 Mio.
Fahrzeuge mit Gebiithreneinnahmen
von lber 24 Mio. §. Weit iiber eine Mil-
liarde Fahrzeuge haben das Goldene
Tor im Laufe der vergangenen 50 Jahre
iiberquert und nur die Wenigsten wer-
den sich bewusst sein, welch immense
Ingenieurleistung damit verbunden
war.

Adresse des Verfassers: Urs Widmer, dipl. Ing.
ETH/SIA, Stadtprisident, Stadthaus, 8402 Winter-
thur.
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