Zeitschrift: Schweizer Ingenieur und Architekt
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 105 (1987)
Heft: 5
Sonstiges

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 04.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Werkstoffe / Umschau

Schweizer Ingenieur und Architekt  5/87

Bauwerk Baujahr Liinge Dmr d Uberdeckung
Ort (m) (m) (cm) (m)
Abwassersammler, 1978 1169 3,60 36 9-11
Hamburg-Harburg bis Sand, Gw
1979
U-Bahn Los 36 1980 2x500 6,86 25 6-12
Frankfurt am Main* bis 1 x420 Ton
1982 1x230 Gw
Metro Los 3, 1984 2x 1250 6,50 30 9-22
Linie D, Lyon* bis1985 5 Rhéne
Frankreich 7 Sadne
Kiessand, Gw
Pilotstollen 1985 2000 5,20 20 .65
Freudensteintunnel ** bis von Anhydrit
NBS M/S, DB 1986 6000
* mit 30 cm dicker Innenschale aus Stahlbeton B 35
** Extrudierbeton ohne Stahlfasern
Dmr = Aussendurchmesser des Ausbruchquerschnitts
d = Wanddicke der dusseren Tunnelschale aus Extrudierbeton
Gw = Grundwasser
Tabelle 4. Stahlfaser-Extrudierbeton im Tunnelausbau; Stahlfaserbeton B 35 mit mind. 8 N/mm? Biege-

zugfestigkeit

der Fundamente und Pfeiler mit Fertigtei-
len vom vorgestreckten Uberbau aus,
ohne Hilfsabspannungen),

- den feldweisen Briickenbau (z. B. Long-
Kay-Briicke, Florida, 101 X 36 m, Seg-
mente mit Schwimmkran auf Montagetra-
ger gelegt, 15 cm Ortbetonfuge und an-
schliessend vorgespannt: 2,25 Felder/
Woche; Sven-Mile-Briicke, Florida, 10,9
km, 266 Felder: bis zu 250 m/Woche),

- Innerhalb des Hohlkastens des Uberbaus
angeordnete Spannglieder ohne Verbund,

- Uberbauten mit 370 m Spannweite fiir
eine Seilbriicke und

- Balkenbriicken mit 150m bis 200 m

Spannweite.

Wohnhochhéduser

Architekt H. Klunder, Rotterdam, schilderte
die Entwicklung hoher Wohngebéude in den

Umschau

Langlaufsport und Umwelt

(SFV) Die Belastung von Natur und
Landschaft durch menschliche Titig-
keiten nimmt stdndig zu. Konflikte
zwischen Nutzungs- und Schutzinteres-
sen werden immer hdufiger - der Ruf
nach Einschrinkung der personlichen
Bewegungsfreiheit und nach angemes-
senem Lastenausgleich ist nicht mehr
zu iiberhoren. Auch der Langlaufsport
ist davon betroffen.

Zahlreiche Meldungen tiber nachteilige
Auswirkungen auf die Landwirtschaft
haben den Schweizerischen Fremden-
verkehrsverband (SFV) bewogen, das

104

Stddten als Folge der Wohnungsnot im
Stadtkern von Grossstadten. Er zeigte die
bisher hochsten Wohngebdude in den
Niederlanden (Wohntiirme mit 10 bis 25
Stockwerken in Rotterdam), ging auf Ent-
wirfe fir Giber 100 m hohe Wohnhéuser mit
tiber 40 Stockwerken in Den Haag, Kijk-
duin, Rotterdam (30/30/160 m, 40 Stock-
werken mit je 5 Wohnungen) und Zoeter-
meer ein und verglich diese mit ausgefiihr-
ten und derzeit entstehenden Hochhdusern
in den USA (415 m, Chicago), Hongkong
und Australien (180 m, Sydney).

Formgebung in Beton

Architekt A.C. Alberts, Amsterdam, be-
schrieb den Neubau fiir die Hauptverwal-
tung der Niederldndischen Mittelstands-
bank (NMB) in Amsterdam-SO als rich-
tungsweisendes Beispiel fiir moderne Form-
gebung von Biiro- und Geschiftsgebduden
(Bild 4). Beim Entwurf sind neuzeitliche Er-

Thema Langlaufsport und Umwelt in
einer Arbeitsgruppe mit Vertretern von
Land- und Forstwirtschaft sowie Sport
und Tourismus aufzugreifen. Behan-
delt wurden die Rechtslage, mogliche
Auswirkungen des Langlaufbetriebs
auf die Vegetation sowie die Frage der
Abgeltung der durch den Langlauf ver-
ursachten Schiden. Die Ergebnisse der
von der Arbeitsgruppe zum Teil selbst
erarbeiteten, zum Teil in Auftrag gege-
benen Untersuchungen sind Mitte No-
vember 1986 im Bericht «Langlauf-
sport im Einklang mit der Umwelt»
veroffentlicht worden, erhiltlich bei:
Schweiz. Fremdenverkehrsverband,
Postfach 2715,3001 Bern.

kenntnisse hinsichtlich des Energiebedarfs
[26], der Ausleuchtung und Beliiftung [27]
(Bild 5) sowie der Arbeitsabldufe beriick-
sichtigt; der Neubau gliedert sich in mehrere
ineinander lbergehende Gebidude (Cluster)
mit kurzen Wegen fiir die Kunden und 2400
Beschiftigten. Die eine Hilfte der 48 600 m?
Nutzfldche wird fiir die Biiros und Schalter-
rdume der Bank bendtigt, die andere fiir
Gaststitten, Laden, Biicherei, Kino, Post
und Parkflichen genutzt. Das in Ortbeton
unter Verwendung auch von Fertigteilen er-
richtete Gebdude ist mit Klinkern verklei-
det. Es wurde nach drei Jahren Bauzeit An-
fang Juli 1986 seiner Bestimmung iiberge-
ben;die Baukosten betrugen 180 Mio. DM.
G. Brux

Literatur

[1] Cement37(1985) Nr. 11,S. 828
[2] CUR-VB-Rapport 121, 1985
[3]JCUR-VB-Rapport 122, 1985
[4] CUR-VB-Rapport 123, 1985
[5] Stutech-Rapport 1/1985
[6] Cement 36 (1984) Nr. 12, Beilage
[7] Cement 37 (1985) Nr. 3, Beilage
[8] Cement 37 (1985) Nr. 10, Beilage
[9] Betonwegen-Nieuws Nr. 61, 10/1985, 36
S., 7 Vortrige
[10] Ferrocement Zeilplank. Cement 36 (1984)
Nr.9
[11] S-& E-Publikation Nr. 11;1/1985
[12] Cement 37 (1985) Nr. 12, S. 880-883
[13] Cement 34 (1982) Nr. 6
[14] Baumaschine und Bautechnik 33 (1986)
Nr.7/8,S.341-342
[15] beton 36 (1986) Nr. 10, S. 399-400
[16] Cement 37 (1985) Nr. 12, 8. 876-879
[17] Cement 37 (1985) Nr. 12, S.906-914
[18] Tiefbau-Berufsgenossenschaft 96 (1985)
Nr. 4, S.208-220
[19] Bauingenieur 60 (1983) Nr. 3, S. 120
[20] Bauingenieur 61 (1986) Nr. 9, S.398
[21] Tiefbau-Berufsgenossenschaft 97 (1986)
Nr. 2, S.62-74
[22] Bautechnik 60 (1983) Nr. 12,S.421-424
[23] Wasser + Boden 36 (1984) Nr. 8, S.
390-392
[24] beton 33 (1983) Nr. 2, S.57-61
[25] Cement 37 (1985) Nr. 12, S. 836-838
[26] Plan 14 (1982) Nr. 10,S. 1-17
[27] Technocrat 14 (1981) Nr. 5

Unfallverhiitung im Beruf und
Alltag

Die SUVA (Schweiz. Unfallversiche-
rungsanstalt) konnte fiir ihr Geschéfts-
jahr 1985 erstmals eine geringere Zahl
von Berufsunfillen als von Nichtbe-
rufsunfillen verzeichnen. «Dieser hi-
storische Augenblick», wie die SUVA
schreibt, ist als Ergebnis eines langjah-
rigen Trends erwartet worden und kann
unter anderem als Folge der jahrelan-
gen und umfangreichen Aktivitdten im
Bereich der Verhiitung von Unféllen
und Berufskrankheiten gewertet wer-
den. Trotzdem musste man 1985 eine
neue Rekordzahl von 520 884 Unfillen
(1984: 480 422) verzeichnen mit tber 2
Mia. Fr. Versicherungskosten. Die ge-
meldete Anzahl der Berufsunfille und
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Schweizerische
Unfallversicherungsanstalt Unfallverhtitung

Der Winter
kommt
bestimmt...

SUVA-Bulletins machen auf vielerlei Massnahmen
zur Unfallverhiitung aufmerksam

Richtig

-krankheiten erhohte sich dabei um 6,6
Prozent, die der Nichtberufsunfélle um
9,9 Prozent gegeniiber dem Vorjahr.
Die Anzahl der gemeldeten Unfille in
der Freiwilligen Versicherung (einem
noch jungen Zweig der SUVA fiir Selb-
stindigerwerbende und mitarbeitende
Familienangehdrige) stieg sogar um
mehr als das Doppelte auf 1491 Fille
an. Allerdings kann die SUVA auch
eine neue Rekordzahl von Betrieben im
Versicherungsbereich melden, die Ende
1985 auf 90 639 (1984: 88 994) zunahm.

SUVA-Kurzfilme und Unfall-
verhiitungsbldtter

Es gibt sicher Erfreulicheres, als liber
Unfille zu berichten, aber diese geho-
ren leider zum Leben. 1985 erlitt jeder
vierte SUVA-Versicherte einen Unfall.
Um diesen Sachverhalt zu verdeutli-
chen, werden zurzeit in den abendli-
chen Dienstags-Tips vom Fernsehen
DRS zehn Kurzfilme mit dem Titel
«Trodler & Co.» ausgestrahlt. Sie wur-
den im Auftrag der SUVA gedreht und
machen in unterhaltsamer Art auf all-
tagliche Unfille und ihre Verhiitung
aufmerksam. Die angeschnittenen The-
men betreffen u.a. Augen, Gehor, Lei-
tern, Werkzeuge, Verkehrswege, Elek-
trizitdt und Skifahren.

Mit dem gleichen Ziel, namlich auf
augenfillige und leicht verstdndliche
Art zur Unfallverhiitung beizutragen,
gibt die SUVA monatliche Bulletins
heraus. Jedes dieser Blatter stellt mit
Fotos und knappem Text dar, wie man
es macht oder auch nicht machen soll-
te...Sie handeln z.B. von «Achtung,
Handschuhe tragen», «Hygiene und Si-
cherheit beim Schweissen», «Ferien -
mit Sicherheit geniessen», «6 Eisre-
geln». Diese Bulletins sind erhéltlich
bei:SUVA, Postfach, 6002 Luzern

Tigliche Hilfe fiir Behinderte

Architektonische Barrieren wie Trep-
pen und Absitze erschweren das tagli-
che Leben der Behinderten: aus diesem
Grund leistet die «Schweizerische Stif-
tung fiir das cerebral gelihmte Kind»
aus der jihrlichen Spendensammlung
finanzielle Beitridge an notwendige bau-
liche Verinderungen im privaten
Wohnbereich. Durch den Umbau von
Badezimmern, das Verbreitern von Ti-
ren, den Bau von Rampen, den Einbau
von Treppenliften (Bild) oder Hebe-
bithnen wird es vielen Familien erst er-
moglicht, ihre behinderten Angehori-
gen zu Hause zu behalten und in die Fa-
milie und das tédgliche Familienleben
zu integrieren. Innerhalb eines Jahres
konnte die Stiftung tiber 100 Familien
mit einem Badewannenlifter in der tég-
lichen Pflege ihres behinderten Kindes
entlasten.

In den letzten vier Jahren leistete die
Stiftung Baubeitrige mit einer Gesamt-
summe von tiber 350 000 Franken, und
sie finanzierte Treppenlifte und andere
Einrichtungen im Wert von 400000
Franken.

Dachdecker sind mehr als nur Dach-
Decker

(SDV) Mit einer Werbekampagne ge-
hen die dem Schweizerischen Dach-
deckermeister-Verband (SDV) ange-
schlossenen Dachdeckerbetriebe in der
Deutsch- und Westschweiz in die Of-

fensive: Das breite und vielseitige Té-
tigkeitsgebiet des Dachdeckers soll vor
allem bei Auftraggeber- und Ent-
scheiderkreisen, also bei Bauherren,
Architekten und der Offentlichen
Hand, aufgezeigt und verdeutlicht wer-
den.

Schon wihrend seiner Lehrzeit wird
der Dachdecker zum Spezialisten fir
Fassadenverkleidungen und Wirme-
ddmmung ausgebildet und kann des-
halb weit mehr, als dies seine traditio-
nelle Berufsbezeichnung auf Anhieb
verriat. Gerade dariiber herrscht aber
bei Bauherren und Architekten ein
grosses Wissensmanko. Dies fiithrt
dazu, dass Auftrdge fiir Fassadenver-
kleidungen und Wirmedammarbeiten
an Dach und Wand oftmals wenig qua-
lifizierten Firmen zugesprochen wer-
den. Seit sich das Auftragsvolumen in
der Baubranche immer mehr auf die
Renovation bestehender Gebéude ver-
lagert, hat sich dieses Problem weiter
verschdrft. Der SDV hat deshalb ver-
schiedene Massnahmen in die Wege ge-
leitet, die den Dachdecker als Speziali-
sten fiir die Geb#udehiille profilieren
sollen. So wurde eine Werbekampagne
fiir den regionalen und lokalen Einsatz
vorbereitet, die jedem Dachdeckerbe-
trieb die Moglichkeit gibt, in seinem
Einzugsgebiet werbeaktiv zu werden
und damit gleichzeitig auch das Anse-
hen seines Berufsstandes anzuheben.

Die «Tour de Sol» wirft ihre
Schatten voraus

(pd) Etappenrennen gibt es viele - aber
nur eine Weltmeisterschaft, die in meh-
reren Etappen in der Schweiz ausgetra-
gen wird - die Tour de Sol 87, die zweite
Weltmeisterschaft im Solarmobilfah-
ren, findet auch 1987 wieder statt. Wie
in den vorangegangenen Jahren wird
im Vorfeld und wihrend der Tour de
Sol 87 die Information tiber die Nut-
zung der Sonnenenergie ein Schwer-
punkt sein. Das allgemeine Interesse an
der Sonnenenergienutzung ist trotz der
tiefen Olpreise stark gestiegen. Der
grosse Erfolg der Tour de Sol 86 und die
miihelose Bewiltigung der Bergetappen
sollen uns aber nicht dartiber hinweg-
tiuschen, dass Solarmobile noch unaus-
gereifte Fahrzeuge sind. Immer noch ist
die Tour de Sol der einzige Anlass, fiir
den neue Solarmobile konstruiert wer-
den. Die Tour de Sol wird auch 1987
weltweit kein entsprechendes Pendant
haben. Deshalb findet die Weltmeister-
schaft wiederum in der Schweiz statt.
Im Moment laufen jedoch Verhandlun-
gen mit dem Ziel, vorerst in Australien
und Japan Veranstaltungen nach dem
Tour de Sol-Modus durchzufiihren,
also Veranstaltungen, die zur Entwick-
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lung von brauchbaren Seriensolarmo-
bilen fiir den Nahverkehr fiihren.

Bereits haben sich 79 Teams gemeldet.
Das ubertrifft den Vorjahresstand um
das Dreifache, den Stand vor zwei Jah-
ren gar um das Zehnfache. Darunter
sind etwa 20 Teams aus dem Ausland,
auch der erste Teilnehmer aus Ubersee
ist bereits gemeldet. Unter den Interes-
senten befinden sich wiederum Teams
aus China und Japan, darunter japani-
sche Automobil- und Elektronikkon-
zerne. Ein japanischer Elektronikkon-
zern hat auch bereits ein erstes kleines
Seriensolarmobil vorgestellt. Die Tour
de Sol hat jetzt also auch ihre Wellen
auf die andere Halfte der Erdkugel ge-
worfen.

Bereits die erste Etappe Biel - Emmen
ist tiber 100 km lang. Es gibt also keine
«Einfahretappe» mehr. Solarmobile
der Tour de Sol 87 sollten das nicht
mehr noétig haben. Die Schlussetappe
wurde bewusst so gewihlt, dass nur
Spitzenteams das Ziel Giberhaupt errei-
chen kénnen. Die Tour de Sol 87 wird
also hart selektionieren. Das Ziel der
fiinften Etappe wird nach Rankweil in
Osterreich fiihren. Damit hoffen wir,
den «Solarmobilbazillus» auch nach
Osterreich zu tragen.

Zur Forderung der Seriensolarmobile
wird am 17.Januar in Biel eine Tagung
zum Thema «Solarmobile im Alltag»
veranstaltet. Fachleute aus dem In- und
Ausland diskutieren hier verschiedene
Konzepte und stellen sich der Diskus-
sion. (Vgl. auch H. 41/85, S. 1008)

25 km lange Autobahnbriicke
zwischen Saudiarabien und Bahrein
eroffnet

Ende November 1986 ist nach vierein-
halbjdhriger Bauzeit die vierspurige,
25 km lange Autobahnverbindung zwi-
schen der Insel Bahrein und Saudiara-
bien dem Verkehr iibergeben worden.
Die mit einem Kostenaufwand von 900
Mio. US-Dollar erstellte Strassenver-

Insgesamt 25 km lang ist die vierspurige Autobahn, die seit November 1986 die Insel Bahrein mit Saudi-

bindung fiithrt tiber fiinf Briicken mit
einer Gesamtlinge von 12,5km und
sieben Damme. Die Anlage gehért zu
den bedeutendsten Ingenieurbauwer-
ken des Mittleren Ostens und wurde
unter erschwerten Bedingungen im
feuchtheissen Golfklima in knapp vie-
reinhalbjdhriger Bauzeit termingerecht
fertiggestellt. So mussten alle Baustoffe
wie Stahl und Zement eingefiihrt oder
wie der Betonkies in Brechanlagen auf-
bereitet und das Bauwasser in einer spe-
ziellen Anlage entsalzt werden.

Die vollstindig aus vorfabrizierten,
vorgespannten Betonelementen beste-
henden Briickenteile und Pfeiler wur-
den in einer Feldfabrik auf der Seite
Bahreins hergestellt. (Eine eingehende
Beschreibung des bemerkenswerten
Bauwerks findet sich im Heft 4/86, S.
48). Der Briickenbau wurde von der
niederldndischen Firma Ballast Nedam
nach eigenem Vorschlag als Generalun-
ternehmer ausgefiihrt. Neben einem
technischen Stab von 200 Holldndern,
waren auf der Baustelle 1200 Arbeiter
aus Korea, Thailand und den Philippi-
nen beschiftigt. Auch schweizerische
Bautechnik hatte einen Anteil an die-
sem Werk: Rund 10000t BBRV- und
BBR-CONA-Vorspannglieder leisteten
einen Beitrag zum reibungslosen Ein-
bau von durchschnittlich 500 m Briicke
pro Monat.

Die Zollstation an der Grenze zwischen
Saudiarabien und Bahrein liegt auf
einer kiinstlichen Insel in der Mitte des
Briickenzuges. Die direkte Landverbin-
dung soll den Wirtschaftsverkehr zwi-
schen der olreichen Ostprovinz mit
dem neuen Industrieckomplex von Ju-
bail und dem bedeutenden Finanzplatz
Bahrein vereinfachen. Ob sich bei der
konservativen Haltung Saudiarabiens,
wo Frauen heute noch das Steuern
eines Autos verboten ist, auch die touri-
stischen Erwartungen des liberalen
Bahreins erfiillen lassen, wird die Zu-
kunft weisen.

R. Schlaginhaufen

arabien verbindet. Sie fithrt iiber fiinf Briicken und sieben Déinime
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Nukleare Flugpistenbeleuchtung

(SVA) In Alaska und Florida durchge-
fithrte Versuche haben gezeigt, dass Pi-
loten mit sogenannten Betalights be-
leuchtete Pisten aus einer Entfernung
von acht Kilometern noch klar erken-
nen konnen. Betalights sind Lichtquel-
len, die keinerlei Energiezufuhr benoti-
gen. Es handelt sich dabei um herme-
tisch zugeschmolzene Glasrohren oder
Glaskapseln, die mit schwachradioakti-
vem Tritiumgas gefiillt sind. Die Innen-
wand des Glases ist mit einem Leucht-
stoff, einer fluoreszierenden Substanz,
iberzogen. Die Betastrahlen des Triti-
ums regen den Leuchtstoff zur Abgabe
von sichtbarem Licht an. In England ist
es nun gelungen, die Lichtintensitat der
Betalights dank einer Verbesserung des
Leuchtstoffs hundertfach zu verstér-
ken. Weil kein Anschluss ans elektri-
sche Netz nétig ist und die Leuchten
wihrend mindestens sieben Jahren
funktionstiichtig bleiben, eignen sich
die Betalights insbesondere auch fiir die
Pistenbeleuchtung auf abgelegenen
Flugplatzen.

Beteiligung der Nagra an internatio-
nalen Projekten

Die Nagra beteiligt sich an internatio-
nalen Projekten zur Erforschung der
Langzeitbestdndigkeit von verglasten
starkradioaktiven Abfdllen und zur
Verbesserung von Verfahren fiir die
Untersuchung von Endlagergestein.
Die starkradioaktiven Abfille der
Kernkraftwerke sollen in Frankreich
und Grossbritannien zu schwerldsli-
chem Glas verarbeitet werden. In die-
sem Material sind die strahlenden Stof-
fe wie die griine Farbe im Glas einer
Flasche eingebunden. Die Langzeitbe-
stindigkeit der Glasblocke, welche in
25 Zentimeter dicke Stahlbehélter ein-
geschweisst und in den Stollen des End-
lagers zusitzlich in quellfihigen Bento-
nit-Ton eingebettet werden sollen, wird
von der Nagra seit 1981 gemeinsam mit
Japan und Schweden untersucht.

Dieses Jahr beginnt die 5. und letzte
Phase dieses Projekts. Sie umfasst Aus-
laugungsversuche unter Endlagerbe-
dingungen in Schweden und am Eidge-
nossischen Institut fiir Reaktorfor-
schung (EIR) in Wiirenlingen AG so-
wie die Weiterentwicklung von Com-
putermodellen der Glaskorrosion am
Hahn-Meitner-Institut  fiir Kernfor-
schung in Westberlin.

Die Nagra beabsichtigt im weiteren,
sich an der 3. Phase des OECD-For-
schungsprojekts im ehemaligen Eisen-
bergwerk Stripa, 250 km westlich von
Stockholm, zu beteiligen. Bis 1991 will
man dort Verfahren zur «Durchleuch-
tung» des Gesteins mit Schall- und Ra-
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darwellen auf ihre Zuverlédssigkeit hin
priifen. Radarantennen, Schallquellen
und Computerprogramme fiir die Ver-
arbeitung der Messergebnisse sollen
weiter verbessert werden.

Gesuch fiir seismotektonische
Untersuchungen

(KWK) In der Rahmenbewilligung fir
das Kernkraftwerk Kaiseraugst wurde
vom Bundesrat und den eidgendssi-
schen Riten die Auflage gemacht, dass
vor der Erteilung einer nuklearen Bau-
bewilligung weitere seismotektonische
Untersuchungen im Baugrund vorzu-
nehmen sind. Diese Untersuchungen
dienen zur Abkldrung, inwiefern ver-
mutete Verwerfungen im Untergrund
des vorgesehenen Standortes die Erdbe-
bensicherheit und damit das Projekt
Kaiseraugst beeinflussen kénnten. Das
Gesuch fiir die notwendigen Sondierar-
beiten hat die Kernkraftwerk Kaiser-
augst AG (KWK) bei den zustdndigen
Amtsstellen des Kantons Aargau einge-
reicht. Die KWK hilt fest, dass die nun
geplanten Untersuchungen nichts mit
den eigentlichen Bauarbeiten zu tun ha-
ben, die erst nach Erteilung der nuklea-
ren Baubewilligung durch den Bundes-
rat, frithestens zu Beginn der neunziger
Jahre angegangen werden konnen.

Hunger in Afrika: Losungen in
Sicht?

(SGCI) Mit den ausgiebigen und ter-
mingerechten Regenféllen in fast allen
Léndern Afrikas siidlich der Sahara wa-
ren die klimatischen Voraussetzungen
fiir die Riickkehr zu normalen Ernten
geschaffen. Die akuten Hungersnote
sind - als Folge massiver Hilfslieferun-
gen - lberwunden. Die «Normalitdt»
ist wieder eingekehrt, aber eine «heile
Welt» ist dies nicht. Auch dieses Jahr
werden 13,5 Mio. t Getreide in die 4rm-
sten Liander Afrikas geliefert - 75 Pro-
zent des eigentlichen Importbedarfs.
Dieser liegt fuir Afrika stidlich der Saha-
ra auch 1986 trotz «Normalitdt» bei
durchschnittlich 47 kg pro Kopf - das
ist fast achtmal soviel wie fiir die asiati-
schen Entwicklungsldnder. Fiir einzel-
ne Linder (z. B. Athiopien, Sudan, An-
gola, Mozambique) werden 1986 «ab-
normale  Nahrungsmittel-Knapphei-
ten» (was ist eine normale Knappheit?)
erwartet und deshalb neue Notfall-
Lieferungen eingeleitet. An der Ge-
samtproblematik hat sich also nicht viel
geandert. Bei einer generell knappen
Versorgungsdecke mit Nahrungsmit-
teln werden auch in Zukunft schon re-
lativ kleine Ernteschwankungen ausrei-
chen, um Hungerkatastrophen auszulo-
sen.

Die Ursachen der andauernden Versor-
gungskrise sind bekannt: Zum einen ist
das Bevolkerungswachstum in Afrika

siidlich der Sahara das schnellste aller
Entwicklungsregionen - und noch im-
mer im Ansteigen begriffen, zum ande-
ren ist die landwirtschaftliche Produk-
tivitdt in Schwarzafrika die niedrigste
der Dritten Welt. Die Hauptverantwor-
tung hierfiir liegt in den traditionellen
Anbauweisen. Uber 80 Prozent des ge-
samten landwirtschaftlichen Ertrages
wird von Kleinbauern produziert und
dies auf Bdden ohne regelméssige Be-
wisserung, mit traditionellen Hand-
werkszeugen und nur vereinzelt unter
Verwendung von Zugtieren. Kulturelle
Priferenzen bestimmen Saatsorten und
Anbaustruktur. Selbstversorgung steht
im Vordergrund. In den meisten Fiéllen
haben die Bauern keinen Anreiz zur
Uberschussproduktion, weil die staatli-
chen Abnahmeorganisationen  seit
Jahrzehnten eine Preispolitik durchhal-
ten, die zwar das stiadtische Wéhlerpo-
tential bei Laune hilt, dem produzie-
renden Bauern aber kaum noch die Ko-
sten fiir die notwendigen Inputs deckt.
Wenn dann durch aktuelle oder lange
andauernde Unterversorgung noch

Nahrungsmittelhilfe aus dem Ausland
in Anspruch genommen wird, kénnen
falsche Preisstrukturen iiber lange Zeit
beibehalten werden, und die Selbstver-
sorgung nimmt von Jahr zu Jahr ab.

Was man tun sollte, weiss man heute:

- Einrdumung einer héheren entwick-
lungspolitischen Prioritdt fiir die Land-
wirtschaft. Der Pro-Kopf-Anteil der
Entwicklungsressourcen, die der Land-
wirtschaft zugeteilt werden, ist von al-
len Entwicklungsregionen in Afrika am
niedrigsten.

- Erhéhung der Erzeugerpreise und
Verfolgen einer angepassten Preispoli-
tik fur Grundnahrungsmittel, die den
jeweils optimalen Mittelweg zwischen
produzentenorientierten und konsumo-
rientierten Preisen findet.

- Prioritarer Ausbau der landwirt-
schaftlichen Beratungsdienste und spe-
zielle Ausrichtung auf die Bediirfnisse
der Kleinbauern.

- Komplementirer Ausbau der landli-
chen Infrastruktur (z. B. Bewisserung,
Transport, Lager).

- Ausniitzung des moglichen Erntepo-
tentials durch Verhinderung von Sché-
den vor und nach der Ernte.

Gerade der letzte Punkt wird oft unter-
schitzt. Richtig angewendete Pflanzen-
schutzmittel konnen die fir die Ernih-
rung verfiigbare Lebensmittelmenge
um bis zu 60 Prozent steigern - und
zwar ohne dass wesentliche Verinde-
rungen im landwirtschaftlichen Um-
feld (mehr bebaubares Land, andere
Saatsorten, Verdnderung der Anbau-
struktur) notwendig werden.

Heute besteht mehr denn je die Chance

fiir strukturelle Verbesserungen. Durch
den Verfall des Olpreises sparen die 6l-
importierenden afrikanischen Lander
unerwartet finanzielle Mittel in Mil-
liardenhohe ein. Diese Mittel - in den
mehrjahrigen Entwicklungspldnen fir
Erddlimporte budgetiert - konnten zur
Finanzierung des obigen Massnahmen-
katalogs eingesetzt werden. Die Gele-
genheit ist giinstig - gerade weil keine
extreme Notlage besteht und deshalb
statt  Krisenmanagement landwirt-
schaftliche Entwicklungsplanung mog-
lich ist.

Amphibienfahrzeug zur
Olunfallbekdmpfung

(fwt) Bei Olunfillen gehoren das Wat-
tenmeer und andere Gebiete mit gerin-
ger Tragfihigkeit, wie zum Beispiel
Sumpfzonen, zu den besonders zu
schiitzenden Bereichen unserer Erde.
Fiir die Olbekdmpfung im Schlickwatt
und Flachwasser gab es bisher noch
kein Gerit, das dort fahren und
schwimmen, Olsperren auslegen, Ol
aufnehmen oder im Flachwasser ab-

“schopfen kann.

Im Auftrag des Bundesministeriums
fir Forschung und Technologie
(BMFT) hat jetzt die zum Krupp-Kon-
zern gehdrende Gesellschaft fir Sy-
stemtechnik mbH, Essen, ein Versuchs-
fahrzeug entwickelt, dem neueste, eige-
ne Ergebnisse aus bodenmechanischen
Untersuchungen zugrunde liegen. Bis
Ende 1986 soll das neue Wattfahrzeug
serienreif sein. Es handelt sich bei dem
Amphibienfahrzeug um ein 8,1 m lan-
ges und 3,5 m breites Gefdhrt mit der-
zeit 11t Leergewicht, das drei Tonnen
Nutzlast aufnehmen kann. Zum Fah-
ren und Schwimmen ist es mit einem
Ketten- und Wasserstrahlantrieb ausge-
ristet. Im Watt erreicht das Fahrzeug
eine Geschwindigkeit von 20 km/h und
im Wasser acht bis zehn km/h.

Wichtig fiir die Olbekdmpfung im
Schlickwatt ist ein sehr niedriger Bo-
dendruck des Fahrzeuges. So iibt das
Fahrzeug bei eingefahrenem Laufwerk
mit seiner geschlossenen, {iberbreiten
Gummikette nur 0,05 bar Bodendruck
aus. Damit wird das gefiirchtete Einsin-
ken und Festfahren im Schlickwatt ver-
mieden. Beim Befahren von Boden mit
hoherer Tragfihigkeit lidsst sich das
Fahrwerk ausfahren: Der Bodendruck
betrigt dann max. 0,13 bar. Ein Wech-
sel vom Fahren zum Schwimmen er-
folgt iibergangslos, so dass man die Ol-
aufnahme sowohl im Schlick als auch
bei auflaufendem Wasser und Flach-
wassergebieten kontinuierlich fortset-
zen kann. Der als Wasserstrahlantrieb
dienende Pump-Jet hat 88 kW Lei-
stungsaufnahme. Durch Richtungsin-
derung des Wasserstrahls ldsst sich im
Flachwasser die Fahrtrichtung steuern.
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