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Bahn 2000 und internationaler Verkehr

Von Werner Latscha, Bern

Bahn 2000 wird das Angebot der Schweizer Bahnen und zahlreicher weiterer Unternehmun-
gen des offentlichen Verkehrs schrittweise bis zum Jahr 2000 in allen Landesteilen qualitativ
und quantitativ erheblich aufwerten und konkurrenzfihiger machen. Damit werden die not-
wendigen Voraussetzungen fiir einen wieder wachsenden Marktanteil des dffentlichen Ver-
kehrs geschaffen.

Im Personenverkehr bedeutet Bahn 2000: noch dichterer Fahrplan und mehr direkte Verbin-
dungen im Intercity- und Schnellzugsverkehr; optimierte Anschliisse des regionalen Ver-
kehrs an das Intercity- und Schnellzugsnetz; Verkiirzung der Gesamtreisezeiten von Haus zu
Haus; weniger Wartezeit, wenn nach wie vor umgestiegen werden muss; attraktivere Neben-
leistungen, welche den unterschiedlichen Bediirfnissen der Kunden wihrend und nach der
Reise besser Rechnung tragen.

lionen Franken Verkehrseinnahmen
des Personen- und Giiterverkehrs aus
dem internationalen Ziel-, Quell- und
Transitverkehr.

Transitland Schweiz

Fiir die Schweiz als Transitland im Her-
zen unseres Kontinentes, das zudem
durch Wirtschaft und Tourismus aufs
Vielfiltigste mit dem ibrigen Europa
verhingt ist, spielt der internationale

Ausdruck dieser engen Verflechtung ist
auch das grosse Interesse, das Politik
und Medien den internationalen Ver-

Verkehr eine erstrangige Rolle. Das gilt
in besonderem Masse fiir die SBB,
stammen 1985 doch nicht weniger als
830 Millionen der insgesamt 2370 Mil-

bindungen entgegenbringen. Nicht sel-
ten hort man - auch im Zusammen-
hang mit Bahn 2000 - die Meinung, die
schweizerische Politik des offentlichen

Verkehrs sei zu sehr binnenverkehrsbe-
zogen.

Solche Befiirchtungen sind unbegriin-
det. Fiir die SBB steht seit jeher fest,
dass die Zukunft der Bahn - und das
ganz besonders in unserem Lande -
stark von der guten Einbindung in ein
internationales  Hochleistungssystem
abhéngt.

Diese Integration kann nur im Rahmen
einer engen Zusammenarbeit unter den
Bahnen und Staaten gefunden werden.
Wir wollen uns hier vor allem mit der
Bahn-Ebene befassen.

Zusammenarbeit der
européischen Bahnen

Die Zusammenarbeit der europdischen
Bahnen ist institutionalisiert im inter-
nationalen Eisenbahnverband (UIC),
der europidischen Personentarif- und
der europdischen Fahrplankonferenz
sowie in einer Anzahl weiterer Organi-
sationen. Hier werden die laufenden
Aufgaben bewiltigt, dartiber hinaus
aber auch wesentliche Beitrige zur Zu-
kunftsentwicklung geleistet.

Bild 1. Internationaler Personenverkehr nach und von der Schweiz sowie im Transit durch die Schweiz
0,54
oSffpmo
AR
Elnzel- und Gruppenrelseverkehr mit 3

durchgehenden internationalen
Fahrausweisen uber die
wichtigsten Grenzibergange

In Mio. Personenfahrten

pro Jahr

-~ v
ISR\ c

H
ES VERRIERES

mEmg Iransitverkehr

| Mio Reisende
Ziel-und Quellverkehr

=i

BUCHS (SG)

CH‘?:’)
¢ o




Schienenverkehr Schweizer Ingenieur und Architekt  39/87
e = nicht die Bediirfnisse des internationa-
Sgence: = —_—— . . .
o Trains de jour / Tageszuge [ S——————————— D NORWEGEN ' / SCHWEDEN len, sondern die des Binnenverkehrs im
=== = Trains de nut/ Nachzuge | =5 = — Vg Vordergrund. Das ist verstindlich.
— ——— £/ St Zum einen verfiigen unsere ausgedehn-
4 pr—— — — @& P

T London

OO0

2000
Aty

Oostende:

s, - @/[Hannover
= nonmuM g . DDR

\ ige. Koln b

= \\\ﬂlcfﬁa i
Lux:&bouigL XMaml ,/ \\lw burg

Namyr

I——=0stsee

Bruxelles

: PUBL{

; CSSR

Mannne Iy Niirmberg
Stunigart //

Bild 2.

So hat die UIC den europdischen Infra-
strukturleitplan entwickelt, der sdmtli-
che Hauptmagistralen FEuropas zu
einem kohidrenten Netz zusammen-
fasst, dessen schrittweiser Ausbau auf
hohere Leistung und Geschwindigkeit
im gesamteuropdischen Interesse reali-
siert werden soll. Weitgehend identi-
sche Planungen bestehen auch im Rah-
men der europidischen Gemeinschaft
und der Wirtschaftskommission fiir
Europa der UNO.

Nach einem langsamen Start in den
siebziger Jahren schreitet der Ausbau
der Bahn in vielen europidischen Lin-

Tabelle 1.

Ubersichtskarte iiber das EuroCity-Netz (Stand 15. Oktober 1986)

dern nun rasch voran. Neu- und Aus-
baustrecken erméglichen konkurrenz-
fdhigere Angebote und machen die
Bahn attraktiver und leistungsfiahiger.
Einige Strecken sind fertiggestellt und
mit grossem Erfolg in Betrieb genom-
men worden. Weitere Strecken werden
in den néchsten fiinf bis zehn Jahren in
Dienst gestellt. Alle diese Strecken fii-
gen sich nahtlos in den européischen
Infrastrukturleitplan ein und sind
Schritte auf dem Weg zu seiner Ver-
wirklichung.

Fiir die Etappenwahl stehen in den ein-
zelnen Lidndern nun aber in der Regel

Durch die Neu- und Ausbaustrecken der Bahn 2000 werden Teile der Achse | und Achse 4 auf-

gewertet. Dazu kommen die geplanten und zum Teil bereits beschlossenen Geschwindigkeitserhéhungen im

Rahmen der Achse 3

(D) Gotthard ——_
Achse 1 : Basel Mailand
(F) Létschberg-Simplon————
Achse2 | (Stutigart)-Schaffhausen-Ziirich-Gotthard-Mailand
Achse 3 | (Paris)-Vallorbe- Lausanne-Simplon-Mailand
Achse4 | (Lyon)-Genéve-Lausanne-Bern-Ziirich-St. Gallen-(Miinchen)
(D) Chur/Graubiinden
Achse 5 :Bu‘\'el—liirich =i
(F) T Buchs~(Innsbruck-Wien)
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ten und bevolkerungsreichen Nachbar-
linder iber bedeutende Binnenver-
kehrsmérkte, die untereinander durch
hochleistungsfidhige Schienenstringe
verbunden werden miissen. Zum an-
dern sind die internationalen Verkehrs-
strome fir sich allein meist nicht stark
genug, um einen eigenstandigen Strek-
kenneubau volks- oder betriebswirt-
schaftlich zu rechtfertigen. Ein grenz-
iberschreitendes européisches Schnell-
verkehrsnetz kann daher nur entste-
hen, wenn es auf den nationalen Poten-
tialen aufbaut und sich weitgehend mit
den Binnenverkehrsbediirfnissen der
betreffenden Lénder deckt. Dabei ha-
ben die nationalen Planungen mogliche
grenziiberschreitende =~ Weiterfithrun-
gen zu berilicksichtigen. Der europi-
ische Infrastrukturleitplan gibt dafiir
den notwendigen Rahmen.

Aktuelle Erfahrungen zeigen aber
auch, dass nationale Realisationen und
Vorhaben internationale Verbindungen
zu fordern vermogen. Auch trigt die in-
tensivierte internationale Zusammen-
arbeit im Verkehrsbereich ebenfalls
Friichte. Verwiesen sei hier auf das Ka-
naltunnel-Projekt und auf das Vorha-
ben des TGV Nord (Paris-Bruxelles-
Koln mit einer Verbindung zum Kanal-
tunnel und Richtung Niederlande).

Bundesrepublik Deutschland

Bis 1991 erhoht sich die Gesamtlinge
der Schnellfahrstrecken (V' max
200 km/h und mehr) der DB von heute
470 km auf etwa 1000 km; bis zum Jah-
re 2000 werden sogar rund 2000 km zur
Verfligung stehen.

Frankreich

In Frankreich ist der TGV Atlantique
im Bau und wird 1989/1990 in Betrieb
gehen. Ein TGV Est, der iiber Stras-
bourg auch eine wesentliche Verbesse-
rung der Verbindungen mit Paris fiir
die Nordwest- und Nordost-Schweiz
bringen wiirde, steht aus franzdsischer
Sicht zurzeit in letzter Prioritdt. Die
SBB haben bei der SNCF ihr lebhaftes
Interesse angemeldet, bei den weiteren
Uberlegungen fiir einen TGV Est ein-
bezogen zu werden.

Italien

In Italien wird von der Strecke Mai-
land-Neapel der Abschnitt Rom-Flo-
renz demnichst vollendet. Fiir die zligi-
ge Verwirklichung der weiteren Neu-
baustrecken werden zurzeit die Voraus-
setzungen geschaffen.
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Verkniipfung durch den zentralen
Alpenraum

Ein Blick auf die europédische Landkar-
te zeigt, dass diese nationalen Ausbau-
ten dringend nach einer gesamteuropii-
schen Integration rufen. Dafiir ist die
Verkniipfung durch den zentralen Al-
penraum hindurch eine unerldssliche
Voraussetzung. Ohne sie gibe es kein
umfassendes europdisches Hochlei-
stungsbahnnetz. Die in der Schweiz un-
ter Fiihrung des Verkehrs- und Energie-
wirtschaftsdepartementes sowie die im
internationalen Rahmen laufenden Ar-
beiten werden bis Ende dieses Jahres
die Entscheidungsgrundlagen fiir ent-
sprechende Weichenstellungen liefern.

In die Untersuchung werden in gleich-
wertiger Weise die folgenden vier Va-
rianten einbezogen:

Gotthard-Basis
Spliigen

Ypsilon
Lotschberg-Basis

Die Frage der neuen Alpentransversale
durch die Schweiz ist somit noch offen,
und insofern ist das Konzept der
Bahn 2000 mdglichst bald zu ergénzen.
Das heisst aber nicht, dass das vorlie-
gende Konzept der Bahn 2000 nicht
auch bereits wichtige Beitrdage zur Auf-
wertung des grenziiberschreitenden
Verkehrs beinhalten wiirde. Bahn 2000
wie auch die verschiedenen erwidhnten
internationalen Planungen berticksich-
tigen die folgenden, im Bereich der in-
ternationalen  Hauptverkehrsstrome
liegenden Strecken von SBB und BLS
(Bild 1).

Durch die Neu- und Ausbaustrecken
der Bahn 2000 werden Teile der
Achse 1 (Basel-Olten als Gotthard-Zu-
fahrt und fiir eine allfdllige Spliigen-
Bahn, Basel-Olten-Bern als Zufahrt

zum Lotschberg-Simplon) und Achse 4
(Lausanne-Fribourg, Bern-Olten und
Kloten-Winterthur) aufgewertet. Dazu
kommen die geplanten und zum Teil
bereits beschlossenen Geschwindig-
keitserhdhungen im Rahmen der
Achse3 (Martigny-Sion, Salgesch-
Leuk und Simplontunnel)(Tabelle 1).

Diese Aus- und Neubauten schaffen da-
mit glinstige Voraussetzungen fiir eine
Integration der entsprechenden
schweizerischen Achsen in den interna-
tionalen Schnellverkehr. Angespro-
chen sind hier vor allem die Weiterfiih-
rung der deutschen ICE- und IC-Ziige
in und allenfalls durch die Schweiz so-
wie die Verbindung Paris-Lausanne-
Milano. Im Gange sind zurzeit die Ver-
handlungen mit der Deutschen Bundes-
bahn iiber die auf Beginn der neunziger
Jahre moglichen Losungen.

Die SBB und die europdischen Bahnen
warten aber nicht auf die Verwirkli-
chung von Bahn 2000 bzw. des europé-
ischen Infrastrukturleitplanes, um die
internationalen Verbindungen zu ver-
bessern. Ich darf hier das in den letzten
Jahren Erreichte in Erinnerung rufen:

O TGV-Verbindungen nach Genf und
Lausanne, ab Sommerfahrplan 1987
auch nach Bern.

[0 Sehr gute  Verkniipfung der
schweizerischen und deutschen [C-Sy-
steme in Basel seit dem Taktfahrplan
1982 mit Weiterfihrung von sieben der
insgesamt 13 deutschen IC nach
schweizerischen Destinationen und im
Transit durch die Schweiz nach Mai-
land. Weitere Verbesserungen werden
mit dem Sommerfahrplan 1987 ver-
wirklicht.

O Schaffung des EC (EuroCity)-Netzes
der europdischen Bahnen auf den Som-
merfahrplan 1987. Es umfasst in der
Startphase rund 50 Verbindungen, von
denen 33 von der Schweiz ausgehen

bzw. sie durchqueren (Bild 2). Das EC-
Netz wird in den néichsten Jahren quali-
tativ und quantitativ weiter ausgebaut.

Die SBB wirken dariiber hinaus durch
intensive Mitarbeit in den internationa-
len Gremien und insbesondere in di-
rekten bi- und multilateralen Verhand-
lungen mit den an bestimmten Achsen
interessierten Bahnen auf weitere
schrittweise Verbesserungen der inter-
nationalen Verbindungen hin.

Weitere Entwicklungen beim
Rollmaterial

Die SBB setzen beim Ausbau der inter-
nationalen Verbindungen aber nicht
nur auf Infrastrukturmassnahmen.
Weitere Entwicklungen beim Rollma-
terial sollen hier ebenfalls Verbesserun-
gen bringen. So hat die Generaldirek-
tion kiirzlich beschlossen, dem Verwal-
tungsrat noch dieses Jahr die Beschaf-
fung von 70 modernen klimatisierten
Wagen fiir den internationalen Verkehr
(RIC-Wagen) zu beantragen. Die Be-
stellung einer Prototyp-Serie von Loko-
motiven fiir hohere Geschwindigkeiten
(200 bis 230 km/h) ist fiir 1987 einge-
plant. Davon sollen einige dieser Ein-
heiten als Mehrstromlokomotiven kon-
zipiert werden, die im internationalen
Verkehr, insbesondere mit Italien ein-
gesetzt werden kdnnen und zu einer we-
sentlichen Verkiirzung der Grenzauf-
enthalte und damit zu fiihlbaren Reise-
zeit-Einsparungen flihren werden.

Adresse des Verfassers: Dr. W. Latscha, Prasident
der Generaldirektion SBB, 3030 Bern.

Referat, gehalten anlisslich des Besuches des
Intercity Experimental (ICE) der Deutschen
Bundesbahn am 10. Januar 1987.
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