Zeitschrift: Schweizer Ingenieur und Architekt
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 105 (1987)

Heft: 27-28

Artikel: Tempolimite 30 in Wohnquartieren: Verminderung der Umweltbelastung
erwiesen

Autor: Schweiz. Bundesamt fir Umweltschutz

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-76650

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 24.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-76650
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Okologie

Schweizer Ingenieur und Architekt  27-28/87

Tempolimite 30 in Wohnquartieren:

Verminderung der Umweltbelastung erwiesen

Bundesamt fiir Umweltschutz, Bern

In verschiedenen Schweizer Zeitungen sowie einem Branchen-PR-Dienst wurde behauptet,
dass Untersuchungen des Bundesamtes fiir Umweltschutz (BUS) ergeben hitten, bei einer
Tempolimite 30 wiirden weit mehr Schadstoffe ausgestossen als bei einer signalisierten
Hochstgeschwindigkeit 50. Es wurde daraus die Schlussfolgerung abgeleitet, dass eine solche
Temporeduktion verhingnisvoll fiir den Umweltschutz wiire. Tatsache ist, dass das BUS bis
anhin keine eigenen Untersuchungen iiber die Auswirkung einer Tempolimite 30 in Wohn-
quartieren durchgefiihrt und versffentlicht hat. Untersuchungen iiber die Tempolimite 30 be-
stehen aber in der Bundesrepublik Deutschland. Sie zeigen, dass der Schadstoffausstoss und

der Liarm vermindert werden.

Die Autoren stiitzten sich auf Zahlen,
die das BUS in seinem Bericht Nr. 55
«Schadstoffemissionen des privaten
Strassenverkehrs 1950-2000» publi-
ziert hat (vgl. auch «Schweizer Ing. und
Arch.», Nr. 18/87 und 20/87). Diese
BUS-Studie hatte zum Ziel, den gesamt-
schweizerischen Schadstoffausstoss des
Strassenverkehrs auf den Autobahnen,
auf den Ausserorts- und den Innerorts-
strassen zu ermitteln. Zur Festlegung
der Emissionsfaktoren im Innerortsbe-
reich verwendete das BUS international
anerkannte Fahrmodi fiir ein Tempo-
50-Regime. Das heisst die Fahrmodi si-
mulieren Fahr- und Geschwindigkeits-
verhéltnisse, wie sie innerorts bei einer
Tempolimite 50 gelten. Die Frage je-
doch, welche Verdnderung durch eine
Tempolimite 30 in Wohnquartieren zu
erwarten wire, wurde in dieser Studie
nicht untersucht. Es ist also nicht zulds-
sig, die im genannten BUS-Bericht an-
gegebenen Emissionsfaktoren fiir eine
Wirkungsanalyse der Tempolimite 30
heranzuziehen. Dies fiithrt unweiger-
lich zu Fehlinterpretationen, weil dabei
entscheidende Einflussfaktoren nicht
beriicksichtigt werden, ndmlich das
verdnderte Fahrverhalten.

Verinderung des Fahrverhaltens

Bundesdeutsche Vor- und Nachuntersu-
chungen (Tempolimite 50/Tempolimi-
te 30) haben gezeigt, dass sich die Fahr-
weise in Gebieten mit einer Tempolimi-
te 30 wesentlich dndert. Dabei handelt
es sich nicht um theoretische Uberle-
gungen, sondern um tatsdchliche Un-
tersuchungen in baulich umgestalteten
Wohngebieten mit Tempolimite 30, wo
das effektive Fahrverhalten beobachtet
werden konnte. Messfahrten ergaben,
dass das Fahrverhalten stark von der si-
gnalisierten Hochstgeschwindigkeit ab-
héngig ist. Niedrigere Hochstgeschwin-
digkeiten (Tempolimite 30 statt Tempo-
limite 50) fithren zu weniger heftigen
Beschleunigungen sowie allgemein zu
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einer ruhigeren und gleichméssigeren
Fahrweise und damit zu einem homo-
generen Verkehrsfluss. Es wurde auch
festgestellt, dass frither in einen hdhe-
ren Gang geschaltet und damit nieder-
touriger gefahren wird [1, 2].

Fazit: Fiir Berechnungen der Auswir-
kungen der Tempolimite 30 in Wohn-
gebieten diirfen Emissionsfaktoren aus
dem BUS-Bericht Nr. 55, welche fiir ein
Tempo-50-Regime ihre Giiltigkeit ha-
ben, nicht verwendet werden; dies ist
international unbestritten. Fiir eine
Wirkungsanalyse mit der Fragestellung
«Was bringt eine Tempolimite 30 in
Wohngebieten?» miissen neue Fahr-
modi entwickelt werden, welche dem
verdnderten Fahrverhalten bei einem
Tempo-30-Regime Rechnung tragen [1,
3]. Mit diesen neuen Fahrmodi kénnen
dann die neuen Emissionsfaktoren,
d. h. der Schadstoffausstoss pro gefah-
renen Kilometer im Tempo-30-Regime,
ermittelt werden. Mit anderen Worten:
Durch das verdnderte Fahrverhalten
sind die Emissionsfaktoren bei den ver-
schiedenen Fahrgeschwindigkeiten un-
terschiedlich, je nachdem, ob Tempoli-
mite 50 oder Tempolimite 30 gilt.

Emissionsfaktoren fiir ein Gebiet mit
Tempolimite 30 waren im BUS-Bericht
Nr. 55 nicht zu beriicksichtigen, denn
in der Schweiz existiert bislang kein
einziges Wohngebiet mit Tempolimite
30. Anzumerken bleibt, dass sich die Si-
tuation kiinftig insofern dndern konn-
te, als zur Zeit die Vernehmlassung zu
einer Anderung der Strassensignalisa-
tions-Verordnung im Gang ist. Diese
wiirde kiinftig die Ausscheidung von
Wohngebieten mit Tempolimite 30 er-
moglichen.

Bundesdeutsche Erfahrungen mit
Tempolimite 30

In sechs Modellstddten der BRD wird
gegenwirtig ein langfristiges For-
schungsvorhaben «Flichenhafte Ver-

kehrsberuhigung» durchgefiihrt. In
Buxtehude wurden Zonen mit Tempoli-
mite 30 in Wohnquartieren eingefiihrt,
wobei die Strassen mit baulichen und
gestalterischen Massnahmen veridndert
wurden. Auf einem reduzierten Haupt-
strassennetz gilt nach wie vor die
Hochstgeschwindigkeit 50 km/h. Die
vorldufigen Untersuchungen in den Zo-
nen mit Tempolimite 30 ergaben fol-
gende Resultate[1, 4, 5, 6, 7]:

- Die Schadstoffemissionen nehmen
eindeutig ab: Kohlenmonoxid im
Mittel um 17%, Kohlenwasserstoffe
im Mittel um 10%, Stickoxide im
Mittel um 32%.

Die bisherigen Annahmen, dass bei
einer signalisierten Tempolimite 30 die
Schadstoffe zunehmen, wurden wissen-
schaftlich widerlegt.

- Abgenommen hat auch die Ldirmbe-
lastung. Der Mittelungspegel vermin-
derte sich um 3 bis 4 dB (A), eine Ab-
nahme, fiir die sonst eine Reduktion
der Verkehrsmenge um 50-60% not-
wendig wire.

- Die Verkehrssicherheit hat sich er-
hoht. Dies kommt insbesondere in der
Verminderung der Unfallfolgen zum
Ausdruck (45% weniger Unfille mit
Schwerverletzten). Profitiert haben vor
allem die Fussgidnger und Zweiradfah-
rer.
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Mit einer besonnenen und niedertouri-
gen Fahrweise - wie sie aufgrund der
deutschen Untersuchungen aus einem
Tempo-30-Regime fiir Wohngebiete re-
sultiert - konnten die Schadstoffbela-
stungen und der Verkehrslirm in den
Stddten kurzfristig spiirbar gesenkt

werden. Der Einfluss der Fahrweise auf
diese Faktoren wurde auch an der Pres-
sedemonstration des TCS vom 29. April
1987 durch Versuchsfahrten auf ein-
driickliche Art bestétigt. Als wesentli-
ches Ergebnis dieser Vorfithrungen fass-
te eine Autozeitung zusammen: «Ruhi-

MEG (Material Exterior Grade) Print

HPL Abet Laminati

Ein neues Material fiir das Bauwesen

Von Luigi Caramella, Root

«Der Mensch ist mit Haut bekleidet, der Baum mit Rinde. Von diesem Prinzip der Verklei-
dung ausgehend formulieren wir unter anderem ein sehr priizises Gesetz, das wir das Gesetz
der Verkleidung nennen werden. Das Gesetz lautet folgendermassen: Man muss so vorgehen,
dass jede mogliche Verwechslung zwischen verkleidetem Material und Verkleidung vermie-

den wird.»

Als Adolf Loos 1889 diese klare Regel
fiir eine ehrliche Architektur aufstellte,
hat er damit eine der Grundlagen des
Denkens der modernen Architektur ge-
schaffen. Ein Gedanke, der in den Ab-
sichten von Loos aus dem lebendigen
Samen entspross, welcher durch die
universellen Prinzipien einer echten
Architektur jeder Zeit gereift war. Loos
sagt: «Zu Anfang war die Verklei-
dung», und dieser ataristische Wert ist
bis in unsere Tage hin unverdndert ge-
blieben. Denn auch noch in unserer
Zeit erinnert man sich an Loos: Wenn
man nimlich dem Raum, der Gegen-
stand des Projektes ist, eine Bedeutung,
etwas Besonderes verleihen will, dann
kann diese Wirkung nur durch das Ma-
terial und die Form erreicht werden.
Und auch daran erinnert Loos: «Jedes
Material hat eine eigene, formale Spra-
che, die nur ihm gehort, und kein ande-
res Material kann fiir sich die Formen
beanspruchen, die einem anderen Ma-
terial entsprechen. Denn die Formen
haben sich von der Verwendungsmag-
lichkeit ausgehend entwickelt, vom
konstruktiven Prozess, der jedem Mate-
rial zu eigen ist, sie haben sich mit dem
Material und durch das Material ent-
wickelt.» Doch im Zeitalter des be-
rithmten Wiener Architekten waren
viele der in den letzten hundert Jahren
auf den Markt gekommenen Materia-
lien wenig bekannt und die moglichen
Verwendungen im Bereich des Bauwe-
sens oft noch unvorstellbar. Dennoch

muss man zugeben, dass die Regel von
Loos auch fiir diese neuen Materialien
gilt, weil man feststellen kann, dass
nach einer mehr oder weniger langen
Periode des Experimentierens, in der
diese neuen Materialien als Ersatz an-
derer, traditioneller Materialien vorge-
schlagen worden sind, eine klarere und
bewusstere Kenntnisnahme der Gren-
zen und der Vorteile des neuen Mate-
rials dazu gefiihrt hat, demselben einen
prazisen Gebrauchswert und eine klare
Bedeutung zuschreiben zu konnen.

Die Abet Laminate, die an dieser letz-
ten Reifungsphase eines neuen Mate-
rials - der Schichtstoffplatten - teilge-
nommen hat, stellt unter Beachtung
dieses universalen Prinzips der Verklei-
dung eine neue Schichtstoffplatte flir
Aussenrdume vor, deren Name MEG
(Material Exterior Grade) ist. MEG ist
eine dekorative, selbsttragende Schicht-
stoffplatte, die besonders fiir den Teil
des Bauwesens geeignet ist, der hohe
Anspriiche an die Witterungsfestigkeit
stellt. Die Platte besteht aus verschiede-
nen Bogen, genauer gesagt aus Kraftpa-
pier im Innern und aus Dekorpapier
zur Beschichtung der beiden Oberfla-
chen, die mit wirmehdrtenden Harzen
getrinkt sind. Die derart vorbereitete
Schichtstoffplatte wird in besondern
Pressen einem Druck von 90 kg/cm?
und einer Temperatur von 150 °C aus-
gesetzt, so dass es zur Polykondensation
der Harze kommt.

geres, weniger nervoses Fahren er-
bringt also punkto Ldrm, Verbrauch
und Schadstoffausstoss wesentliche
Senkungen» [8].

Adresse: Bundesamt fiir Umweltschutz, Hallwyl-
strasse 4, 3003 Bern.

Aufgrund der mechanischen Wider-
standsfihigkeit, des relativ geringen
Gewichtes der Platten und ihrer leich-
ten Bearbeitung sind die Verwendungs-
moglichkeiten im Bauwesen weit gefé-
chert, sowohl als eigentlicher Teil der
Baustruktur selbst als auch als dekorati-
ves Element: Verkleidung von Wénden,
Verkleidung unterhalb der Fenster
(aussen), Trennwéande auf Balkons,
Verkleidungen von Balkongittern und
im Freien befindlicher Sicherheitstrep-
pen, Einfriedungen von Gérten,
Grundstiicken oder stddtischen Ein-
richtungen, Griffstangen - das sind
einige Vorschldge zur Verwendung des
Print MEG.

Wie jedes Hartholz kann auch MEG
auf der Baustelle gesdgt, gebohrt, ge-
frast und geschnitten werden, es kon-
nen Gewinde geschnitten und selbst-
einschneidende Schrauben eingezogen
werden. Die Handhabung ist einfach:
Die Platte ist unzerbrechlich, schlag-
und stossfest und einfach einzubauen.
Durch Verwendung eines Schutzfilmes
ist MEG auch bei Feuchtigkeit, Frost,
Hagel, Licht, UV-Strahlen, saurem Re-
gen, Termiten bestdndig. Die Platte er-
zielt also eine grosse Wirkung, wenn sie
zum Bau ventilierter Fassaden einge-
setzt wird, denn sie ist unzerbrechlich,
ohne dabei jedoch zu rosten oder zu
faulen. Ein weiteres, wichtiges Kenn-
zeichen ist ihre Unentziindlichkeit, da
sie unter Beachtung der DIN-Norm
4201 in Klasse B2 und, wenn erforder-
lich, auch in Klasse Bl erhaltlich ist,
ohne Asbest zu enthalten.

Im Verhiltnis zu seinen hohen techni-
schen und dekorativen Leistungen ist
MEG also ein sehr wirtschaftliches
Baumaterial, denn die mit MEG kon-
struierten Fassaden stellen einen bere-
chen- und kontrollierbaren Kostenfak-
tor dar, was sowohl bei der Planung als
auch bei der Wartung der Gebédude von
Wichtigkeit ist. Was den dekorativen
Aspekt betrifft, ist zu beachten, dass
MEG in 18 verschiedenen Farben und
Dekors erhiltlich ist. Die Standardpro-
duktion sieht Schichtstoffplatten mit
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