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Liaison pietonniere Palexpo
Fussgangerverbindung zum Palexpo
Collegamento pedonale Palexpo
Pedestrian access to Palexpo

Parkings
Parkplatze
Parchegai
Car parks

Quais - Arrivée/Départ train
Perrons - Ankunft/Abfahrt der Zuge
Binari - Arrivo/Partenza treni
Platforms - Train arrivals/departures

Zone commerciale
Einkaufszone
Zona commerciale
Commercial area

Schnitt durch die Anlagen des neuen Bahnhofs Genf-Flughafen

Eroffnung des neuen Genfer Flughafenbahnhofs

Die grosste Baustelle der Westschweiz gehort seit dem 31. Mai 1987 mit der Inbetriebnahme
des Genfer Flughafenbahnhofs der Vergangenheit an. Die neue, 6 km lange Doppelspur der
SBB/CFF fiihrt vom Genfer Bahnhof zuerst parallel zum Trassee Genf-Lyon, zweigt dann
zum Flughafen ab, den sie unterirdisch erreicht. Im Bahnhofneubau werden stiindlich sechs
Ziige die Verbindung zu Genf und damit zum regionalen, nationalen und internationalen
Bahnverkehr herstellen. In sechsjihriger Bauzeit und mit einem Aufwand von insgesamt 279
Mio. Franken entstand diese Drehscheibe zwischen Flug und Bahn, an welcher sich der Bund

mit 41, der Kanton mit 6 und die SBB mit 53 Prozent beteiligten.

La Gare de I’aéroport

L'implantation de la gare dépendait de
contraintes impératives, soit le tracé de
I'autoroute cote Saléve, les installations aéro-
portuaires coté Jura et le point de passage im-
posé des voies d’accés sous le pont de I'ave-
nue Louis-Casai. Par conséquent, la gare de-
vait étre en grande partie souterraine et se si-
tuer entre l'autoroute et 'emprise de l'aéro-
port.

Le dimensionnement des installations de la
gare a ¢été basé sur les prévisions de I’évolu-
tion du trafic aérien et tient compte aussi
bien de I'attrait de cette nouvelle téte de ligne
pour les habitants de la rive droite que de la
part de trafic qu'elle assurera pour les visi-
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(Red.)

teurs des nombreuses manifestations abri-
tées par le Palais des Expositions. A ce sujet,
on sait que la quatrieme halle de Palexpo a
récemment été mise en service, confirmant
les prévisions optimistes quant au succés de
ce complexe.

La conception de la gare s’oriente sur le sys-
teme d’exploitation de l'aérogare existante,
ou les flux des voyageurs arrivant et partant
sont traités sur deux niveaux différents.
Celte séparation trouve son prolongement

naturel dans la nouvelle gare CFF. Les in--

stallations et les locaux ferroviaires se répar-

tissent sur quatre niveaux:

- le niveau bagages, situé sous le niveau des
quais;

- le niveau des quais;

- le niveau de liaison de la gare avec le ni-
veau «Arrivée» de I'aérogare ;

- le niveau de liaison avec le niveau «Dé-
part» de I'aérogare.

Contrairement a la gare de Zurich-Aéroport,
entierement souterraine, celle de Genéve-
Aéroport bénéficie dans une large mesure
d’un éclairage naturel.

La partie visible de la gare, d’une longueur
de quelque 100 m et d’une largeur de 46 m, a
été congue en fonction de cet éclairage de
Pintérieur. Constituée d’une charpente mé-
tallique, elle supporte une toiture équipée de
lanterneaux vitrés sur ses cotés et au centre.

Du confort pour tous les voyageurs

Le soin apporté a I'étude des cheminements
dans la gare a permis de limiter a 200 m la
distance a parcourir a pied entre le train et
I'avion, ascenseurs et escaliers roulants faci-
litant de surcroit ces déplacements.

Le systeme «Bagages Fly» contribue encore
au confort d’acces a I'avion pour les voya-
geurs CFF, puisqu’ils peuvent enregistrer
leurs bagages a leur gare de départ pour leur
destination finale. On sait que, pour I'in-
stant, les barriéres douaniéres ne permettent
pas encore une telle facilité au retour. Néan-
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Information - Change - Billets

Information - Geldwechse! - Billettschaller
Informazioni - Cambio - Biglietti
Information - Foreign exchange - Tickels

Enregistrement - Depart avion
Check-In - Abflug

- Registrazione - Partenza aeroplani
Check-In - Plane departures

Arrivée avion - Départ train

Ankunft des Flugzeuges - Abfahrt der Zuge
Arriva aeroplani - Partenza treni

Plane arrivals - Train departures

Arrét Transports Publics Genevois

Haltestelle der offentlichen Verkehrsmittel von Genf
Fermata Trasporti Pubblict Ginevrini

Geneva Public Transport Bus Stop

moins, les équipements aéroportuaires et fer-
roviaires offrent désormais un maximum de
confort pour diminuer les inconvénients
subsistant encore.

Les commodités d’un centre d’échanges mo-
derne ne manquent pas a la gare de 'aéro-

Die Gleisanlagen des Genfer Flughafenbahnhofs liegen unterirdisch, die Verbin-
dungsgeschosse zu den ankommenden und abfahrenden Passagieren oberirdisch

port: bureaux d’information et de change,
guichets pour les billets et les bagages, buf-
fet, galerie marchande avec boutique et res-
taurants en feront certainement aussi un
centre d’attraction pour la population locale,
comme cela est le cas de Zurich-Aéroport.

Genéve-Cointrin - une téte de ligne

Certains commentateurs ont regretté la cons-
truction d’une gare ou tous les trains doivent
rebrousser chemin plutét que de repartir di-

Die Linienfithrung der neuen Genfer Flughafenlinie
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Luftaufnahme der Bahnhof-Baustelle am Genfer Flug

G

Wettbewerbe

Colléege secondaire de la «Terre Sainte»,
Coppet VD

Le présent concours a été organisé conjointe-
ment par la Société immobiliére de I'arron-
dissement scolaire de Coppet SA (Arsco) et
la commune de Coppet.

I1 était ouvert aux architectes reconnus par le
Conseil d’Etat vaudois, domiciliés ou établis
sur le territoire du canton de Vaud avant le
ler janvier 1986, et aux architectes vaudois
établis hors du canton et répondant aux cri-
teres de reconnaissance du Conseil d’Etat.

Le concours a regu un total de 70 inscrip-
tions. A la date du rendu, 38 projets ont été
remis a l'organisateur. Le jury a exclu un
projet de la répartition des prix pour ne pas
avoir respecté le programme, un autre projet
de la répartition des prix du jugement pour
ne pas avoir respecté le délai d’envoi.
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hafen Cointrin

ler prix (25 000 Fr. avec mandat d’exécution):
Michel Herzen, Méziéres; collaborateurs: A.
Fiol, E. Lacroix, G. Vionnet

2e prix (17 000 Fr.): Fonso Boschetti et Ivan
Kolecek, Lausanne; collaborateurs: F. Al-
berti, S. Bernasconi, D. Mirante, J.-M. Pelle-
raux, M. Wagner, D. Woeffray

3e prix (15 000 Fr.): Vincent Mangeat, Nyon;
collaborateurs: O. Pina, R. Williamson, P.
Genet

4e prix (13 000 Fr.): Patrick Mestelan et Ber-
nard Gachet, Lausanne; collaborateurs: S.
Bourquin, N. Cuccio, G. Meylan, F. Leh-
mann, Chr. Jecker

Se prix (8000 Fr.): Catherine et Olivier Hen-
choz, Nyon, collaborateurs: B. Didenot, K.
Lichteiner, P.-A. Fisher, A. Arnould

6e prix (7000 Fr.):Jean-Baptiste Ferrari, Lau-

rectement vers Lausanne par une boucle re-
joignant en amont de Genéve la ligne des
rives du Léman. Une telle boucle a égale-
ment été évoquée lors de discussions sur les
transports publics régionaux. Il faut a ce su-
jet constater que Genéve-Cointrin est une
téte de ligne. Les trains n'en repartent pas
immédiatement vers le nord ou l'est de la
Suisse: ils subissent nettoyages et controles
usuels avant que les voyageurs s’y installent a
nouveau. D’autre part, I'inversion systéma-
tique des trains serait difficilement compa-
tible avec les critéres bien précis auxquels ré-
pond la composition des convois.

Enfin, last but not least, 'ensemble des tra-
vaux du raccordement devait trouver sa pla-
ce dans une enveloppe tenant compte de la
rentabilité de la nouvelle ligne et des possibi-
lités financiéres tant des collectivités (Confé-
dération et canton de Genéve) qui ont parti-
cipé pour 47% a son financement que des
CFF eux-mémes. Dans 'optique des besoins
régionaux. on peut toutefois imaginer que
des modifications ou des extensions puissent
étre apportées ultérieurement aux installa-
tions mises en service en 1987.

J.P. Weibel

Wir entnehmen diesen Artikel leicht ge-
kiirzt unserem franzdsischsprachigen
Organ  «Ingénieurs et architectes
suisses», Nr. 10/87, S. 169.

Wir verweisen unsere interessierten Le-
ser auf die ausfiihrlichen und bestens do-
kumentierten Artikel tber die Entste-
hung der neuen SBB-Flughafenlinie und
den Flughafenbahnhof Genf-Cointrin:
Vgl. «Ingénieurs et architectes suisses»,
Heft 6/87 und Heft 10/87, die erhiltlich
sind bei der Redaktion, En Bassenges,
1024 Ecublens

Ein Sonderdruck «Raccordement Ferro-
viaire Geneéve-Aéroport» kann bezogen
werden durch Vorauszahlung von Fr. 5.-
auf PC30-4950-1, SBB-Generalsekreta-
riat, 3030 Bern.

sanne; collaborateurs: O. Aubaret, J.R. De-
lessert, D. Bettens, Ch. Birraux, A. Meier, R.
Schacher, M. Villard

7e prix (6000 Fr.): Hansjorg Zentner, Lau-
sanne; collaborateurs: A. Lathion, E. Sout-
ter, J.A. Bottinelli

8e prix (5000 Fr.): Plarel, Jacques Dumas et
Serge Pittet, Lausanne; collaboratrice: M.
Ruzicka-Rossier

9e prix (4000 Fr.): Hervé de Giovannini, et
Philippe Blanc, Lausanne; collaboratrice: H.
Rey

Le college des «Rojalets» est destiné A rece-
voir 480 éleves (215 gargons et 265 filles).
Pour accueillir 'ensemble de ces éléves, il est
prévu de construire:

- 24 salles d’enseignement général

10 salles spéciales

| réfectoire et les locaux administratifs et
de services nécessaires

I salle de sport double (également dispo-
nible pour les sociétés locales).
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