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Briicken im Aargau

Briicken von der Romerzeit bis 1940

Von Josef Killer, Baden

Der Aargau mit einer Fliche von 1404 km? ist der Kanton mit den grossen Fliissen, wie Rhein,
Aare, Reuss und Limmat, weshalb der Kanton Aargau manchmal als «Wasserkanton» be-
zeichnet wird. Bedeutende Wasserliufe entwissern das nordliche Alpengebiet von den Frei-
burger und Berner Alpen bis hin nach Graubiinden, die Aare den westlichen Teil des Landes,
die Reuss das Gotthardgebiet, die Linth das Glarnerland und der Rhein das nérdliche Biind-
nerland. Die Limmat und die Reuss miinden zwischen Baden und Brugg in die Aare, welche
nach 14 km vom Rhein bei Koblenz aufgenommen wird.

Briicken und Bevolkerung

Schon immer waren die Bewohner des
aargauischen Kantonsgebietes wegen
der vielen Wasserldufe gezwungen, die-
se mittels Furten, Fahren und Briicken
zu iiberwinden. Mit der zunehmenden
Entwicklung von Handel und Industrie
und der entsprechenden Bevolkerungs-
zunahme mussten zur Bewéltigung des
Verkehrs vermehrt Strassenbriicken er-
stellt werden. In der zweiten Halfte des
vorigen Jahrhunderts wurden fast alle
grosseren Eisenbahnbriicken gebaut.
An ihren Tragsystemen lassen sich die
jeweiligen Erstellungsjahre erkennen.

Im Gegensatz zu anderen Teilen unse-
res Landes blieb die Bevodlkerung im
Aargau von 1850 bis 1900 praktisch
konstant, nimlich bei 200 000 Einwoh-
nern. Es war fiir den Aargau wirtschaft-
lich eine schlechte Zeit, weshalb viele
Aargauer auswanderten. Es gab Ge-

Romische Verbindungsstrassen

meinden, die ihren Ortsbilirgern sogar
die Reise nach Ubersee bezahlten. Erst
nach dem Einzug der Maschinen- und
verwandter Industrien um die Jahr-
hundertwende begann die Bevolkerung
zu wachsen bis auf den heutigen Stand
von 475 000 Einwohnern.

Romerzeit

Schon die Rémer hatten ein weitver-
zweigtes Strassennetz angelegt. Romi-
sche Briicken sind uns bekannt iiber die
Limmat in Baden und in der Damsau
beim Kloster Wettingen, sowie iiber
den Rhein bei Zurzach. An den meisten
der genannten Stellen wurden Uberre-
ste von holzernen Pfahlfundationen ge-
funden. Gemiss Uberlieferung sollen
in Augst zwei Briicken gestanden ha-
ben. Durch den Aufstau des Rheins im
Jahre 1912 wurde das gesamte Gebiet

iiberflutet, so dass heute Grabungen
nicht mehr moglich sind.

Romische Briicke iiber den Rhein bei
Zurzach

In Zurzach bestand in der romischen
Zeit eine Steinbriicke, ein wichtiges
Verbindungsglied in der Heerstrasse
von Vindonissa nach dem Wutachtal,
nach Norden und Nordosten. Man
weiss, dass bei grossen Niederwassern
Pfihle der Fundation sichtbar wurden.
Im Winter 1985/86 hat die aargauische
Kantonsarchédologie mit Hilfe von Tau-
chern die Fundamente untersucht. An
einem Stahlseil, welches von Ufer zu
Ufer gespannt war, hing ein Ponton,
auf dem ein Kranbock montiert war. So
konnten 23 Pfahle ans Ufer gezogen
werden. Die wissenschaftliche Untersu-
chung ergab, dass die Briicke um 368
n.Chr. gebaut worden sein musste. Zu
erwidhnen wire noch, dass die Funda-
mente aus einem Biindel von Pféhlen
bestanden. Zwischen den einzelnen
Pfihlen war Kalkmortel eingebracht
worden. Wann die Briicke zerstort wur-
de, ist nicht bekannt.

Parallel zur Steinbriicke hat man spéter
eine einfache Jochbriicke gebaut, die
aber nicht lange Bestand hatte. Von vier
Jochen dieser Briicke hat man Pfdhle
gezogen. Untersuchungen ergaben,
dass das Holz der Pfdhle um das Jahr
1269 gefillt worden sein musste, was
auch Aufschluss tiber das Baujahr der
Briicke gibt. 1907 erfolgte der Bau einer
Fachwerktrigerbriicke, die bei der
Montage in den Rhein stiirzte. Vor
zehn Jahren wurde sie ersetzt.

Die Briicken im Kanton Aargau
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Briicken im Mittelalter und in
den folgenden Jahrhunderten

Nach dem Riickzug der Romer aus un-
seren Landen wurden fast ein Jahrtau-
send lang bei uns keine Briicken mehr
gebaut. Je nach der Beschaffenheit der
Flussldufe dienten den Menschen an-
fanglich Furten und Fahren, sie zu
iiberqueren. An den wichtigsten Fluss-
ibergdngen wurden Wehrposten und
befestigte Siedlungen gegriindet. All-
mahlich entstanden Briicken, zuerst
Pfahljochbriicken, so in Bremgarten,
Baden, Aarau, Kaiserstuhl, Laufen-
burg, Sickingen und Rheinfelden. Zu
den ersten mittelalterlichen Briicken
zdhlen die 1225 erbaute Briicke iiber
den Rhein in Basel und die um 1300 er-
stellte Kapellbriicke in Luzern, beides
Pfahljochbriicken. Die Kapellbriicke in
Luzern besteht heute noch. Die Basler
Rheinbriicke musste um die Jahr-
hundertwende einer Steinbriicke wei-
chen.

Bis um 1500 war die Konstruktionsart
der Pfahljoche mit einem einfachen
holzernen Uberbau iiblich. Erst jetzt
begann man Sprengwerke zu entwik-
keln. Die grosste Spannweite mit die-
sem System erreichte man bei der Lim-
matbriicke in Baden um 1650 mit einer
Spannweite von 38 m. Da die fritheren
Pfahljochbriicken immer wieder vom
Hochwasser zerstort wurden, brachte
man den Mut auf, die Limmat ohne
Pfeiler in einem Bogen zu iiberbriicken.

1764 baute Hans Ulrich Grubenmann
aus Teufen tiber die Limmat beim Klo-
ster Wettingen eine Bogenbriicke von
60 m Spannweite. Diese Briicke diirfte

Rheinbriicken in Zurzach
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Viadukt Koblenz-Waldshut 1859

Aarebriicke Brugg, «Fischbauch» 1875

Aarebriicke Brugg 1905
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die schonste und kiithnste aller uns be-
kannten Holzbriicken jener Zeit gewe-
sen sein. Das Originalmodell im Mass-
stab 1:40 befindet sich heute beim Bau-
departement in Aarau. Verschiedene
andere Modelle von Grubenmann-
Briicken sind in der Grubenmann-
Sammlung in Teufen zu besichtigen.

Steinbriicken

Mit Ausnahme der Briicke beim
Schwarzen Turm in Brugg und der vor
30 Jahren abgebrochenen Briicke iiber
die Ergolz in Augst, die vielleicht sogar
aus der Romerzeit stammte, sind uns
im Aargau keine Steinbriicken aus frii-
herer Zeit bekannt.

Nachfolgend soll versucht werden, die
Entwicklung im Briickenbau vom Mit-
telalter bis 1940 bzw. von den Holz-
briicken bis hin zu den Beton- und
Stahlbriicken darzustellen.

Limmatbriicke Baden

Schon 1650 wurde hier eine Spreng-
werkbriicke von 38 m Spannweite er-
stellt. Die fritheren Pfahljochbriicken
waren verschiedene Male durch Hoch-
wasser zerstort worden. Leider wurde
in den Kriegswirren von 1799 diese
Briicke verbrannt. 1809 baute Blasius
Balteschwiler aus Laufenburg eine neue
Sprengwerkbriicke, die heute noch ih-
ren Dienst tut. Bis zur Eroffnung der
Badener Hochbriicke im Jahre 1928
wickelte sich der ganze Verkehr von der
rechtsseitigen Limmattalstrasse nach
Baden iiber diese Holzbriicke ab.

Limmatbriicke beim Kloster Wettingen

1764 baute Hans Ulrich Grubenmann
aus Teufen im Auftrage des Klosters
Wettingen hier die erste Briicke iiber
die Limmat. Es war eine Bogenbriicke
von 60 m Spannweite mit aufeinander-
gelegten tannenen Balken, die vorbild-
lich verzahnt waren. Die Zeitgenossen
bezeichneten diese Briicke als ein Wun-
derwerk der Technik. Das dem Kloster
vor dem Bau eingereichte Modell, diirf-
te das schonste Briickenmodell sein, das
uns aus dem 18.Jahrhundert erhalten
geblieben ist. Leider wurde auch diese
Briicke in den Kriegswirren von 1799
zerstort. Blasius Balteschwiler von Lau-
fenburg baute 1818 an dieser Stelle eine
dhnliche Sprengwerkbriicke wie beim
Landvogteischloss in Baden. Die
Spannweite reduzierte er auf 38 m. Die
Briicke dient heute noch dem Lokalver-
kehr.
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Limmatbriicken Wettingen 1912 Limmatbriicken Wettingen 1875

Alte SBB-Reussbriicke Mellingen Neue SBB-Reussbriicke Mellingen

Aarebriicke Koblenz-Felsenau
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Rheinbriicke Sdckingen

Limmatbriicke Baden

Limmatbriicke Kloster Wettingen, Blasius Balteschwiler
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Rheinbriicke Sdckingen, Innenansicht

Limmatbriicke Baden, Innenansicht

Limmatbriicke Kloster Wettingen, Modell von Hans Ulrich Grubenmann

Reussbriicke Bremgarten
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Reussbriicke Bremgarten Reussbriicke Sins, Aargauer Seite mit Original-
Bogen

Alte Rheinbriicke Laufenburg
Reussbriicke Sins, Zuger Seite, nach der Demontage
e wihrend des Sonderbundskrieges nach von F. Stadler
Neue Rheinbriicke Laufenburg wiederaufzebaut
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Aarebriicke Aarau, Holzbriicke Rheinbriicke Kaiserstuhl, Holzbriicke
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Aarebriicke Aarau, Kettenbriicke Neue Rheinbriicke Rheinfelden

Rheinbriicke Rheinfelden, Holzbriicke im Brand Neue Rheinbriicke Kaiserstuhl
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Reussbriicke Bremgarten

Die aus dem 13. Jahrhundert stammen-
de Briicke wurden verschiedene Male
umgebaut und erneuert. Die heutige
Briicke besteht aus 5 Offnungen mit
Spannweiten von 10,9 bis 16,7 m. Die
Totalldnge betrdgt 70,6 m. Der grossere
Teil der Briicke ist iliberdacht. Vor
30 Jahren wurde die Briicke, welche im
Zuge der Hauptstrasse Ziirich-Bern
liegt, um 80 cm verbreitert. Die holzer-
nen Tragbalken der Fahrbahn gentig-
ten nicht mehr, weshalb sie durch
Spannbeton-Fertigtrdger ersetzt wur-
den. Der holzerne Aufbau hat keine
Tragfunktion mehr, aber bereichert das
Stadtbild. Diese Gestaltung war eine
kluge Idee des damaligen Kantonsinge-
nieurs E. Hunziker.

Reussbriicke Sins

Schon 1640 wurde hier von Baumeister
Wickart eine Briicke gebaut. 1808 er-
stellte Josef Ritteraus Luzern an dieser
Stelle eine neue Briicke mit 2 Offnun-
gen von je 30 m Spannweite. Das Trag-
werk sind Bogen, bestehend aus 12 auf-
einandergelegten 12 cm starken nicht
verzahnten Balken. Spater wurden die-
se Lamellenbogen noch durch ein Fach-
werk versteift. Diese Briicke hat inter-
kantonalen Charakter. Der ostwérts ge-
legene Teil gehort zum Kanton Zug, der
westliche zum Kanton Aargau. Wih-
rend des Sonderbundkrieges 1847 wur-
de der zugerische Briickenteil ge-
sprengt, damit die Briicke unpassierbar
wurde. Das zugerische Teilstiick wurde
1852 als Sprengwerkbriicke nach den
Plinen von Ferdinand Stadler aus Zi-
rich wieder aufgebaut. Da die jetzige
Briicke dem Verkehr nicht mehr ge-
wachsen ist, wird demndchst einige
hundert Meter flussaufwérts eine Ent-
lastungsbriicke gebaut werden.

Reussbriicke Mellingen

Die 1794 von Josef Ritter aus Luzern
erbaute Holzbogenbriicke von 45m
Spannweite geniigte den verkehrstech-
nischen Anforderungen nicht mehr,
weshalb sie 1928 durch eine eiserne
Vollwandtriagerbriicke ersetzt wurde,
deren Breite 6 m betrdgt. Dazu kom-
men beidseits Gehwege von 1,8 m Brei-
te.

Reussbriicke Gebenstorf-Windisch

1832 erhielt Blasius Balteschwiler von
Laufenburg den Auftrag, hier anstelle
der Fihre eine Strassenbriicke mit 3
Offnungen von je 25 m Spannweite zu
bauen. Sie war als ungedeckte Holz-
briicke konzipiert. Schwierigkeiten
zeigten sich bei der Fundation der Pfei-
ler, da die holzernen Spundwinde dem
Wasserdruck nicht gewachsen waren.
Die Mehrausgaben wurden Balteschwi-

Aarebriicke Stilli

ler nicht vergiitet, weshalb er den Bau
aufgeben musste. Eine Arbeitsgruppe
der Spinnerei von Heinrich Kunz in
Windisch vollendete den Briickenbau.
Da die Konstruktionshohe im Verhélt-
nis zur Spannweite zu klein war, sackte
die Briicke ein. 1908 wurde sie durch
eine eiserne Blechtrigerbriicke ersetzt.
Die beiden Pfeiler, die Blasius Balte-
schwiler aus finanziellen Griinden
nicht vollenden konnte, dienten aber
auch dem neuen Uberbau. Sie wurden
erst vor 5Jahren beim Bau der neuen
Spannbetonbriicke ersetzt.

Aarebriicke in Aarau

Schon aus dem frithen Mittelalter sind
uns Berichte iiber die Briickennot, die
Briickenbauten und Briickenzerstérun-
gen bekannt. 1813 erhielt Blasius Balte-
schwiler den Auftrag, die durch das
Hochwasser beschéddigte Briicke iiber
die Aare instand zu stellen. Aber auch
diese wurde am 12.September 1831
durch ein Hochwasser zerstort. Eine
neue Holzbriicke wurde 1836 einge-
weiht. 1843 wurden abermals zwei
Joche durch ein Hochwasser weggeris-
sen. Hierauf versuchte man es mit einer
Hiingebriicke. Als Vorbild diente die
neue Hingebriicke iiber die Saane in
Freiburg. Am 11. Dez. 1848 erhielt In-
genieur Dollfuss aus Miilhausen den
Auftrag zum Bau einer Kettenbriicke
mit einer Spannweite von iiber 100 Me-
ter. Am 29. Dezember 1850 wurde die
Briicke dem Verkehr iibergeben. Ein
Jahrhundert spiter wurde sie jedoch
durch eine Betonbriicke ersetzt.

Aarebriicke Brugg

Friiher soll hier eine Holzbriicke ge-
standen haben. Wie diese aussah, wis-

sen wir nicht. Am 28. September 1576
beschloss der Stadtrat von Brugg, eine
Steinbriicke zu bauen. Nach dem Er-
sten Weltkrieg wurde diese Briicke um
5,1 m verbreitert und anschliessend
auch die alte Steinbriicke durch einen
Betonbogen ersetzt. Die Briicke ist heu-
te 10,6 m breit und weist eine Spann-
weite von 18 m auf.

Rheinbriicke Kaiserstuhl

Blasius Balteschwiler aus Laufenburg
baute 1823 eine neue gedeckte Holz-
briicke iiber den Rhein. Ein Hochwas-
ser zerstorte sie 1876. Darauf folgte eine
zweifeldrige eiserne Fachwerkbriicke
in Schweisseisen. Der Mittelpfeiler
wurde mit Druckluft fundiert. Auch
diese Briicke wurde vor einigen Jahren
ersetzt.

Rheinbriicke Laufenburg

Hier baute Blasius Balteschwiler nach
den ersten Kriegswirren 1799 eine neue
Briicke iiber den Rhein. Die Uberspan-
nung des «Laufen», der eigentlichen
Flussoffnung auf der deutschen Seite,
erfolgte durch ein gedecktes Hénge-
werk, wihrend auf der Schweizer Seite
drei ungedeckte Sprengwerke, welche
auf den alten Pfeilern ruhten, erstellt
wurden. Bedingt durch den Bau des
Kraftwerkes Laufenburg und den da-
durch erfolgten Aufstau des Rheins,
musste 1912 eine neue Briicke gebaut
werden. Ingenieur Robert Maillart aus
Ziirich baute eine Betonbriicke mit 2
Offnungen von je 41,5 m. Zu bemerken
wire bei dieser Briicke, dass deren Ge-
wolbe aus Betonquadern bestehen. Als
Zuschlagstoff wurde Kies verwendet.
Die mittleren Betonfestigkeiten betru-
gen 220 kg/cm?. Anlisslich der Sanie-
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Aarburg — Keftenbriicke

Aarebriicke Aarburg, Kettenbriicke

Reussbriicke Mellingen, Portal

P

Reussbriicke Mellingen

Aarebriicke Aarburg, R. Maillart

rung in den Jahren 1981/82 durchge-
fithrte Kernbohrungen ergaben Beton-
festigkeiten von 300 bis 450 kg/cm?2.
Dies obschon der Beton, wie damals tib-
lich, nur gestampft worden war. Um an
Kosten fiir das Lehrgeriist zu sparen,
wurde zuerst nur das mittlere Drittel
der Gewolbebreite betoniert. Das Lehr-
geriist fiir die beiden dusseren Drittel
des Gewolbes musste folglich nicht
mehr fir die volle Last berechnet wer-
den, weil das schon bestehende mittlere
Drittel des Gewolbes einen Teil der
Last iibernahm. Dieses Verfahren hat
Maillart 1928 auch beim Bau der Lor-
rainebriicke in Bern angewendet. Die
Starke des Kampfers betrdgt 1,1 m und
des Scheitels 0,8 m.

Rheinbriicke Siackingen

Diese gedeckte Holzbriicke besteht aus
sieben Offnungen und sechs steinernen
Pfeilern. Sie wurde um 1600 gebaut und
verschiedene Male erneuert. Die Uber-
briickung der rund 25 m breiten Off-
nungen geschah durch holzerne
Sprengwerke. Anlésslich des Baues des
Kraftwerkes Sidckingen vor 25 Jahren
wurde die Rheinsohle auf einige Kilo-
meter flussabwirts vertieft. Die alten
Pfeiler mussten deshalb unterfangen
werden. Von einem durch die Pfeiler

642

gebohrten Loch gelangte man von oben
auf die Flusssohle, von wo aus die Un-
terfangung vorgenommen wurde. Seit
1979 besteht flussabwirts eine Umfah-
rungsbriicke. Die Holzbriicke dient
deshalb nur noch dem Lokalverkehr.

Rheinbriicke Rheinfelden

1805 wurde mit Baumeister Blasius Bal-
teschwiler ein Vertrag tiber den Bau
einer neuen Holzbriicke abgeschlossen.
Das Besondere an dieser Uberbriickung
ist, dass sich in der Mitte des Rheins
eine Insel befindet, weshalb diese Briik-
ke 2 Seitenarme des Rheins liberspan-
nen musste. Die von Blasius Balteschwi-
ler erbaute Briicke wurde 1897 durch
Feuer zerstort. 1911 baute Ingenieur R.
Maillart an dieser Stelle eine Beton-
briicke, bestehend aus zwei Bogen zu je
22 m Spannweite auf der Schweizer Sei-
te und eine weitere Briicke mit je drei
Offnungen unterschiedlicher Spann-
weiten auf der deutschen Seite. Die Ge-
samtlinge betrdgt 147 m.

Briicken der Neuzeit

In neuerer Zeit entstanden, bedingt
durch den Ausbau des Strassennetzes

neue Briickeniibergidnge, die nicht zu-
riickgehen auf das Mittelalter oder auf
die unmittelbar nachfolgenden Jahr-
hunderte. Einige wurden gebaut zur
Entlastung alter, schon bestehender
Briicken, andere ersetzten sogar Fah-
ren. Genannt seien einzelne bedeuten-
de und interessante Briicken.

Reussbriicke Rottenschwil

Diese 1907 erstellte eiserne Fachwerk-
briicke hat die Aufgabe, lindliche Ge-
biete beidseits der Reuss zu verbinden.
Die Briicke hat einen Mittelpfeiler und
zwei Offnungen von je 39 m. Die Fahr-
bahnbreite betragt 4,6 m, die Gesamt-
lange 78 m.

Aarebriicke Aarburg

In den Jahren 1911/12 baute Ingenieur
R. Maillart eine Betonbriicke von 71 m
Spannweite iiber die Aare. Bei der Sa-
nierung im Jahr 1966 stellte man fest,
dass sich der Beton des Bogens in einem
sehr guten Zustand befindet. Man ver-
stirkte die Briicke und verbreiterte sie
auf 9 m. Diese Briicke hatte eine Vor-
gangerin, ndmlich die 1837 vom Neuen-
burger Frangois Jeanrenaud erbaute
Drahtseilbriicke.
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Hochbriicke Baden-Wettingen

Diese Briicke wurde 1928 durch die Fa.
Rothpletz und Lienhard Aarau gebaut.
Der Bogen iiber die Limmat hat eine
Spannweite von 72 m, dazu kommen 12
Seitenbogen. Die totale Linge betrigt
243 m, die ganze Breite samt Gehwege
13 m. Die Seitenfronten sind mit Gneis-
platten verkleidet. Da die Briicke dem
heutigen Verkehr nicht mehr geniigt,
soll sie demnéchst um 5m verbreitert
werden.

Welch grossen Wert man damals auf
die Asthetik legte, geht schon daraus
hervor, dass man die damals bekannten
Professoren R. Moser, Ziirich, und P.
Bonatz, Stuttgart, als Experten beizog.

Limmatbriicke Baden-Ennetbaden
(Schiefe Briicke)

Im 19.Jahrhundert bestand hier noch
eine Pfahljochbriicke mit holzernen
Pfeilern. 1875 erfolgte der Bau einer
Briicke in Schweisseisen. Sie besteht
aus zwei Offnungen von je 22 m. Die
Niveaudifferenz zwischen den beiden
Widerlagern betrdgt rund 4 m. Nach
der Inbetriebnahme der geplanten
Obersiggenthaler Briicke soll die Schie-
fe Briicke nur noch dem Lokal- und
Fussgéngerverkehr dienen.

Aarebriicke Stilli

Bis 1905 bestand hier eine Fihre, sogar
Pferdefuhrwerke wurden iberfiihrt.
1907 wurde dann eine Fachwerktrager-
briicke erstellt. Diese hat vier Offnun-
gen von je 41 und 53 m, die Gesamtlin-
ge betrdgt 187 m. 1970 wurde die Briik-
ke auf 10,4 m verbreitert.

Aarebriicke Koblenz-Felsenau

Diese 1935 erstellte eiserne Bogenbriik-
ke hat zwei Offnungen von je 87,5 m.
Die Fahrbahnbreite betragt 6 m zuziig-
lich einem Gehweg von 2 m. Es diirfte
die einzige eiserne Bogenbriicke im
Kanton sein. Dieses Tragsystem wurde
aus folgenden Griinden gewdhlt: Es
war die Zeit der Weltwirtschaftskrise
mit der grossen Arbeitslosigkeit, des-
halb wihlte man eine Briickenkon-
struktion mit geringem Materialbedarf,
aber grossem Arbeitsstundenaufwand.
Der Pfeiler wurde mit Druckluft fun-
diert.

Rheinbriicke Koblenz-Waldshut

Diese Briicke hat drei Offnungen von
36, 55 und 36 m. Die Gesamtlidnge be-
tragt 128 m. Der Abstand zwischen den
eisernen Blechtragern betragt 7 m. Die
beidseitigen Auskragungen fiir die
Gehwege betragen je 1,7 m. Das Bau-
jahr 1931 féllt auch in die Zeit der Wirt-
schaftskrise. Es galt auch hier, ein

Hochbriicke Baden-Wettingen

«Schiefe Briicke» Baden-Ennetbaden iiber die Limmat
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Aarebriicke Koblenz-Felsenau

Reussbriicke Rottenschwil

Tragsystem zu wihlen, das wenig Mate-
rial, aber viele Arbeitsstunden erforder-
te. Als Vorbild diente eine dhnliche
Trogbriicke tiber den Neckar in Mann-
heim.

Wihrend den Kriegsjahren 1914/18 ha-
ben die Genietruppen vielerorts hdlzer-
ne, leichte Briicken erstellt. Im Aargau
sind mir zwei solche bekannt.

Aarebriicke Gebenstorf-Lauffohr

Dieser Aareiibergang war eine einfa-
che, holzerne Pfahljochbriickenkon-
struktion, deren Fahrbahn an Drahtsei-
len aufgehéngt war. Die Fahrbahnbrei-
te betrug 4 m. Das Besondere an dieser
Briicke lag darin, dass die Horizontal-
versteifung aus Drahtseilen bestand.
1944 wurde diese Briicke durch ein
Hochwasser zerstort. Als Ersatz baute
man einen eisernen Steg, der bald
einem Briickenbau weichen soll.
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Limmatbriicke Killwangen-Wiirenlos

Eine Kabelbriicke iiberspannte hier die
Limmat. Eine Besonderheit dieser
Briicke war, dass die horizontale Ver-
steifung durch Drahtkabel erfolgte, die
durch Gegengewichte in den Widerla-
gern unter Spannung gehalten wurden.
Wegen dem Bau des Kraftwerkes Wet-
tingen 1931 musste diese Briicke ersetzt
werden.

Fussgingersteg in der Damsau,
Neuenhof-Wettingen

Nach dem Bau der Spinnereien Wild
beidseits der Limmat in der ersten Half-
te des 19. Jahrhunderts wurde eine Ver-
bindung zwischen den beiden Ufern
notwendig. 1863 liess Johann Wild eine
Drahtseilhdangebriicke, deren Konzept
auf Henri Dufourund Marc Seguin zu-
riickging, erstellen (s. Schweizer Inge-
nieur und Architekt) 100 (1982) H. 36,
S. 730 und 103 (1985) H. 46, S. 1149).

Eisenbahnbriicken

Reussbriicke Turgi-Brugg

Diese aus Naturstein gebaute Briicke
flir die Bahnlinie Turgi-Brugg hat drei
Offnungen von je 22 m. Die gesamte
Linge betrdgt 73 m. Die Gewdlbesteine
sind so exakt bearbeitet, dass man
kaum eine Messerschneide in die Fu-
gen einfiithren konnte. Die Briicke wur-
de zusammen mit der Bahnlinie Baden-
Brugg 1856 eingeweiht.

Limmatbriicke Turgi-Siggenthal

Diese Briicke fiir die Bahnlinie Turgi-
Koblenz gebaut, hat drei Offnungen
von je 24 m und eine Gesamtldnge von
78 m. Sie ist genau so sorgféltig ausge-
fihrt wie die nur 1 km westlich davon
entfernte, oben erwdhnte Reussbriicke.
Sie wurde zusammen mit der Bahnlinie
Turgi-Waldshut 1859 eingeweiht.

Rheinbriicke Koblenz-Waldshut

Es ist eine Eisenbahnbriicke mit drei
Offnungen von je 54 m und einer Ge-
samtlinge von 190 m. Die Uberbriik-
kung besteht aus eisernen engmaschi-
gen Gittertragern, wie sie damals lib-
lich waren. Die Briicke wurde 1859 ein-
geweiht. Infolge des schwachen Ver-
kehrs auf dieser Bahnstrecke geniigt sie
heute noch und soll aus denkmalpflege-
rischen Griinden erhalten werden.

Viadukt der Linie Koblenz-Waldshut

Der an die Rheinbriicke auf Schweizer
Seite anschliessende Natursteinviadukt
hat sechs Offnungen und eine Léinge
von 70 m. Das Mauerwerk ist in einem
sehr guten Zustand. Dieser Viadukt
wurde in den Jahren 1984/85 sorgfiltig
restauriert und ist ein Schmuckstiick im
aargauischen Eisenbahnbau.

Limmatbriicken der SBB in Wettingen

1847 wurde die Bahnlinie Ziirich-Ba-
den erdffnet. Zwischen Neuenhof und
Baden wurde die Bahn damals um die
Limmatschleife beim Kloster Wettin-
gen herumgefiihrt, dadurch konnten
vorerst zwei Brilicken umgangen wer-
den. 30 Jahre spéter wurden dann doch
zwei Limmatbriicken mit je drei Off-
nungen und Gesamtlingen von 137
und 129 m gebaut. Die Tragkonstruk-
tion bestand aus engmaschigen Gitter-
tragern. Nun war es auch moglich, den
Bahnhof Wettingen zu bauen. Die
Briickenpfeiler bestehen aus Bruch-
steinmauerwerk. 1912 wurden die Git-
tertridger der Briicke gegen Neuenhof
durch Fachwerktriager ersetzt, bei der
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gegen Baden zu gelegenen Briicke er-
folgte der Einbau der neuen Fachwerk-
trager erst 1921. Infolge der Zunahme
der Anzahl der tdglichen Ziige und der
grosseren Lasten wird gegenwirtig der
Uberbau der nichst Neuenhof gelege-
nen Briicke durch einen Neubau ersetzt
(Stahlvollwandtriger mit Betonplatte
in Verbundbauweise). Die alten Bruch-
steinpfeiler kénnen weiterhin benutzt
werden. Kernbohrungen von der
Pfeileroberkante bis zur Felssohle ha-
ben gezeigt, dass das Mauerwerk von
ausgezeichneter Qualitét ist.

Aarebriicke Brugg

Dieses imposante Bauwerk der Bézberg-
linie wurde 1875 eingeweiht. Es besteht
aus fiinf Offnungen von 37 bis 58 m
und hat eine Gesamtldnge von 235 m.
Die Pfeilerhdhe ist 27 m. 1904 wurden
die Fischbauchtrdger ausgewechselt
und durch die heute noch vorhandenen
Fachwerktriger ersetzt. Die Trigerho-
he betrigt 8,7 m. Wiahrend 1905 nur 29
Ziige pro Tag tiber diese Briicke rollten,
sind es heute 240 Ziige im Tag. Da die
Belastung  steigt, projektiert man
gleichfalls - wie bei Wettingen - einen
Ersatz der Briickentrdger. Zurzeit ste-
hen noch verschiedene Varianten
(Stahltriger- oder Spannbetonkon-
struktionen zur Diskussion). Um die
Lirmimmissionen moglichst klein zu
halten, ist geplant, als Unterbau fiir die

Rheinbriicken Koblenz-Waldshut, Zollbriicke und Eisenbahnbriicke

Geleise und das Schotterbett ein Stahl-
betontrog einzubauen.

Reussbriicke bei Mellingen

Sie wurde 1873 fiir die damalige Natio-
nalbahn erstellt. Die grosste Spannwei-
te betrdgt 60 m. Zum ersten Mal wurde
hier eine Fachwerkbriicke mit gekreuz-
ten Diagonalen gebaut. 1935 wurden
die Pfeiler einbetoniert und der Fach-
werktrager durch einen Blechtriger er-
setzt.

In Verbindung mit dem Bau der
Heitersberglinie 1973/75 wurde die ein-
gleisige Briicke durch eine zweigleisige
Stahlvollwandtrigerbriicke in  Ver-
bundbauweise ersetzt.

Aarebriicke Koblenz-Felsenau

Diese eingleisige Fachwerktrigerbriik-
ke mit fiinf Offnungen von je 48 m und
einer Gesamtlinge von 240 m wurde
1895 im Zusammenhang mit der Eroff-
nung der Eisenbahnlinie Winterthur-
Stein-Sickingen eingeweiht.

Reussbriicke Bremgarten

Die Firma Locher, Ziirich, baute 1911
diese eingleisige Briicke fiir die Schmal-
spurbahn Bremgarten-Dietikon. Sie ist
eine reine Betonbriicke, nur die Funda-
mente haben eine Armierung. Die drei
Gewdlbe bestehen aus Betonquadern
und haben Spannweiten von 28 bis

32 m. Die Gewolbestdrken betragen am
Kéampfer 1,2 bis 1,3 m und am Scheitel
0,8 bis 0,9 m. Die Gesamtldnge betrdgt
155 m und die Breite 4,8 m. Mit Aus-
nahme von kleineren Schiden, die
kiirzlich behoben wurden, befindet sich
die Briicke in einem sehr guten Zu-
stand.

Dieser Uberblick soll die Entwicklung
des Briickenbaus im Aargau darlegen,
von der einfachen Pfahljochbriicke bis
zur Konstruktion mit Sprengwerken
und bis zur verzahnten Bogenbriicke;
Steinbriicken waren bei uns Seltenheit.
Nach 1850 losen Stahlbriicken, nach
1900 Betonbriicken, den Holzbriicken-
bau ab. In den letzten Jahrzehnten wur-
den aus wirtschaftlichen Griinden
meist nur noch Spannbetonbriicken ge-
baut. Interessant ist, dass jede Kultur-
epoche dank begabter Baumeister und
Ingenieure ihre besondere Konstruk-
tionsart aufweist.

Adresse des Verfassers: Dr.sc.techn. J. Killer, dipl.
Bauing. ETH/SIA, Romerstrasse 38, 5400 Baden.

Der Verfasser dankt allen Institutionen, wel-
che die Originalbilder zur Verfligung gestellt
haben, insbesondere dem Museum Laufen-
burg, der kantonalen Denkmalpflege, dem
kantonalen Tiefbauamt, Abteilung Briicken-
bau, Aarau, den Briickenbauabteilungen der
SBB Kreise [T un 11 sowie der Bremgarten-Die-
tikon-Bahn.
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