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Fachpreisrichter waren P. Broggi, Thalwil,
Th. Huggenberger, Ziirich, C. Guhl, Ziirich,
Beate Schnitter, Ziirich, M. Spiihler, Ziirich,
A. Meyer, Baden, Ersatz. Die Ausstellung
der Wettbewerbsprojekte dauert noch bis
zum 28. November. Sie findet im Gemeinde-
haussaal, Alte Landstrasse 108-114, in Thal-
wil statt und ist tdglich wahrend der Off-
nungszeiten der Gemeindeverwaltung geoff-
net.

Gemeindehaus mit Erginzungsbau
in Thalwil ZH

Die politische Gemeinde Thalwil veranstal-
tete einen Projektwettbewerb unter zehn Ar-
chitekten fiir einen Ergédnzungsbau zum Ge-
meindehaus und fiir den Umbau des beste-
henden Gemeindehauses. Ergebnis:

1. Preis (14 000 Fr. mit Antrag zur Weiterbe-
arbeitung): Max Baumann + Georges J.
Frey, Ziirich

2. Preis (12000 Fr.): Egon Dachtler + Erwin
P. Nigg, Thalwil; Mitarbeiter:

J. Fliickiger, U. Schwab

3. Preis (7000 Fr.): Alex W. und Heinz P. Eg-
gimann, Ziirich

4. Preis (6000 Fr.): P.A. Keller + H. Landolt,
Ziirich

5. Preis (5000 Fr.): Chaschper Gachnang,
Thalwil; Mitarbeiterin: Rita Béartsch

Fachpreisrichter waren P. Broggi, Thalwil,
Th. Huggenberger, Ziirich, C. Guhl, Ziirich,
Beate Schnitter, Ziirich, M. Spiihler, Ziirich,
A. Meyer, Baden, Ersatz. Die Ausstellung
der Wettbewerbsprojekte dauert noch bis
zum 28. November. Sie findet im Gemeinde-
haussaal, Alte Landstrasse 108-114, in Thal-
wil statt und ist téglich wihrend der Off-
nungszeiten der Gemeindeverwaltung geoff-
net.

l_(.reuz - Alte Bank in Walzenhausen,
Uberarbeitung

In diesem unter der Federfiihrung der Ap-
penzell-Ausserrhodischen Kantonalbank -
begleitet durch die Baudirektion des Kan-
tons Appenzell A.Rh. - durchgefiihrten
Wettbewerb wurden zehn Architekten zur
Teilnahme eingeladen. Das Preisgericht
empfahl der Bauherrschaft, die Verfasser
der drei primiierten Entwiirfe mit einer
Uberarbeitung ihrer Projekte zu beauftra-
gen:

1. Preis (7000 Fr.): Walter von Euw, Rhein-
eck

2. Preis (6000 Fr.): Kuster + Kuster, Heiden

3. Preis (5000 Fr.): Meyer + Elsener, Ror-
schach

Nach Abschluss dieser zweiten Stufe bean-
tragte nun das als Expertenkommission am-
tende Preisgericht, den Entwurf der Architek-
ten Kuster + Kuster weiterbearbeiten zu las-
sen.

Fachexperten waren R. Krebs, ehem. Chef
des Kant. Hochbauamtes Herisau, M. Auer,
Herisau, W. Schlegel, Triibbach, T. Eigen-
mann, Herisau

Uberbauung Alte Bahnhofstrasse Wohlen

Das Baukonsortium Alte Bahnhofstrasse
Wohlen veranstaltete einen Projektwettbe-
werb unter sieben eingeladenen Architekten
flir eine Wohn- und Geschéftsiiberbauung
an der Alten Bahnhofstrasse. Ein Architekt
hat am Wettbewerb trotz schriftlich abgege-
bener Verpflichtung nicht teilgenommen.
Das Preisgericht qualifiziert diese Haltung
als groben Vertrauensbruch. Es wurden
sechs Projekte beurteilt. Ein Projekt musste
wegen schwerwiegender Verletzung von Pro-
grammbestimmungen von der Preisertei-
lung ausgeschlossen werden. Ausserdem
wurde die feste Entschddigung fiir den Ver-
fasser des gleichen Projekts aufgrund teil-
weise unvollstindiger Unterlagen und man-
gelhafter Darstellung gekiirzt. Ergebnis:

1. Preis (10000 Fr. mit Antrag zur Weiterbe-
arbeitung): Furter + Eppler, Wohlen; Mitar-
beiter: Christian Miller, Anton Scheidegger,
Danilo Zampieni

2. Preis (5500 Fr.):Viktor Langenegger, Muri
3. Preis (4500 Fr.): Froehlich + Keller, Brugg
4. Preis (4000 Fr.): Hegi + Koch, Wohlen

5. Preis (1000 Fr.): Hans Georg Frey, Olten

Das sechste Projekt stammt von Luciano
Menotti, Dottikon, und Erich Stutz, Wohlen.
Fachpreisrichter waren Jacques Aeschi-
mann, Olten, Roland Mozzatti, Luzern, Pe-
ter Glinthart, Aarau, Dolf Baer, Aarburg.

Ecole secondaire a Porrentruy JU

Le concours est organisé par la Communau-
té de I’Ecole secondaire d’Ajoie et du Clos du
Doubs dont le siége est a Porrentruy. Il s’agit
d’un concours de projet.

Jury: B. Luscher, architecte cantonal, Por-
rentruy, F. Boschetti, architecte, Lausanne,
D. Roy, architecte, Berne, P. de Meuron,
architecte, Béile, D. Nusbaumer, urbaniste
cantonal, Porrentruy, P. Boinay, président
de la Commission d’école, Porrentruy, E.
Cerf, député-maire, Courgenay, M. Fliicki-
ger, président de I’Assemblée des délégués,
Porrentruy, R. Salvadé, maire, Porrentruy;
Suppléants: CH. Moritz, inspecteur des
écoles primaires, Saint-Ursanne, L. Theuril-
lat, architecte SIA au Service des construc-
tions, Delémont. Secrétariat: Communauté
de I’Ecole secondaire d’Ajoie et du Clos du
Doubs, case postale 166, 2900 Porrentruy 2.

Peuvent prendre part a ce concours:

- Les architectes inscrits au Registre profes-
sionnel cantonal des bureaux d’architectes

- Les architectes jurassiens d’origine, in-
scrits au REG A ou dipléomés des Hautes
Ecoles établis en Suisse

- Les étudiants jurassiens en quatriéme an-
née d’étude des Hautes Ecoles.

Les personnes intéressées devront se sou-
mettre aux exigences des articles 30.1 et 30.3
de la norme SIA no 152,

Les architectes sont invités a prendre
connaissance du reglement et du programme
en s’adressant dés le 15 novembre 1986 au
Secrétariat du Concours. Les inscriptions
sont enregistrées du 15 au 30 novembre
1986, au Secrétariat du Concours contre un
dépot de 300 fr. Versement par compte de
chéque postal a I'adresse suivante: Collége
Thurmann, Porrentruy, 25-11562-7 Bienne,
avec la mention «concours». Une somme de
55000 fr. est a la disposition du jury pour
I'attribution de six prix au maximum. En
outre, le jury dispose d’'une somme de 10 000
fr. a répartir entre les auteurs des autres pro-
jets retenus ou pour les achats éventuels. Les
questions relatives au concours seront for-
mulées par écrit jusqu'au 12 décembre 1986
a l'adresse de I'organisateur. Les projets se-
ront remis ou envoyés jusqu'au 30 avril 1987
a 17 heures, le timbre postal faisant foi, a
I’adresse de I'organisateur.

Extrait du programme: 16 salles normales, 2
salles de dessin, 2 salles d’activités créatrices
manuelles, 2 salles d’activités textiles ma-
nuelles, 2 salles de sciences, salle d’éducation
musicale, salles pour économie familiale,
géographie etc., bibliothéque, salle des mai-
tres, salle polyvalente de 400 m?, locaux de
service; 2 salles d’éducation physique avec
locaux annexes, installations sportives exte-
rieures.

Umschau

Bedeutende Auftrige fiir
Brown Boveri in den USA

(BBC) Brown Boveri hat zwei bedeu-
tende Auftrige fiir den Ausbau der
Hochspannungs—Gleichstrom-UberLra-
gung (HGUe) der Pacific Intertie in
den USA im Gesamtwert von rund 110
Mio. $ erhalten. Die Bonneville Power
Administration hat Brown Boveri fiir
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den Ausbau der Umrichterstation Celi-
lo im US-Bundesstaat Oregon einen
Auftrag im Wert von rund 55 Mio. § er-
teilt. Celilo ist die nordliche Kopfsta-
tion der Pacific Intertie, der etwa
1400 km langen 1000-kV-Hochspan-
nungs-Gleichstrom-Ubertragungslei-
tung nach Los Angeles. Ein dhnlicher
Vertrag mit etwa gleichem Bestellwert
ist zwischen dem Los Angeles Depart-
ment of Water and Power und BBC fiir
die Erweiterung der siidlichen Kopfsta-
tion Sylmar bei Los Angeles abgeschlos-

sen worden. Mit dem Ausbau der bei-
den Umrichterstationen wird die Uber-
tragungsleistung der Pacific Intertie
von 2000 auf 3100 MW erhoht - bei
gleichzeitiger Verbesserung der Uber-
tragungssicherheit. An den Lieferun-
gen, die 1988 abgeschlossen sein wer-
den, sind BBC-Werke in der Schweiz,
der Bundesrepublik Deutschland und
den USA beteiligt.

Hochspannungs-Gleichstrom-Ubertra-
gungsanlagen mit BBC-Beteiligung
(Gesamtleistung rund 6000 MW) sind
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BBC-Quadriventil fiir eine 500-kV-Hochspannungs-
Gleichstromiibertragungsanlage (HGUe) bei der
Hochspannungstypenpriifung (1400 kV BIL) im
Brown  Boveri-Hochspannungslabor — in  der
Schweiz (Foto BBC)

seit vielen Jahren in Europa, Afrika,
Kanada und den USA erfolgreich in Be-
trieb. Zurzeit wird eine 1200-MW-
HGUe-Anlage nach der Volksrepublik
China ausgeliefert.

BBC-Quadratventile fir  500-kV-
Gleichstrom (s. Foto) bestehen aus 16
modularen Einheiten, die auf 8 Ebenen
angeordnet und an starken Keramikiso-
latoren aufgehdngt sind, um hochsten
seismischen Anforderungen zu genii-
gen. Der vollstindig elastische Aufbau
verhindert die Beanspruchung der mo-
dularen Einheiten durch mechanische
Krifte. Die modularen Einheiten beste-
hen aus Thyristoren, Kiihldosen fiir
Wasserkiithlung, Beschaltungen, Ven-
tildrosselspulen sowie elektronischen
Steuersdtzen und Fernliberwachungs-
kreisen fiir jeden einzelnen Thyristor.
Sie werden vollstindig vormontiert,
hochspannungs- und funktionsgepriift
zum Aufstellungsort spediert - sind da-
her unverziiglich einbau- und betriebs-
bereit. Thre Abmessungen betragen un-
gefidhr 4,5%2 m - ein bemerkenswertes
Beispiel von Mechanik in der Lei-
stungselektronik.

Noch geht es der Schweizer
Bauwirtschaft gut

(sda) An der Plenarversammlung der
Schweizerischen Bauwirtschaftskonfe-
renz (SBK) legte Prisident E. Grimm
dar, dass auch 1986 mit einer leichten
Zunahme des realen Bauvolumens ge-
rechnet wird (1985:+1%). Im Verlauf
des kommenden Jahres diirfte dagegen
eine Stagnation auf dem erreichten Ni-
veau eintreten. Nach jiingsten Schiit-
zungen des Bundesamtes fiir Konjunk-
turfragen (BfK) wird das Bauvolumen
1986 real um 4,7 Prozent auf 35,6 Mia.

Fr. steigen und 1987 noch um 2,2 Pro-
zent zunehmen. Die neueste Statistik
des Schweiz. Baumeister-Verbandes be-
stitigt diese Prognose: Per 1.Juli 1986
liegt der Arbeitsvorrat um 5% und die
Produktion um 3% tber dem Vorjah-
resstand.

Der Anteil der Bauaktivitit an der
Volkswirtschaft der Schweiz wird nach
den Erhebungen des BfK 1986 14,3
(13,7) Prozent betragen und 1987 weiter
auf 14,9 Prozent zunehmen. Fiir das
Ende der achtziger Jahre erwartet die
SBK jedoch Wachstumsraten, die jene
der Gesamtwirtschaft nicht mehr errei-
chen werden. Der Anteil des Bauvolu-
mens am Bruttosozialprodukt diirfte so-
mit erneut zuriickgehen.

Aufschwung in den neunziger Jahren

Im Verlauf der neunziger Jahre konnte
die Bautétigkeit im Vergleich zur iibri-
gen Wirtschaft wieder schneller wach-
sen, wie Grimm ausfiihrte. Er begriin-
dete diese Hoffnung der Branche mit
der fortschreitenden Baureife und der
Verwirklichung grosser 6ffentlicher In-
frastrukturvorhaben wie der Bahn 2000
und der Alpentransversale. Ein Investi-
tionspotential von ganz besonderem
Ausmass bringe die Verbindung des
Schienen- und Strassennetzes an den
Knotenpunkten des Verkehrsnetzes.
Hinzu komme eine stabilisierende Wir-
kung, die von einem steigenden Bedarf
nach Erneuerung der bestehenden Bau-
substanz ausgehe.

Zunahme der EFTA-Exporte

(wf) Der 1960 als Antwort auf die
Europdische Gemeinschaft gegriinde-
ten Europdischen Freihandels-Assozia-
tion (EFTA) gehoren gegenwdirtig die
Linder Osterreich, Finnland, Island,
Norwegen, Schweden und die Schweiz
an. Im Jahr 1985 umfassten die EFTA-
Exporte insgesamt rund 108,1 Mia. US-
Dollar (265,1 Mia. Fr.) oder 3,8% mehr
als 1984. Mit 52,9% ging der grosste Teil
dieser Exporte in den EG-Raum. Weite-
re 13,6% entfielen auf den EFTA-Bin-
nenhandel, 8,5% auf die USA, 6,4% gin-
gen nach Ost-Europa und 1,8% nach Ja-
pan, die verbleibenden 16,8% in die iib-
rige Welt. Der EFTA-Binnenhandel
umfasste im Berichtsjahr 1985 rund
14,7 Mia. US-Dollar (36,0 Mia. Fr.);
5,7% mehr im Vergleich zu 1984. Die
Linder mit dem grossten Handelsvolu-
men innerhalb der EFTA waren Schwe-
den, Norwegen und Finnland. Die Ex-
porte der Schweiz in die EFTA-Linder
umfassten 1985 rund 2,1 Mia. US-Dol-
lar (5,1 Mia. Fr.), was einem Zuwachs
von 6,0% gegeniiber 1984 entspricht.
Diese Exporte verteilten sich zu 51,5%
auf Osterreich, 26,3% auf Schweden,
11,2% auf Norwegen, 10,6% auf Finn-
land und 0,4% auf Island.

Hohe Zinslast des Bundes

(wf) Seit 1970 schloss die Finanzrech-
nung des Bundes stets mit einem Defi-
zit ab. Die Ausgaben nahmen von 7,8
Mia. Franken 1970 auf 22,9 Mia. Fran-
ken im Jahre 1985 zu. Die Einnahmen
stiegen wihrend derselben Periode et-
was weniger stark von rund 8,0 Mia.
Franken auf 22,2 Mia. Franken. Die
kumulierten Rechnungsdefizite der
vergangenen 15 Jahre belaufen sich auf
etwa 12,8 Mia. Franken.

Die Gesamtschuld des Bundes betrug
Ende 1985 rund 29,3 Mia. Franken. Da-
von miissen 24,9 Mia. Franken verzinst
werden. Der Zinsaufwand erhohte sich
parallel mit den steigenden Schulden
von 258 Mio. Franken im Jahre 1970
auf 1047 Mio. Franken 1985. Etwas ge-
mildert wird die Zinslast durch den re-
lativ hohen Zinsertrag, der zum grossen
Teil aus der Anlage nicht sofort bend-
tigter Tresoreriemittel herrithrt. Die
Nettozinslast des Bundes betrug 1985
717 Mio. Franken. Hier sind allerdings
die Zinsen auf den Darlehen an die SBB
nicht beriicksichtigt, da diese vom
Bund im Rahmen der Deckung des
Fehlbetrages der SBB-Finanzrechnung
aufgebracht wurden.

Ausgleich fiir Manover-Schiden
durch die Truppe

(SHEV) Jeder Grundeigentiimer ist
verpflichtet, seinen Besitz fiir Ubungs-
zwecke zur Verfiigung zu stellen. Der
Schweizerische  Hauseigentiimerver-
band (SHEV) weist in diesem Zusam-
menhang darauf hin, dass der Bund fiir
entstandene Schéden durch die Truppe
ersatzpflichtig ist.

Bei militdrischen Truppeniibungen ist
es nicht zu vermeiden, dass da und dort
materielle Schdden verursacht werden,
sei es, dass an einem Haus die Spuren
eines missgliickten Fahrmandvers zu-
riickbleiben, Strassen, Plédtze oder Alp-
wege in Mitleidenschaft gezogen wer-
den oder durch Uberschallfliige Fen-
sterscheiben in die Briiche gehen.
Durch die fortschreitende Mechanisie-
rung der Truppe werden die Fahrwege
besonders in Mitleidenschaft gezogen.
Fiir die Behebung der Schéden an Stras-
sen und Plitzen muss dementsprechend
am meisten aufgewendet werden. Rund
50 Prozent der jahrlichen Gesamtsum-
me wird dafiir bendtigt. Beim soge-
nannten Panzergeld macht in diesem
Bereich der Anteil gar mehr als 90 Pro-
zent aus.

Schaden, was tun?

Kommt ein Land-, Haus- und Waldbe-
sitzer durch im Geldnde iibende Trup-
pen der Schweizer Armee zu materiel-
lem Schaden, kann er eine Schadenan-
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zeige einreichen. Ein entsprechendes
Formular ist bei der Gemeindekanzlei
erhiltlich. Die Behandlung der Scha-
denersatzbegehren fillt in den Zustén-
digkeitsbereich des Oberfeldkommissa-
riates. Bei Land- und Flurschidden ent-
scheidet es in eigener Regie iiber die
Entschddigungssumme. Bei militdrisch
verursachten Brandfillen, bei Flugzeug-
abstiirzen oder bei Tierschdden erfolgt
die Regulierung via Rechtsabteilung
der Militdrverwaltung.

Es geht vorwirts mit der Energie-
politik in den Kantonen

(EFCH) Wie einem Bericht in der
neuesten Ausgabe der «Energie-Nach-
richten» des Energieforums Schweiz
entnommen werden kann, ist der Wille
zu energiepolitischen Massnahmen in
allen Kantonen vorhanden. Der Stand
der Verwirklichung solcher Massnah-
men ist allerdings sehr unterschiedlich.

Ende Maiérz letzten Jahres haben der
Bund und die kantonalen Energiedirek-
toren ein Programm verabschiedet, das
dem Bund und den Kantonen verschie-
denste energiepolitische Massnahmen
zur weiteren Bearbeitung und Verwirk-
lichung zuwies. Fur Mitte 1986 wurde
eine Zwischenbilanz der Aktivititen
vereinbart.

Diese Zwischenbilanz liegt nun vor; sie
ist durchaus erfreulich: Fortschritte -
wenn auch verschieden grosse - sind in
samtlichen Kantonen zu verzeichnen.
Die Zahl der Kantone, die ein Energie-
gesetz realisiert haben (Ziirich, Bern,
Zug, Freiburg, Basel-Stadt, Basel-Land
und Neuenburg) ist zwar seit 1985 nicht
mehr angewachsen, gleichwohl sollten
bis 1988 zumindest sdmtliche Energie-
massnahmen erster Prioritdt in der
liberwiegenden Mehrheit der Kantone
in Kraft sein. Energiefachstellen mit
voll- oder nebenamtlich tdtigen Bera-
tern stehen der Offentlichkeit bereits in
allen Kantonen zur Verfligung.

Die Kantone haben verschiedene Mog-
lichkeiten, die notigen Rechtsgrundla-
gen fiir die im sogenannten «Engergie-
politischen Programm» enthaltenen
bau- und heiztechnischen Vorschriften
zu schaffen. Fiir die Beurteilung der
kantonalen Energiepolitik ist die Art
der Ge-.izesgrundlage nicht von Be-
deutung. Jeder Kanton muss den seinen
Verhiltnissen am besten angepassten
Weg beschreiten. Wichtig ist jedoch,
dass die rechtlichen Grundlagen tat-
siachlich geschaffen werden. Am weite-
sten verbreitet, nimlich in 20 Kanto-
nen, sind Vorschriften tiber die Wiarme-
dimmung der Hauser. Wesentlich we-
niger weit sind dagegen die Massnah-
men im Heizungsbereich gedichen.
Grosse Unterschiede bestehen auch bei
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der Forschung und Entwicklung im
Energiebereich und bei der finanziellen
Unterstlitzung von Pilot- oder Demon-
strationsanlagen.

S-Bahn Ziirich: Anforderungen und
Probleme aus Aargauer Sicht

Ein Zwischenbericht des Regierungsrat
des Kantons Aargau liegt jetzt iiber die
Zircher S-Bahn und die Anschlusspla-
nung des Kantons vor, der als Aus-
gangslage zur Erarbeitung eines Kon-
zepts dienen soll. In einer Zusammen-
fassung werden folgende Aspekte her-
vorgehoben:

Die Ziircher S-Bahn wird zum grdssten
Teil (und auf aargauischem Kantonsge-
biet sogar ausschliesslich) auf dem vor-
handenen Schienennetz der SBB ver-
kehren. Sie ersetzt den herkdmmlichen
Regionalverkehr. An den Endpunkten
entsteht somit ein Bruch in den durch-
gehenden Verkehrsbeziehungen. Fiir
den Aargau sind die Nahtstellen zwi-
schen dem S-Bahn-System und dem Re-
gionalzugs- und Schnellzugssystem
wichtig. Die bisherigen Untersuchun-
gen zeigen, dass das Netzkonzept auch
aus aargauischer Sicht zumindest vor-
laufig zweckmadssig ist. Es umfasst eine
S-Bahn-Linie Zirich-Brugg (Linie 2)
und eine zweite Ziirich-Oerlikon-Baden
(Linie 3).

Die aargauische Zustimmung wird al-
lerdings auf die Inbetriebnahme 1990
an gewisse Forderungen gebunden:
Verkniipfungen der S-Bahn-Linien mit
den Schnellziigen in Richtung Westen
und an die Jurafuss-Schnellziige. In
Neuenhof wird eine zuséitzliche Halte-
stelle gefordert. Mittelfristig (ab ca.
1995) wiren zu verfolgen: Option auf
eine zusdtzliche S-Bahn-Linie durch
den Heitersberg bis Lenzburg; Option
auf Weiterfiihrung der Linien 2 und 3
bis ins untere Aaretal, Birrfeld oder
Aarau; eine weitere Haltestelle in
Spreitenbach.

Der Fussgiinger als Kunde

Die Frage, inwiefern Verkehrsberuhi-
gung und Wohnschutz der wirtschaftli-
chen Entwicklung des Gewerbes in
einer Stadt entgegenstehen, hat in jiing-
ster Zeit grosse politische Diskussionen
ausgelost. Aus Gewerbekreisen wird
bei diesem Thema oft behauptet, dass
allein eine gute Erschliessung durch
den motorisierten Verkehr und ein ent-
sprechendes Parkplatzangebot die wirt-
schaftliche Basis des Detailhandels ga-
rantieren konnen.

In einer jetzt vorliegenden Studie des
Verkehrsplaners Hans Boesch, heraus-
gegeben vom Institut fir Orts-, Regio-

nal- und Landesplanung ETH Ziirich
(ORL), wird die Bedeutung des Fuss-
géingers als Kunde untersucht und der
Nachweis erbracht, dass eine Verkehrs-
beruhigung zugunsten der Anwohner
und Fussgédnger durchaus im Interesse
des Kleingewerbes liegen kann, sofern
das planerische Konzept richtig aufge-
baut ist.

Bei sinkender Umweltqualitdt besteht
ndmlich die Gefahr, dass sich Quartiere
wie auch die City entvolkern und ver-
o6den. Besonders das Kleingewerbe lei-
det unter diesen Zustdnden, denn mit
der Einwohnerschaft geht auch Kund-
schaft verloren. Versucht man, mit der
Bereitstellung von mehr Parkpldtzen
wieder Kunden vom Stadtrand oder
von ausserhalb der Stadt anzuziehen,
lauft man Gefahr, mit den erhdhten
Emissionen die Urbanitit des Zen-
trums noch mehr zu gefdhrden.

In der Untersuchung werden die An-
marschwege flir zwei Bereiche unter-
sucht, die fiir den Kundenkreis wichtig
sind: Im Nahbereich wird der Tagesbe-
darf, im Mittelbereich der Wochenbe-
darf abgedeckt. Interessant ist, dass
Einkéufe des tdglichen Bedarfs von 60
Prozent der Kdufer nie mit dem Auto
getiitigt werden (27% beniitzen es im-
mer); der Kunde kommt zu Fuss oder
benttzt die 6ffentlichen Verkehrsmit-
tel. Bei Grosseinkdufen ist das Verhalt-
nis dagegen umgekehrt, 20% beniitzen
das Auto nie, 70% aber immer. Eindeu-
tig ergibt sich aus der Studie, dass Le-
bensmittel vorzugsweise im Wohnort
oder Wohnquartier eingekauft werden,
wihrend beim Einkauf von Waren des
langerfristigen Bedarfs die City (oder
Einkaufszentren) an Bedeutung gewin-
nen.

Bei der Untersuchung der Beziehungen
von Ldden und offentlichem Verkehr
in Ziirich-Seefeld wurde augenfillig,
dass fast alle Ldden in weiterer Entfer-
nung von Haltestellen eingegangen
sind, also genau jene, die tiber ein weit-
gehend uneingeschrinktes Parkplatz-
angebot in der Nihe verfligten. Bosch
weist darauf hin, dass sich Bahnhofe,
Haltestellen des Offentlichen Verkehrs
und Laden gegenseitig stlitzen. Kombi-
nationen sind vorteilhaft und anzustre-
ben. Bei der Siedlungsplanung gelte es
das Laden- und Kleingewerbezentrum
mit dem zugehdrigen Langsamverkehr
in den Mittelpunkt zu stellen und das
Typische des Ortes (oder Quartiers)
darin zur Geltung zu bringen. Unifor-
me Architektur lduft dem Identifika-
tionsbediirfnis des Einwohners entge-
gen. Die vorliegende Pilotstudie ver-
sucht, Zusammenhinge transparenter
zu machen, Entwicklungen verstindli-
cher werden zu lassen und Hinweise zu
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allenfalls weiteren, vertieften Untersu-
chungen zu geben.

Erhiltlich ist der Bericht beim Verlag
der Fachvereine, ETH-Zentrum,
8092 Ziirich. Ho

Resultate der Strassenrechnung
1984

(BFS) Der  Eigenwirtschaftlichkeits-
grad (gemdss Kapitalrechnung) der
Strassenrechnung fiir das Jahr 1984 be-
trégt rund 87,6 Prozent. Dies entspricht
einer Kostenunterdeckung des motori-
sierten Strassenverkehrs von rund 520
Mio. Fr. Die vom Bundesrat im Som-
mer dieses Jahres beschlossene neue
Methodik konnte auf Grund einer
noch mangelhaften Datenbasis erst
zum Teil angewendet werden. Die Re-
sultate der Strassenrechnung haben da-
her provisorischen Charakter.

Fiir das70 926 km umfassende, 6ffentli-
che Strassennetz der Schweiz wurden
im Berichtsjahr 4452 Mio. Fr. fiir Bau,
Verbesserungen, Unterhalt und Betrieb
ausgegeben. Das sind 78 Mio. Fr. oder
1,7% weniger als im Vorjahr. Die anre-
chenbaren Gesamteinnahmen aus dem
Treibstoffzoll, dem Zollzuschlag, dem
Motorfahrzeugzoll und den kantonalen
Motorfahrzeugsteuern fielen mit 3601
Mio. Fr. um 112 Mio. Fr. (+3,2%) hé-
her aus als im Vorjahr. In der Kapital-
rechnung ergibt sich aus der Gegen-
iiberstellung anrechenbarer Einnah-
men und anlastbarer Kosten des Motor-
‘fahrzeugverkehrs ein Eigenwirtschaft-
lichkeitsgrad von rund 87,6 Prozent.
Die Ausgabenrechnung weist mit dem
Verhiltnis anrechenbarer Einnahmen
zu anlastbaren Ausgaben (unter Be-
riicksichtigung der Verzinsung der Sal-
di vergangener Jahre) einen Deckungs-
grad von rund 74,9 Prozent aus.

Da noch nicht geniigend detaillierte
Unterlagen iber Umfang und Grad der
Gewichtsabhédngigkeit von baulichen
Unterhaltsmassnahmen vorliegen,
konnte vor allem auch im Rahmen der
Kategorienrechnung nur eine summa-
rische Abschitzung der Resultate der
Grobkategorien vorgenommen wer-
den. Danach besteht beim Schwerver-
kehr (ohne 6ffentliche Fahrzeuge) eine
Kostenunterdeckung von rund 200
Mio. Fr.

Entwurf fiir Diesel-
Abgasvorschriften erarbeitet

(ETHZ) Das Laboratorium fiir Ver-
brennungsmotoren des Instituts fiir
Energietechnik der ETH Zirich hat
einen Kurzbericht vorgelegt, in wel-
chem es seine Vorschlige fiir Abgasvor-
schriften von mit Dieselmotoren ange-

triebenen Fahrzeugen zusammenfas-
send erldutert. Die entsprechende Stu-
die erfolgte im Auftrag des Bundesam-
tes fiir Polizeiwesen.

Da von allen dieselgetriecbenen Fahr-
zeugen die schweren Motorwagen den
grossten Beitrag zur Luftbelastung lie-
fern, konzentriert sich der Kurzbericht
auf diese Fahrzeugkategorie.

Das Ziel einer schweizerischen Abgas-
verordnung muss darin bestehen,
schrittweise die Anwendung der jeweils
verfligbaren Technik zur Reduktion
der Abgasemissionen zu erzwingen.
Der Vorschlag der ETH-Experten sieht
insgesamt vier Schritte vor, welche
schliesslich zu einer Abgasemissionsre-
duktion fithren, wie sie auch im US-
Standard von 1994 anvisiert wird. Da in
der Schweiz bis jetzt ausser einer Vor-
schrift zur Begrenzung des Vollast-Rau-
ches keine Abgasvorschriften zur An-
wendung gelangen, ist eine zeitliche
Verzdgerung gegeniiber den USA von
2-3 Jahren nicht vermeidbar. Fiir das
Erreichen des genannten Zieles ist nach
Uberzeugung der ETH-Fachleute die
Ubernahme des amerikanischen Prii-
fungsverfahrens (US-Transient Tests)
nicht zwingend. Das in Europa existie-
rende «ECE R 49-Verfahren» ist in der
Anwendung einfacher und verlangt
keine speziellen Motorenpriifstinde.

Die Durchfithrung des Verfahrens auf

einem Rollenpriifstand ist technisch

moglich. Erst damit ergibt sich fiir die

Behorden die Moglichkeit der unab-

hingigen Uberpriifung speziell der Se-

rie. Ein Partikelmessverfahren ist zwar
noch nicht definiert, doch sprechen kei-
ne technischen Griinde gegen eine Er-
weiterung des ECE-Verfahrens. Nach

Meinung der Experten der ETH Ziirich

ergibt sich als ein mogliches Vorschrif-

ten-Szenario:

- Als Sofortmassnahme wird ECE R 49
mit reduzierten Grenzwerten, HC
und CO je bis 40 Prozent, NO, bis 20
Prozent, auf den 1. 10. 87 in Kraft ge-
setzt.

- Um 1990 werden die Grenzwerte
weiter gesenkt und durch eine Parti-
kelvorschrift ergdnzt. Um den Her-
stellern Zeit fiir die Anpassung ihrer
Motoren zu geben, muss dieser
Schritt gegen Ende 1987 definiert
sein.

- Inden 90er Jahren erfolgen zwei wei-
tere Schritte zur Reduktion der zulis-
sigen Grenzwerte.

- Als ergidnzende Massnahme ist die
bestehende Rauchvorschrift konse-
quenter durchzusetzen, weshalb eine
baldige Einfiihrung einer entspre-
chenden periodischen Kontrolle vor-

zusehen ist. Zu einem spiteren Zeit-
punkt ist diese zu einer eigentlichen
Wartungskontrolle zu erweitern.

Bericht: «Grundlagen und Konzept fiir
schweizerische Abgasvorschriften fiir
Motorwagen mit Dieselmotoren», Tho-
mas W. Lutz, Meinrad K. Eberle, Zi-
rich 1986, 136 Seiten, erhiltlich gegen
eine Schutzgeblihr von Fr. 50.- beim
Bundesamt fiir Polizeiwesen, Bundes-
rain 20, 3003 Bern.

Vernehmlassung
zum Wohnbauférderungsgesetz

(ki) Der Ziircher Regierungsrat hat die
Direktion der Volkswirtschaft erméch-
tigt, iiber einen Entwurf fiir ein Gesetz
iiber die Férderung des Wohnungsbaus
und des Wohneigentums ein Vernehm-
lassungsverfahren bei Gemeinden und
interessierten Organisationen durchzu-
fihren. Die heutige Wohnbauférde-
rung des Kantons Ziirich stiitzt sich auf
das Gesetz iiber die Férderung des
Wohnungsbaus von 1942 und das Ge-
setz iliber zusdtzliche Massnahmen zur
Férderung des Wohnungsbaus von
1967. Eine Neuregelung der Wohnbau-
und Eigentumsférderungsgesetzgebung
gibt Gelegenheit, die gesetzlichen Be-
stimmungen bersichtlicher in einem
einzigen Erlass zusammenzufassen.
Dabei soll das bestehende Konzept zur
Férderung des Baus von Mietwohnun-
gen und zur Férderung des Erwerbs
von Eigenheimen und Eigentumswoh-
nungen durch die Gewdhrung von un-
verzinslichen oder niederverzinslichen,
jedoch amortisierbaren Darlehen, dem
Grundsatz nach auch unter der neuen
Ordnung weitergefiihrt werden. Zusitz-
lich soll mit einer neuen Unterstiit-
zungsart - Ausrichtung von nicht riick-
zahlbaren Beitrdgen als Starthilfe,
Biirgschaften des Staates fiir zinsver-
glinstigte Hypotheken - ein besonderer
Anreiz fiir den Erwerb von Haus- und
Wohnungseigentum geschaffen wer-
den. Im weiteren soll die Kategorie der
subventionsberechtigten Wohnungen
erweitert werden, indem kiinftig nebst
dem sozialen auch der Mittelstandsal-
terswohnungsbau gefordert werden
soll. Neu wird zur Diskussion gestellt,
Kleinwohnungen fiir in Ausbildung
stehende Jugendliche mit geringem
Einkommen und Vermdgen zu subven-
tionieren. Vorgesehen ist sodann, die
seit 1960 unverindert gebliebene Kre-
ditsumme von 5 auf 12 Mio. Fr. zu er-
héhen und jeweils Rahmenkredite auf
die Dauer von drei Jahren zu bewilli-
gen. Fiir die Starthilfe soll ein eigener
dreijdhriger Rahmenkredit von 6 Mio.
Fr. und fiir Biirgschaften ein solcher
von 180 Mio. Fr. auf die Dauer von 15
Jahren bereitgestellt werden.
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