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Banlieue de Paris

Wachstumsbewéltigung trotz historischer Bindungen

Hans U. Scherrer, Uerikon

Immer wieder beeindruckt Paris durch seine recht homogene Bausubstanz, welche zu einem
grossen Teil aus der letzten Jahrhundertwende und friiher datiert. Erst nach dem zweiten
Weltkrieg setzte auf die Metropole, auf die zentralistische Hauptstadt des Landes, erneut ein
starker Wachstumsdruck ein. Mit Riicksicht auf die erhaltenswerte alte, auch durch den
Krieg kaum beeintrichtigte Bausubstanz mussten neue Wege gesucht werden, um diesen
Entwicklungsdruck aufzufangen.

Diesen stidtebaulichen Fragestellungen und deren Losungsansitzen galt die diesjidhrige Stu-
dienreise der Ziircher Studiengesellschaft fiir Bau- und Verkehrsfragen (ZBV). Ausserdem
befasste sich eine Exkursion mit dem Automatischen Leichtzug (Véhicule Automatique Lé-
ger - VAL) in Lille, woriiber H. B. Barbe im anschliessenden Beitrag berichtet (Seite 1202).

zen zum Arbeitsplatz in Paris, vollig
ungeniigende  Verkehrsinfrastruktur,
unbefriedigende Versorgung mit Be-

Ausgang

Frankreich war bekanntlich schon im-
mer sehr zentralistisch auf Paris ausge-
richtet. Dies begriindete bereits zur Zeit
der Monarchie die hervorragende Be-
deutung der Landeshauptstadt. Der de-
mographische Druck auf Paris hielt
sich jedoch im Verlaufe des letzten

darfsgiitern, mit medizinischen, sozia-
len und kulturellen Leistungen, man-
gelnde Moglichkeiten zur Schulung,
Bildung und Freizeitgestaltung, oft ste-
reotype, eintonige rdumliche Gestal-
tung, - und aufgrund all dieser Cha-
rakteristiken fast zwangsldufig Bildung

Jahrhunderts und bis zum Zweiten
Weltkrieg in relativ bescheidenen
Grenzen, da einerseits die Bevolkerung
im Vergleich zu den ausgesprochenen
Industrieldndern wenig zunahm, und gy ;.

sogenannter «Schlafstdtten» in volliger
sozialer und rdumlicher Isolation.

Paris und Umgebung

Gewissermassen aus diesem Missstand
heraus erwuchs die Idee der Villes Nou-
velles. Durch diese autonomen, mit
einem umfassenden und ausgewogenen
Angebot versorgten neuen Stddte im
Umkreis der bestehenden Metropolen
sollten diese von ihrem Wachstums-
druck «entlastet» werden. Es galt auch,
den drohenden Verdichtungs- und Kon-
zentrationsproblemen, verbunden mit
Spekulationen, unkontrollierter Pla-
nungs- und Bautdtigkeit usw. einen
wirksamen Riegel zu schieben [1, 2].

So sollten von den 9 im ganzen Land ge-
planten Villes Nouvelles deren 5 in
einem Glrtel (30 bis 40 km) rund um
Paris angesiedelt werden. Dieser Glirtel
entspricht geméss dem in den frithen
60-er Jahren erarbeiteten Richtplan
(«Schéma directeur d’aménagement et
d’urbanisme de la région de Paris» -
SDAURP) der sogenannten «Grande
Couronne», welche nun seither auch
den Hauptanteil des Einwohnerzu-
wachses ausweist (vgl. Tabelle 1 und
Bild 1). Demgegentiber zeigt der eigent-
liche Stadtkern von Paris eine typische,
wie auch in anderen Grossstidten zu
beobachtende Abnahme der Ein-
wohnerzahl.

ausserdem die Binnenwanderung und ——— S
der Zustrom zu den Stidten, gerade we- | CERCY ~PONTOISE s
gen der starken Verwurzelung im Pri- :
marsektor, vergleichsweise gering war. 1
Paris konnte organisch wachsen. \
il\

Erst nach dem Zweiten Weltkrieg setzte
auch in Frankreich ein neuer, enormer »
Wachstumsschub auf die Metropole 2
ein. Die stddtebauliche Verpflichtung \
zur Erhaltung der homogenen Bausub- v
stanz schloss eine Erneuerung und A
quantitative Erweiterung des Volumens
innerhalb weiter Teile der Stadt prak-
tisch aus.

SI-GERMAIN-EN-LAYE

Unter dem Druck der Zuwanderung
setzte bald eine rasche, teils aber eher
unkontrollierte Bautitigkeit ein. Sie
wurde durch staatliche Forderungs-
massnahmen wie soziale Wohnbaupro-
gramme («Habitat a loyer moderé»)
oder Ausgliederung von besonderen
Bebauungszonen («Zone d’urbanisa-
tion prioritaire») noch beschleunigt
und manifestierte sich dann vornehm-
lich in schubweisen Blocksiedlungen,
den sogenannten «grands ensembles».
Diese zeichnen sich - wie (librigens
auch anderswo - durch erschreckende -
Lebensfeindlichkeit aus: Bewohner fast
ausschliesslich Pendler, grosse Distan-

S1-OUENTIN-EN-YVELINES

SLREMY.LES-CHEVREUSE

e R,
ws volos forroes
meiro (ligne 1)

autoroutes

-

MARNE-LA-VALLEE
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1
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Konzept der «Villes Nouvelles»

Nach den unbefriedigenden Erfahrun-
gen aus den oben erwédhnten Vororts-
Siedlungen sollten nun die Villes Nou-
velles auf einer wirtschaftlichen, sozia-
len und kulturellen Ausgewogenheit
und vor allem Eigenstdndigkeit auf-
bauen. Die Umsetzung der Idee - des
«grossen Planungs-Wurfes» - in die
Wirklichkeit muss man selbstverstind-
lich unter den spezifischen Vorausset-
zungen betrachten, wie sie in Frank-
reich gelten.

Da es auch in Frankreich kein «Leer-
Land» mehr gibt, wurden die Villes
Nouvelles inmitten bestehender Kom-
munen angelegt, welche dann gewisser-
massen in das Konzept «integriert»

wurden. Der Entscheid zur Verwirkli-
chung dieser Stddte wurde fiir Frank-
reich bezeichnenderweise von der Zen-
tralregierung geféllt, ohne dass die be-
troffenen Gemeinden sehr viel Mit-
sprache tliber Standort usw. ausiiben
konnten. Wenn man an die Hiirden un-
serer foderalistisch-schweizerischen
Verhéltnisse denkt, so ist leicht ersicht-
lich, dass die Verwirklichung solch um-
fassender Pliane vermutlich nur auf die-
ser Basis iiberhaupt erst moglich ist.

Auch die Realisierungs-Sequenz ist
vielleicht bezeichnend: Zunichst wur-
den die 6ffentlichen Einrichtungen wie
Schulen, Verwaltung, Kultur- und
Sporteinrichtungen,  Versorgunszen-
tren usw. geschaffen, bevor (ab
1972/73) die Baugenehmigungen fiir
die Wohnbauten erteilt wurden.

1962
Department Seine 2790
(Stadtkern Paris)
Petite Couronne 3441
Grande Couronne 2238
Region Paris 8468

1968 1975 1980 196271980
2591 2291 2050 —26,5%
3835 3978 3868 +12,4%
2824 3596 4144 +85,5%
9250 9865 10062 +18,8%

Tabelle 1.

Die Bevilkerungsentwicklung in der Region Paris seit 1962, (in 1000 Einwohner), Quelle: [4]

Bild 2.  Altersstruktur der Bevilkerung einer der Villes Nouvelles am Beispiel von Cergy-Pontoise (aus [2])
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Die Villes Nouvelles gehen alle vom
gleichen Grundkonzept aus. Vor allem
sollten die Arbeitsplatze und der Frei-
zeitraum nédher zu den Wohnzonen ge-
bracht werden. Daher wird sehr darauf
geachtet, nebst den erwédhnten zentra-
len Einrichtungen nach Maoglichkeit
auch die Arbeitspldtze im Gleichschritt
mit der Entwicklung der Wohnplétze
zu halten (vgl. Tabelle 2).

Nebst den neu geplanten und inzwi-
schen errichteten Zentren der Villes
Nouvelles sollten selbstverstindlich die
fritheren Einrichtungen und bisherigen
Dorfkerne erhalten bleiben und im ge-
samten Plan integriert werden.

Die besuchten Villes Nouvelles

Von besonderem Interesse sind die ab-
weichenden Entwicklungen, welche die
verschiedenen Villes Nouvelles trotz
eigentlich gleichlautender Planungs-
vorgaben mittlerweilen erfahren ha-
ben. Bis zu einem gewissen Grad lisst
sich, mindestens aufgrund der &rtli-
chen, fachkundigen Fihrungen, auch
ein gewisser Konkurrenzgeist zwischen
den einzelnen Stddten herausspiiren.
Die ZBV-Studiengruppe hatte Gelegen-
heit, drei solche Villes Nouvelles zu be-
suchen. Es ist hier nicht der Raum, auf
mehr als nur einige allgemeine Ein-
driicke einzutreten:

Cergy-Pontoise: Diese rund 30 km
nord-westlich von Paris gelegene Neu-
stadt erstreckt sich mit 286 ha tiber ein
ziemlich ausgedehntes Gebiet von elf
urspriinglich eigenstdndigen Gemein-
den und zdhlte 1968 rund 40 000 Ein-
wohner und 15000 Arbeitspldtze. Im
Jahre 1985 waren es bereits rund
127000 Einwohner mit 57 000 Arbeits-
plitzen. Erkldrtes Ziel ist es, hier eine
moglichst grosse Autonomie zu errei-
chen und der eigenen Bevolkerung ge-
niigend Arbeitspldtze zu bieten. Bei
45% Berufstitigen wére dies rechne-
risch in der Tat erfiillt; dennoch arbei-
ten von den Berufstitigen nur 56% am
Ort, die iibrigen pendeln weg und das
Manko bei den Arbeitsplitzen wird von
Zu-Pendlern bestritten.

Dass sich hier ein Leben besonderer
Prigung ergeben muss, wird u.a. auch
durch die ganz atypische Altersstruktur
dokumentiert (vgl. Bild 2), bei der die
Altersgruppen iiber 40 und die Teena-
ger extrem untervertreten sind.

Neue Stidte vermitteln meist ein beson-
ders reizvolles Betitigungsfeld fiir Ar-
chitekten, oft unterschiedlichster Schu-
len. So hat beispielsweise der bekannte
Architekt Ricardo Bofillauch in Cergy-
Pontoise einen seiner aussergewdhnli-
chen Wohnbauten verwirklichen kon-
nen (vgl. Bild 3).
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Einwohner? Wohneinheiten Ind.
Villes Nouvelles Fliche 1968 1975 1982 2000 19813 davon davon Gew.- Biiro-
in ha! (geplant) % privat % kollekt. [fliche [ldachen
ha in m?
Cergy-Pontoise 10 479 53445 82993 113329 500 000 28200 38,0 62,0 286 255000
Evry 5001 33180 51226 77510 150 000 16 500 21,5 78,5 158 288000
Marne-la-Vallée 12 000 58085 66 879 115751 500 000 24060 24,0 76,0 189 190 000
Melun-Sénart 17 265 65709 92335 115273 400 000 15820 53,0 47,0 162 25000
St.-Quentin en Yvelines 10 817 41415 96 838 151376 400 000 30800 33,0 67,0 288 230000
Gesamt 55562 251834 390271 573239 1950000 115380 34,0 66,0 1083 958 000
! Gesamtfliche unter Einbeziehung der dlteren vorhandenen Bausubstanz.
2 Erfasst die Einwohner der eigentlichen Ville Nouvelle und die der im Planungsgebiet der V.N. liegenden dlteren Siedlungen.
3 Neu geschaffene Wohneinheiten ohne Beriicksichtigung der Art und Grésse. Einfamilienhduser, Appartementhéuser in Reihe oder Block u.a. sind
zusammengefasst.
Tabelle 2. Die Villes Nouvelles in Frankreich, Strukturdaten 1981, Quelle [4]

Evry: Ebenfalls etwa 30 km von Paris
entfernt, aber im Siiden situiert, kon-
zentriert sich Evry auf eine kleinere
neue Entwicklungsfliche als Cergy-
Pontoise. Die in Tabelle 2 angegebenen
Bevélkerungszahlen beziehen sich be-
reits schon wieder auf die neue «Agg-
lomération Evry» mit insgesamt 27 be-
stehenden Gemeinden, wihrend sich
die Bebauungskennziffern auf den en-
geren Kern der Planungszone («Syndi-
cat d’agglomération nouvelle» - SAN)
bezieht, welcher nur 4 urspriingliche
Gemeinden umfasst und damit auch
den stdarksten Bevolkerungszuwachs
von 8 000 (1968) auf 53 000 (1984) ver-
zeichnet.

Urspriinglich war fiir den Endausbau
die Ansiedlung von rund 300000 Ein-
wohnern geplant, inzwischen rechnet
man jedoch mit einer angepassteren
Zahl von 150 000 Einwohnern.

Auffallend war in Evry (trotz regneri-
schem Wetter am Besuchstag) der opti-
mistische, zukunftsorientierte Geist,
der teils durch die Fithrung (Okono-
min), aber auch sonst beim Besuch der
zentralen Einrichtungen zu spiiren war.
Gerne und iberzeugt wurde auf die
Vorziige verwiesen, welche mit den Vil-

Bild 3.

Wohnbauten von Architekt Ricardo Bofill in Cergy-Pontoise

les Nouvelles im allgemeinen und in
Evry im besondern erreicht wurden, so
etwa die kurzen Pendlerdistanzen, das
reichhaltige Angebot der 6ffentlichen
Einrichtungen, die Wohnqualititen
und - das gehobenere Segment der Be-
volkerungsschicht. Dies ist offensicht-
lich Folge einer frithen Weichenstel-
lung durch die Gewinnung einiger er-
ster, wichtiger Unternehmen, hier im
Elektroniksektor, welche dann zwangs-
laufig weitere Zulieferungs- und Kom-
plementidrunternehmen aller Art nach
sich ziehen, und selbstverstindlich
auch die entsprechend qualifizierten
Arbeitnehmer erfordern (Ingenieure,
Programmierer, Wissenschaftler, For-
scher, dann in der Folge wiederum all
jene Berufsgruppen, welche es zum
Funktionieren des «autonomen Gebil-
des» braucht). Stolz verweist man auf
Parallelen mit (den positiven Seiten
von) Silicon Valley.

Immer wieder wurde als unabdingbare
Voraussetzung fiir sich interessierende
Industrien das Priddikat non polluant
gebraucht. Auf die Frage, wo denn die
umweltbeanspruchenden  Industrien
angesiedelt werden sollen, war die Ant-
wort:ailleurs...

Bild 4.

Melun-Sénart (Bild 5): Vielleicht be-
dingt durch die wiederum gréssere fla-
chenmissige Ausdehnung, die Entwick-
lung von zwar ansprechenden, aber
ziemlich weit auseinanderliegenden
Wohngebieten, den Mangel einer ver-
bindenden Zentralitdt - war hier die At-
mosphire wieder ganz anders als Evry.
Vielleicht etwas zu vereinfachend zu-
sammengefasst, war mein Eindruck:
Wohnen ja, - das Leben jedoch spielt
sich irgendwie andernorts ab.

Hier diirfte die Zielvorgabe der autono-
men Eigenstdndigkeit tatsdchlich in
Frage stehen und sich das Vorhaben
vielleicht nicht viel weiter als zu einer
zwar schonen Wohnstadt im Griinen,
aber letzlich vielleicht doch nicht viel
mehr als zu einer Schlafstadt bekannter
Pragung entwickeln.

In der Tat wurde auch beklagt (Fach-
Fiihrung: franz. Soziologin, welche je-
doch selbst im Zentrum von Paris
wohnt), dass die Verwaltung Miihe hét-
te, im erwiinschten Mass Arbeitspldtze
heranzuziehen, und dass sie daher jetzt
gezwungen seien, den (doch vorhande-
nen?) Druck auf die Bereitstellung von
Wohnplitzen zu bremsen.

Wohneinheiten in Evry
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BildS5. «Zentrum» in Melun-Sénart

Kartengruss aus Paris
Movalische Feststellung

Ich bin in Paris und finde
Eigentlich nur wenig Stinde.

Ob sie die, die von ihr singen,
Von zu Hause selbst mitbringen?

Walter Kyburz

Bild6. La Défense: Die neue Achse

Sonderfall Défense

Im Gegensatz zu den Villes Nouvelles
erweist sich La Défense, hart an der
Stadtgrenze von Paris gelegen, als aus-
gesprochenes Uberlaufventil fiir die
Arbeitsplatze der Metropole, obschon
selbst hier Anstrengungen unternom-
men werden, auch Wohnplitze anzusie-
deln. Die Bauordnung, welche die Er-
richtung von eigentlichen «Wolken-
kratzern» zulédsst, beglinstigt zusam-
men mit der vorziiglichen Verkehrser-
schliessung die konzentrierte Nutzung
durch den Tertidrsektor (vgl. Bild 6 und
7). Einige Stichworte zur Erschliessung:
Staatsbahn SNCF, neue Untergrund-
bahn RER, Buslinien, Autobahnen,
25000 Parkplétze, praktisch alles Un-
tertag, - und nur 4 km von der Etoile
entfernt!

Dennoch werden auch hier erhebliche
Anstrengungen gemacht, Wohnplétze
zur Verfligung zu stellen (vgl. Bild 8).
Im «quartier des affaires», der eigentli-
chen Défense, finden sich bereits
20000 Einwohner, in der unmittelba-
ren Umgebung 30 000 dazu. Allerdings
arbeitet paradoxerweise der grosste Teil
der Einwohner nicht in der Défense
selbst, sind also doch wieder Weg-Pend-

=

ler. Umgekehrt ist aber auch ein gewis-
ser Stolz aus der Feststellung zu horen,
dass die Défense eben auch als Wohn-
ort seine Qualitdten bietet. (An einer
Stelle wurden wir im dichtest iiberbau-
ten «quartier des affaires» auf die einzi-
gen, wenigen gewachsenen Quadratme-
ter (urspriinglichen?) Bodens aufmerk-
sam gemacht.)

So werden auch hier erhebliche An-
strengungen unternommen, das gesell-
schaftliche, kulturelle und sogar das
sportliche Angebot sicherzustellen und
zu heben. In der Tat sind die Betiti-
gungsmoglichkeiten in den verschie-
densten Lebensbereichen vielfiltig.
«Integrales Leben» konnte man viel-
leicht die Devise nennen, - und man
kann fiiglich attestieren, dass die Dé-
fense pulsiert und echt lebt (vgl. Bild 9).

Bild7. La Défense: Biirogebdude

1| | |k

Erneuerungen im historischen
Paris

Zwei bemerkenswerte Ausnahmen in
Sachen baulicher Erneuerungen in Pa-
ris selbst sind das «Centre Pompidou»
und «Les Halles».

Ersteres erscheint inmitten der histo-
risch gewachsenen Bausubstanz zwei-
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Bild8. La Défense: Wohnbauten Bild 9. La Défense: Offene Verkaufsstinde
Bild 10.  Centre Pompidou Bild 11. Les Halles
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felsohne als Fremdkorper, ist aber in
der architektonischen Gestaltung der-
art ausgefallen (vgl. Bild 10), dass es da-
durch vielleicht seinen Platz rechtfer-
tigt. Jedenfalls kann man nicht Paris
besuchen und an diesem Phdnomen
vorbeisehen. Gewiss ist dieser gewagte
Ansatz beeindruckend und mindestens
die architektonische Erscheinung aus-
sergewohnlich interessant.

Die beriithmten alten Markthallen
(«Les Halles») waren baufillig und
mussten ersetzt werden. Anstatt natiir-
liche Beliiftung und Tageslicht, bei
Uberbauung tiber Terrain, durch (meist
enge) Strassenschluchten zu gewihrlei-
sten, wurde hier diese Funktion einem
tiefen, recht breiten Schlitz unter Ter-
rain zugeordnet und das Bauvolumen
benachbart dazu in den Boden gegra-
ben (vgl. Bild 11). Die architektoni-
schen Akzente, welche liber Terrain in
Erscheinung treten, fiigen sich recht
gut in das umgebende Stadtbild ein.
Auch hier ist die getroffene Losung aus-
sergewOhnlich und hoch interessant.

Begleitaspekte

Neben der eigentlichen Zielrichtung
der ZBV-Studienreise war - anders

durfte eine solche Reise ja nicht ange-
legt werden - geniigend Raum, um
wieder einmal einige der alten bekann-
ten, aber immer wieder neu faszinie-
renden Attraktivitidten dieser Weltstadt
zu Gemiite zu fiithren, - von den rein
fachlichen Freuden beispielsweise am
Stahlbau (Eiffelturm), tber die histori-
schen Museen bis hin zu den kulinari-
schen und abendlichen Vergniigen.

Nebenbei gehodrten auch die An- und
Wegreise zum Studienprogramm, in-
dem die Hinreise mit dem «Train a
grande vitesse - TGV» und die Riickrei-
se mit der «Arbaléte» iiber die traditio-
nelle Linie absolviert wurde. Natiirlich
beeindruckt der TGV, wenn man mit
Spitzengeschwindigkeit von 270 km/
Stunde «boden-nah» durch die Land-
schaft flitzt, wenngleich der Zeitgewinn
von Ziirich aus (Umsteige- und Mehr-
langenverluste) gegenliber der konven-
tionellen Eisenbahnfahrt hinfillig
wird.

Abschliessend darf vermerkt werden,
dass die gemeinsame Auseinanderset-
zung in der Teilnehmergruppe laufend
Anlass zu fachlichen wie auch anderen
Gesprichen gab, was als Bereicherung
besonderer Art gelten kann. Einer der
Teilnehmer fiihlte sich gar zum Dich-
ten angeregt (vgl. hierzu ein Mister-

Das VAL-System in Lille

Ein neues unkonventionelles Verkehrsmittel

Von Hans B. Barbe, Ziirich

Seit dem 16. Mai 1983 steht in der nordfranzosischen Stadt Lille das gegenwirtig wohl
modernste 6ffentliche Verkehrsmittel der Welt im regelmissigen Einsatz: das vollstindig
automatisch operierende «VAL-System». Die Akzeptanz war von Anbeginn an iiberraschend
hoch. Schon in den ersten elf Monaten wurden 15 Millionen Fahrgiiste befordert - 30% mehr
als vorher geschiitzt. Die 124 Personen fassenden, aus je zwei Wagen bestehenden Zugsein-
heiten verkehren in Spitzenzeiten in Abstinden von 1,4 Minuten, gegenwirtig auf einer

Strecke von iiber 13 km Linge mit 18 Stationen.

Lille ist = will man der Statistik Glau-
ben schenken - eine vergleichsweise
kleine Stadt. Gerade 157000 Einwoh-
ner gesteht ihr der Guide Michelin zu.
Wie kommt eine so unbedeutende Ort-
schaft dazu, sich eines der originellsten
und modernsten Verkehrssysteme der
Welt zu leisten?

1202

Meétro fiir eine Grossregion

Wie auch in der Schweiz, sind die politi-
schen Gemeindegrenzen in Frankreich
historisch bedingt; sie sind in manchen
Fillen von der Entwicklung weit zu-
riickgelassen worden. So auch in Lille,

chen im Kasten). Mit dieser Reise ver-
dient die ZBV, genauer dessen Vor-
stand, einmal mehr volle Anerkennung
fiir ihre steten Bemithungen um sachli-
che Auseinandersetzung mit den Ge-
genwartsproblemen unserer Planung.

Adresse des Verfassers: H. U. Scherrer, dipl. Ing.
ETH/SIA, Redaktor, «Schweizer Ingenieur und
Architekt», Ziirich.
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das heute nur noch die Kernstadt einer
«Communauté Urbaine» darstellt, die
nicht weniger als 86 Gemeinden mit
insgesamt 1060000 Einwohnern auf
60 000 Hektaren umfasst. So betrachtet,
handelt es sich also um eine Agglome-
ration, die sogar grosser ist als die gross-
te schweizerische Metropolitanregion -
die Region Ziirich und Umgebung mit
70 Gemeinden und rund 800 000 Ein-
wohnern.

Die Métro soll fiir dieses grosse Ein-
zugsgebiet das Riickgrat bilden und so-
zusagen als verkehrlicher Vorfluter
wirken, der die Verkehrsstrome ver-
schiedener Zufliisse sammelt. Haupt-
verkniipfungspunkt mit dem (noch) be-
stehenden, eingeschrumpften Strassen-
bahnsystem «Mongy», das ungefdhr 30
Motorwagen betreibt, mit den Regio-
nalbussen und natiirlich mit den
Hauptlinien der franzdssischen Staats-
bahnen SNCF ist die Station «Gares»
(Bild 1). Viele Buslinien werden jedoch
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