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registration fee of US $200 payable to the Di-
rector, Indira Gandhi National Centre for
Arts, New Delhi.

All communications must be addressed in
English. On receipt of the applications and
registration fee the complete competition
conditions will be air mailed to the appli-
cants.

The competition schedule will be as follows:

- 1. Opening date for registration: 26th Jan-
uary, 1986

- 2. Closing date for registration: 7th
March, 1986

- 3. Last date for receiving queries and clari-
fications regarding competition: 14th
April, 1986

- 4. Opening date for acceptance of design
proposals: 1st September, 1986

- 5. Last date for acceptance of design prop-
osals: 15th September, 1986

- 6. Announcement of jury award: 19th No-
vember, 1986.

The successful candidates will be awarded
the following prizes: first Prize Rs. 1000 000
(Rupees ten lakhs); second Prize Rs. 500 000
(Rupees five lakhs); third Prize Rs. 300 000
(Rupees three lakhs).

Katholische Kirche Zollikon ZH

In diesem offentlichen Projektwettbewerb
waren alle in den Gemeinden Zollikon, Zu-
mikon, Kiisnacht und Maur seit mindestens
dem 1.Januar 1985 niedergelassenen
(Wohn- oder Geschiftssitz) oder verbiirger-
ten Architekten teilnahmeberechtigt. Es
wurden 28 Projekte eingereicht. Ein Ent-
wurf musste wegen fehlender Unterlagen
von der Beurteilung, drei weitere wegen Ver-
stossen gegen das Programm von der Preis-
verteilung ausgeschlossen werden. Ergebnis:

1. Rang, 1. Ankauf (4000 Fr.): Dieter Vor-
berg, Ann Kirchhofer, Cavigliano

2. Rang, 2. Ankauf (2000 Fr.): Reto Koenig,
Kiisnacht

3. Rang, 1. Preis (10000 Fr.): Caretta und
Kupferschmid, Kiisnacht

4. Rang, 2. Preis (7000 Fr.): Hansjorg Giig-
ler, Zollikerberg

5. Rang, 3. Preis (6000 Fr.): Walter Schind-
ler, Ziirich

6. Rang, 4. Preis (5000 Fr.): Andreas Hanck,
Ziirich

7. Rang, 5. Preis (4000 Fr.): Alex und Heinz
Eggimann, Ziirich

Das Preisgericht empfahl dem Veranstalter,
den Verfasser des erstrangierten Projektes
mit einer Uberarbeitung zu betrauen. Das
Projekt soll nochmals durch das Preisgericht
beurteilt werden. Fachpreisrichter waren
Paul Schatt, Kantonsbaumeister, Ziirich,
Prof. Ernst Studer, Bubikon, Willi Egli, Zii-
rich, Hans Gremli, Zollikon.

Umschau

Umweltforschungskatalog der
Schweiz 1980-84

Das Bundesamt fiir Umweltschutz (BUS)
hat in seiner Schriftenreihe den «Umwelt-
forschungskatalog 1980-84» herausgegeben.
Das gut 600seitige Nachschlagewerk gibt
einen Uberblick iiber die vielfiltigen For-
schungsarbeiten sowohl der Hochschulen
und Forschungsanstalten als auch von priva-
ter Seite. Der vom BUS im Einvernehmen
mit dem Bundesamt fiir Bildung und Wis-
senschaft in Auftrag gegebene Umweltfor-
schungskatalog erscheint bereits in seiner
dritten Auflage und ist von der Schweizeri-
schen Arbeitsgemeinschaft fiir Umweltfor-
schung (SAGUF) auf der Basis einer breit
angelegten Umfrage erstellt worden.

Von den rund 1200 erfassten Projekten
stammen 38% von den Universititen und
Hochschulen (inkl. ETH), 29% von anderen
offentlichen Institutionen (Annexanstalten
der ETH, landwirtschaftliche Forschungsan-
stalten, Kantone und Gemeinden), 6% von
der Industrie und 27% von weiteren Stellen
(private Ingenieur- und Beratungsbiiros,
Verbinde, diverse Organisationen usw.).

Die Hauptfinanzierungslast trugen bei 51%
der erfassten Projekte der Bund (inkl. Natio-
nalfonds), bei 24% die Kantone und bei 12%
die Privatwirtschaft. 44% aller Projekte wur-
den von mehr als einem Geldgeber finan-
ziert.

Der Forschungskatalog (Schriftenreihe Um-
weltschutz, Nr. 47) kann bei der Eidgendssi-
schen Drucksachen- und Materialzentrale,
3003 Bern, bezogen werden (Tel. 031/
613908).

Hochste Offshore-Plattform

(dpa) Eine Produktionsplattform, die sich
als die hochste der Welt bezeichnen kann,
hat der Olkonzern Shell in den USA in Auf-
trag gegeben. Rund 240 Kilometer siidost-

lich von New Orleans soll nach eigenen An-
gaben im Green Canyon Konzessionsblock
65 im Golf von Mexiko bis September 1988
ein stihlernes Bauwerk entstehen, das mit
einer Gesamthohe von 492,25 Meter die
Tirme des Koélner Doms um mehr als das
Dreifache und das derzeit héchste Gebdude
der Welt, den Sears Tower in Chicago, noch
um 49 Meter iiberragen wird. Auch die tibri-
gen Zahlenangaben rund um die neue Anla-
ge, die in einer Wassertiefe von 411 Metern
stehen wird und 1991 mit der Olférderung
beginnen soll, machen die Grosse des Ge-
samtprojektes deutlich. So wird die Platt-
form mit dem Rekordgewicht von 78 000
Tonnen auf einer Bodenfliche von 120 mal
146 Metern stehen. Von den beiden Bohrtiir-
men sollen 60 Bohrungen niedergebracht
werden.

Der 416 Meter hohe stihlerne Unterbau
wird in einem Stiick gebaut und in einem
eigens fiir diesen Zweck gefertigten «Last-
kahn» transportiert werden, der ebenfals
neue Massstibe setzt: Eine Ldnge von 260
Meter, die ungewdhnliche Breite von 63 Me-
ter und ein Tiefgang von 14,93 Meter ent-
sprechen im wesentlichen den Dimensionen
eines Grosstankers.

Die bisher hochste Plattform wird ebenfalls
von Shell betrieben und steht seit 1978 mit
einer Hohe von 385 Meter und dem einprig-
samen Namen «Cognac» in nicht allzu gros-
ser Entfernung von der projektierten.

EG-Erweiterung verstirkt Zusam-
menarbeit in der Berufsbildung

Mit der Erweiterung der Europdischen Ge-
meinschaft um Portugal und Spanien von
Beginn dieses Jahres an, stellen sich der EG
neue Herausforderungen. Beide Staaten sind
insbesondere an einer Umgestaltung und
Weiterentwicklung ihrer Aus- und Weiter-
bildungssysteme interessiert.

Das in Berlin ansdssige Europdische Zen-
trum fiir die Férderung der Berufsbildung
(CEDEFOP) wird sich kiinftig verstdrkt an

diesen Aufgaben beteiligen. Es wird eine
Reihe von Untersuchungen tiber die Berufs-
bildung in Portugal und Spanien durchfiih-
ren und seine Dokumentationsarbeit auf die
beiden neuen Mitgliedstaaten ausdehnen.
Das Européische Zentrum erleichtert damit
die Zusammenarbeit auf dem Gebiet der Be-
rufsbildung. Die EG-Erweiterung hat fiir das
Zentrum selbst erhebliche finanzielle Aus-
wirkungen. Zu den bisher sieben Amtsspra-
chen kommen zwei weitere hinzu. Die Er-
weiterung der Gemeinschaft macht auch
einen Umbau der Konferenzraume und Dol-
metscheranlagen des Berliner Zentrums er-
forderlich.

Der Verwaltungsrat des Zentrums, dem Re-
gierungsvertreter, Vertreter der Arbeitgeber-
verbiande und der Arbeitnehmerorganisatio-
nen aus allen EG-Mitgliedstaaten sowie Ver-
treter der EG-Kommission angehdren, hat
jetzt die neuen Leitlinien fiir die Arbeit des
CEDEFOP in den nédchsten drei Jahren be-
schlossen. Noch stdrker als bisher wird das
Zentrum kiinftig an der gegenseitigen Aner-
kennung von Abschlusszeugnissen in der
Berufsausbildung mitarbeiten.

Das Zentrum startet ein umfangreiches Aus-
tauschprogramm fiir Berufsbildungsfachleu-
te, das kontinuierlich ausgeweitet werden
soll. Experten aus Praxis und Forschung be-
ruflicher Bildung werden Moglichkeit ha-
ben, andere Berufsbildungssysteme kennen-
zulernen und die eigenen Probleme mit de-
nen des «Nachbarn» zu vergleichen. Berufs-
bildungsprobleme betreffen nicht nur Ju-
gendliche am Ubergang von der Schule ins
Erwerbsleben, auch immer mehr Erwachse-
ne geraten in Schwierigkeiten. Sie kdnnen
ihre einmal erworbenen beruflichen Qualifi-
kationen nicht mehr verwerten und riskie-
ren, in die Arbeitslosigkeit abgedringt zu
werden. In diesem Zusammenhang kommt
der Weiterbildung eine wichtige Bedeutung
zu. Das Zentrum wird an einer neuen Kon-
zeption zur Weiterbildung mitarbeiten, die
alle Qualifikationsstufen und alle Arbeit-
nehmergruppen miteinbezieht.

CEDEFOP ist zur gemeinsamen Adresse der
Berufsbildung in Europa geworden: Fiir Re-

97



Umschau

Schweizer Ingenieur und Architekt 6/86

gierungen und Sozialpartner ist es eine le-
bendige «Plattform», fiir Wissenschaftler
und Forschungsinstitute ein beachtetes «Fo-
rump».

Neues Zugfunksystem der SBB

Fiir den Zugverkehr der Zukunft haben die
SBB ein neues Leitkonzept mit fiinf {iber-
geordneten Betriebsleitstellen und etwa 40
Fernsteuerzentren an den grosseren Eisen-
bahnknoten erstellt. Voraussetzung fiir die
Verwirklichung dieses Konzepts sind lei-
stungsfiahige Fernmeldeeinrichtungen und
unter diesen wiederum der Zugfunk, fiir den
Pflichtenheft, Technik und Zeitplan 1985
festgelegt worden sind.

Das Pflichtenheft verlangt primér die direk-
te Verstindigung zwischen dem Lokomotiv-
fiihrer und den Betriebsleitstellen bzw.
Fernsteuerzentren. Ziel ist ein fliissigerer
Ablauf des immer dichter werdenden Zug-
verkehrs, aber auch raschere Hilfe bei Sto-
rungen und bessere Information der Reisen-
den im Zug mittels direkter Durchsagen.

Damit SBB-Lokomotiven im Ausland und
ausldndische in der Schweiz erreichbar sind,
muss der neue Zugfunk mit dem Funksy-
stem der UIC (Union Internationale des
Chemins de fer) im 457- bis 468-MHz-Be-
reich kompatibel sein. Dariiber hinaus soll
es die Ubermittlung codierter Daten ermdog-
lichen, ausbaufihig sein und Tunnelanten-
nen umfassen, die auch dem kommenden,
vom Zugfunk unabhingigen offentlichen
Zugtelefon der PTT dienen kdnnen.

Mit der technischen Umsetzung dieser kom-
plexen Aufgaben wurde nach einer interna-
tionalen Ausschreibung die Brown, Boveri &
Cie., Baden, betraut. Sie erstellt das Netz; bei
der Lieferung der Mobilfunkgerite ist die
Firma Autophon AG, Solothurn, beteiligt.

Das Netz ist in Teilnetze unterteilt. Vier-
drahtleitungen verbinden die zentralen
Sprechstellen der Betriebsleitstellen Ziirich,

Fiihrerstand mit Zugfunk in einer Lokomotive der
Bern-Létschberg-Simplon-Bahn (BLS), fiir welche
Brown Boveri das Zugfunksystem einschliesslich
Versorgung in den Tunnels lieferte.
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Luzern, Lausanne, Biel und Bellinzona mit
den Sprechstellen der Fernsteuerzentren
und den Funkbasisstationen, die in Abstidn-
den von 5 bis 8 km lidngs der Hauptstrecken
eingerichtet werden.

Fiir die System-Hard- und Software kann
BBC auf Bausteine des bewdhrten Funkleit-
systems «Rancos» zuriickgreifen, so dass
nur wenige auftragsspezifische Entwicklun-
gen - vor allem bei der Software - notig sind.

Der Zeitplan von SBB sieht die Inbetrieb-
nahme der Versuchsstrecke Ziirich-Uster-
Rapperswil Anfang 1988 und der Ost-West-
Achse St. Gallen-Genf im Laufe des Jahres
1989 vor. Die Fertigstellung des gesamten
Hauptnetzes - Nebenlinien erhalten eine
vereinfachte Ausriistung - ist fiir 1993 ge-
plant.

Technische Daten

(ohne Nebenlinien)

Zugfunk Streckenkilometer 2117
Anzahl Basisstationen 400
Anzahl Betriebsleitzentren 5
Anzahl Fernsteuerzentren 42
Anzahl Mobilstationen 1000
Anzahl Portabelstationen 200
Anzahl Tunnelantennenanlagen 50

Baumarkt: Trend zu traditionellen
Bauweisen

(Planconsult) Viel Technik im traditionellen
Gewand - auf diese kurze Formel kdnnte
man die heutigen Tendenzen im Bauen brin-
gen. Zu diesem Ergebnis kommt die neueste
Erhebung von Planconsult.

In der Gebiudegestaltung ist ein starker
Trend zu traditionellen Formen und Mate-
rialien festzustellen. Sichtbares Zeichen da-
fiir ist die wieder erwachte Liebe zum Steil-
dach nicht nur im Wohnungsbau, sondern
auch bei Schulen, Altersheimen, Biirogebau-
den usw. Wurden beispielsweise noch 1980
nur 57% der Einfamilienhduser mit Steil-
dach versehen, so waren es 1985 bereits 81%.
Bei der Steildachdeckung stehen Tonziegel
besonders hoch im Kurs. Bei den Wénden
zeigen Backsteine und Gipsprodukte eben-
falls Zuwachsraten. Auch Holzkonstruktio-
nen nahmen stark zu.

Im Innenausbau kommt ebenfalls Holz ver-
stirkt zu Anwendung. Bei Infrastrukturbau-
ten wurden 1985 etwa 39% aller Deckenver-
kleidungen aus Holz bzw. Holzwerkstoffen
ausgefiihrt. Selbst die alte Holztreppe steht
in moderner Form wieder recht hoch im
Kurs. Auch Tiirrahmen - eine Zeitlang fast
verschwunden - haben wieder eine starke
Stellung gewonnen. In der Kiiche schitzt
man wieder Schrinke aus Massivholz.

Im Gegensatz dazu wird die technische Aus-
stattung der Gebdude verstirkt: Die Steue-
rung der Heizungen erfolgt vermehrt elek-
tronisch; die Ausstattung auch kleiner Ge-
bidude mit Personenliften nimmt zu; in Bi-
rogebduden werden vermehrt Aktenférder-
gerite eingebaut; bei allen Bauarten wird in
den Leuchtkérpern und in der Beleuch-
tungsregulierung der Standard gesteigert.
Die Auswirkungen der Standarderhdhung
auf die Baukosten bleiben nicht aus. Wie die
reprisentative Erhebung zeigte, liegen die

tatsichlichen m3-Preise im Wohnungsbau
deutlich iiber den Werten, welche im Ziir-
cher Baukostenindex ausgewiesen werden.

Protektionismus und wirtschaftliche
Strukturanpassung

(HSG) Rund zwanzig Okonomen, Juristen
und Politikwissenschafter aus der Schweiz,
der Bundesrepublik Deutschland, Grossbri-
tannien und den Vereinigten Staaten disku-
tierten im Rahmen der dritten St. Galler
Forschungsgespriche mogliche Strategien,
um der wachsenden Erosion des Welthan-
delssystems Einhalt gebieten zu koénnen.
Ubereinstimmend wurde die eigentliche Ur-
sache protektionistischer Handelsmassnah-
men in den interventionistischen und struk-
turerhaltenden Wirtschaftspolitiken der ein-
zelnen Linder gesehen.

Protektionistische Massnahmen bringen in
der Regel wenig Nutzen, sind aber mit ho-
hen Belastungen fiir dasjenige Land verbun-
den, das sich gegen dussere Konkurrenz ab-
schirmt. Selbst in den geschiitzten Wirt-
schaftsbereichen sind die Beschiftigungs-
effekte gering, wie zahlreiche empirische
Studien belegen. Nimmt man die Belastun-
gen hinzu, die von protektionistischen Mass-
nahmen auf andere, international wett-
bewerbsfihige Branchen iibertragen wer-
den, so steht fest, dass protektionistische
Massnahmen als Instrument der Beschafti-
gungspolitik ungeeignet sind. Die Teilneh-
mer des Forschungsgesprichs waren sich
weitgehend einig, dass protektionistische
Massnahmen nur unter sehr einschridnken-
den Bedingungen fiir das betreffende Land
niitzlich sein kénnen und weltwirtschaftlich
immer mit erheblichen Kosten verbunden
sind.

Zweifelsohne ist in den letzten zehn bis
zwanzig Jahren eine Kumulation von welt-
wirtschaftlich bedeutsamen Strukturverdnde-
rungen zu beobachten: starke Verteuerung
der Energie mit wachsender Unsicherheit
iiber die zukiinftige Preis- und Mengenent-
wicklung, Vordringen von grossen Entwick-
lungslindern auf den Weltmarkten fiir Indu-
strieprodukte und schneller technologischer
Wandel. Dies alles setzt die Volkswirtschaf-
ten der westlichen Industriestaaten unter er-
heblichen Anpassungsdruck, dem man iiber
protektionistische Schutzmassnahmen aus-
zuweichen sucht. Diese wirtschaftliche Be-
griindung des Protektionismus ist unbestrit-
ten - und doch kann sie nur die halbe Wahr-
heit sein. Einzelne Linder geben protektio-
nistischem Druck leichter nach als andere
Staaten. Gewissen Branchen gelingt es fast
{iberall, iiberdurchschnittlichen Schutz zu
erhalten, wihrend andere Sektoren weniger
erfolgreich sind, und schliesslich: Phasen
mit starkem wirtschaftlichen Anpassungs-
druck gab es schon frither, ohne dass immer
im selben Ausmasse Freihandelsprinzipien
gefihrdet gewesen wiren. Ursachen des Pro-
tektionismus miissen deshalb auch in politi-
schen Strukturen und in politischen Prozes-
sen gesucht werden, welche die Durchset-
zung von Einzelinteressen erleichtern, auch
wenn diese gegen das Gemeinwohl verstos-
sen.

Meinungsverschiedenheiten blieben jedoch;
im Grundsatz aber waren sich die Teilneh-
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mer am Forschungsgespriach einig: Die
eigentlichen Ursachen des Protektionismus
sind binnenwirtschaftlicher und binnenpoli-
tischer Art. Entsprechend miissen Losungs-
ansitze diese binnenwirtschaftlichen Ursa-
chen direkt angehen, sollen sie nicht blosse
Symptombekdmpfung bleiben.

Besonders intensiv und kontrovers verlief
die Diskussion in der Frage, inwieweit und
in welcher Form internationale Organisatio-
nen wie die OECD oder das Gatt auf die For-
mulierung nationaler Strukturpolitiken Ein-
fluss nehmen sollen, um damit protektioni-
stische Spannungen zu vermindern. Eine
formelle Uberwachung koénnen sie nicht
vornehmen, da ihnen entsprechende Kom-
petenzen fehlen; ihre Hauptaufgabe muss
also darin liegen, mit Informationen und Ar-
gumenten diejenigen Kreise innerhalb der
Mitgliedsldnder zu stirken, welche die brei-
ten Interessen der Konsumenten und der
Wirtschaft insgesamt gegen protektionisti-
sche Einzelbegehren verteidigen. Eine inter-
nationale Abstimmung des Inhalts nationa-
ler Sektorenpolitiken ist der falsche Weg. In-
ternationale Handelspolitik ist ldngerfristig
vor allem eine ordnungspolitische Aufgabe
fiir die einzelnen Nationalstaaten, wie dies
in der Diskussion mehrmals betont wurde.

Keramische Flugzeugtriebwerke?

(dpa) Der Einsatz von keramischen Bautei-
len im Flugtriebwerksbau, etwa der Turbi-
nenschaufel, ist auf absehbare Zeit nicht zu
erwarten. Diese Ansicht vertrat Hubert Dun-
kler, stellvertr. Vorsitzender der Geschéfts-
fihrung der MTU Motoren und Turbinen-
union Miinchen GmbH, kiirzlich in einem
Vortrag vor der Universitdt Erlangen-Niirn-
berg. Zwar liessen keramische Bauteile er-
heblich hohere Betriebstemperaturen zu,
was zu einem besseren Wirkungsgrad und
damit mehr Wirtschaftlichkeit fiihren wiir-
de, ungeldst seien aber noch Fragen der
Funktionssicherheit. Weder gebe es fiir Ke-
ramikbauteile ausreichende Priifverfahren,
noch sei derzeit die notwendige Homogeni-
tit der Produkte gewihrleistet. Auch beim
Einsatz von kohlefaserverstarkten Kunst-
stoffen gebe es bislang nur unzureichende
Priifverfahren, zudem triaten bei der Bear-
beitung der Stoffe toxische Probleme auf.

Dunkler, der zum Thema «Neue Werkstoffe

als Herausforderung fiir die Fertigung der
Zukunft» sprach, verwies auf hohe Kosten,
die bei der spanenden Bearbeitung hochfe-
ster legierter oder oberflichenbehandelter
Werkstoffe entstehen. Die Werkzeugkosten
lagen bis zu 80 Prozent iiber der Bearbeitung
von Stahl. Dennoch rechnet Dunkler nicht
damit, dass pulvermetallurgisch gefertigte
Bauteile, die schon bei ihrer Herstellung
weitgehend der spiteren Form entsprechen,
geschmiedete Bauteile ersetzen kénnen.

Als besondere Fertigungsverfahren, die von
der MTU derzeit bei der Herstellung von
Flugzeugtriebwerken angewendet werden,
nannte Dunkler das elektrochemische Boh-
ren, Laserstrahl-Bohren, besondere Schleif-
verfahren und Varianten der Beschichtungs-
und Fiigetechnik. Derzeit seien bei der MTU
65 Mitarbeiter in der Fertigungsverfahrens-
entwicklung beschiftigt. Der Anteil der
Qualitatspriifung zur Bearbeitungszeit be-
trage rund 25 Prozent.

Neue Wege beim
Flugzeugtransport

Krauss-Maffei zeigt neue Wege zur Verbes-
serung von Sicherheit und Wirtschaftlich-
keit beim Transport von Flugzeugen auf
Flughédfen. Jeder Fachmann kennt die Nach-
teile und Unzuldnglichkeiten im Zusam-
menspiel von Schlepper, Schleppstange und
Flugzeug beim konventionellen Schleppsy-
stem. An- und Abkuppeln von Hand und das
Vorhalten unterschiedlicher Schleppstangen
fiir die verschiedenen Flugzeugtypen verhin-
dern wirtschaftlichen Einsatz ebenso wie ge-
waltige Ballastmengen im Schlepper zur Er-
zielung eines ausreichenden Reibungsge-
wichtes und systembedingt geringe Schlepp-
geschwindigkeiten bei ldngeren Strecken auf
Grossflughéfen.

Das von Krauss-Maffei auf der Inter Airport
‘85 prasentierte «Plane Transport System
PTS» basiert auf einer vollig neuen Technik.
Flugzeug und Schlepper werden zu einer
Einheit verschmolzen, die Schleppstange
entfallt. Das Bugfahrwerk des Flugzeuges
wird im Mittelpunkt des PTS angehoben
und fixiert. Es entsteht eine starre, aber lenk-
bare Verbindung. Durch das Gewicht des
Flugzeuges wird das Reibungsgewicht des
PTS erhoht, Ballast wird nicht mehr beno-
tigt, Treibstoff wird eingespart. Der Schlep-
per selber hat ein Gewicht von 27 Tonnen.
Die Aufnahmevorrichtung passt sich com-
putergesteuert jedem Flugzeugtyp an, der ge-
samte Aufwand fiir Vorhaltung, Bereitstel-
lung und Wartung der Schleppstangen ent-
fallt. Das System ist fiir Ein-Mann-Betrieb
konzipiert. Der Fahrer hat optimale Sicht-
verhéltnisse durch einen um 180° schwenk-
baren Fahrersitz, einerseits fiir das Koppel-
mandver und das Abdocken des Flugzeuges
vom Flugsteig und anderseits fiir reine
Schleppfahrten. Je nach spezifischem Ein-
satzzweck auf dem jeweiligen Flughafen
kann das PTS-System mit einem oder mit
zwei Motoren mit insgesamt bis zu 880 kW/
1200 PS ausgeriistet werden. Eine spitere
Nachriistung mit dem zweiten Motor ist

moglich. Beim Transport leichterer Flugzeu-
ge und bei Leerfahrten wird die Wirtschaft-
lichkeit durch Betrieb mit nur einem Motor
erhéht. Das System erlaubt Schleppge-
schwindigkeiten bis zu 30 km/h. Das Unfall-
risiko ist minimiert, ein Uberrollen durch
das Flugzeug bei Bremsmandvern ist system-
bedingt ausgeschlossen.

Krauss-Maffei AG, D-8000 Miinchen 50

Elektronik in der Landwirtschaft

(dpa) Eine auf allen Bodenarten und in al-
len Anbaugebieten einsetzbare Elektronik
soll mit Hilfe eines Mikroprozessors optimal
die Ausbringung von Ackerdiingern steuern.
Dazu registriert nach Angaben des franzdsi-
schen Informations-Zentrums fiir Industrie
und Technik Frankfurt/M., ein am Boden-
rad der Spritze oder am hinteren Schlepper-
rad angebrachte Sonde die aktuelle Fahrge-
schwindigkeit, den Druck der Diingefliissig-
keit sowie den Durchsatz pro Diise.

Die gemessenen Daten werden mit vorher
programmierten Werten verglichen. Speziel-
le Regulierventile ermoglichen dann eine
konstante Ausbringung der Diinger auf der
Ackerflache, unabhéngig von allen Arbeits-
situationen. Gegebenenfalls kann der Land-
wirt, der auf einem Anzeigegeridt am Fahrer-
sitz standig liber die Messdaten informiert
wird, wihrend des Einsatzes in die Abldaufe
korrigierend eingreifen.

Die d.p.e. «mg»-Spritze genannte und vom
franzosischen Konstruktionsbiiro Berthoud
in Belleville-sur-Sadne entwickelte Elektro-
nik soll den Angaben zufolge robust und
leicht zu installieren sein.

Japans Projekt

«Fiinfte Computer-Generation»
(dpa) Der Leiter des japanischen Projekts
eines Computers der «Fiinften Generation»,

Kazuhiro Fuchi, hat sich in einem Interview
entschieden gegen skeptische Beurteilungen
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der Arbeit seines Instituts ausgesprochen.
Allerdings gehe man anders an die Aufgabe
heran als etwa die Amerikaner mit ihren
Forschungen fiir Computer der gleichen
Art, erkldrte der Direktor des 1982 gegriin-
deten «Instituts fiir die Technologien einer
neuen Computer-Generation» (ICOT) wei-
ter.

Ziel der Arbeit des ICOT ist nach Darstel-
lung Fuchis ein Computer, der imstande ist,
Probleme durch logische Uberlegungen zu
l6sen und Kenntnisse zu sammeln. Der
Computer soll so mit Worten, graphischen
Darstellung und Bildern umgehen kénnen,
dass eine einfache und flexible Zusammen-
arbeit mit dem Menschen méglich ist. Er soll
gewissermassen mit seinem Beniitzer wie in
einem Zwiegespriach arbeiten und automa-
tisch jedes Problem in effiziente Losungs-
programme umwandeln.

Wesentliches Element sind hierbei «paral-
lel», also gleichzeitig, arbeitende Prozesso-
ren, im Unterschied zu der bisherigen «se-
quentialen» Methode, bei der eine Opera-
tion nach der anderen abgewickelt wird.
Auch das menschliche Gehirn arbeitet nach
der wesentlich schnelleren Parallel-Metho-
de. Auch ausserhalb Japans werden inzwi-
schen «Parallel Processors» entwickelt. So
prasentierte kiirzlich die amerikanische Fir-
ma Perkin-Elmer den Computer «3280
MPS», der mit sechs Multiprozessoren bis zu
22 Millionen Instruktionen in der Sekunde
bewiltigen kann. Die Firma IBM gab vor
einigen Monaten das Entwicklungsprojekt
eines Computers bekannt, dessen Geschwin-
digkeit eine Milliarde Operationen pro Se-
kunde erlauben soll.

Fiir das japanische Projekt «Fiinfte Genera-
tion» ist eine Zeit von zehn Jahren vorgese-
hen. Das Ministerium fiir Aussenhandel
und Industrie stellt fiir diese Arbeit jahrlich
finf Milliarden Yen (rund 60 Millionen
Mark) zur Verfiigung. Die erste japanische
Computer-Generation geht auf das Jahr
1965 zuriick. Fur das ganz eigene, bahnbre-
chende «Fiinfte Generation»-Projekt ent-
schied man sich in der zweiten Halfte der
siebziger Jahre, zu einer Zeit, als die «Vierte
Generation» noch nicht existierte.

Neuausschreibung des Kernkraft-
werkes Kaiseraugst

Der Verwaltungsrat der Kernkraftwerk
Kaiseraugst AG hat beschlossen, fiir die
schlisselfertige Lieferung des nuklearen
und thermischen Teils der Anlage Kaiser-
augst eine Neuausschreibung durchzufiih-
ren. Zur Offertstellung eingeladen werden
die Hersteller der Werke Leibstadt, Gésgen
und Gundremmingen II (BRD), deren Anla-
gen von den schweizerischen Sicherheitsbe-
horden als Referenzanlagen anerkannt und
somit als bewilligungsfihig bezeichnet wer-
den. Der Verwaltungsrat hat sich zu diesem
Vorgehen entschlossen, um die unter sicher-
heitstechnischen  und  wirtschaftlichen
Aspekten optimale Losung wihlen zu kon-
nen. Aus volkswirtschaftlichen Erwdgungen
wird in den Ausschreibungsunterlagen den
Anbietern die Auflage gemacht, einen mog-
lichst hohen schweizerischen Liefer- und
Leistungsanteil zu offerieren.
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Mehr Leistung fiir alten
Raddampfer

Der Raddampfer «Stadt Rapperswil» be-
kommt im Rahmen einer Gesamtrevision
auch einen neuen Dampfkessel. Die beiden
alten Kessel mit je 2 t/h Leistung wurden
wie das ganze Schiff 1914 von Escher Wyss,
Ziirich gebaut. Sie werden jetzt durch einen
Sulzer-Dreizugkessel ersetzt. Da von diesem
Fahrgastschiff inzwischen mehr Leistung ge-
fordert wird, wihlte man einen Kessel mit 5
t/h Leistung bei 10,5 bar Betriebs- und 13
bar Konstruktionsiiberdruck.

Langfristige Investitions-
entscheide

Dynamische Systemanalyse am Beispiel des
Einsatzes der Kernenergie im Wirmemarkt

Computergestiitzte Systemanalyse ist ein
Werkzeug zur Beurteilung komplexer, inein-
andergreifender Zusammenhénge im zeitli-
chen Ablauf. Eine Simulation des untersuch-
ten Systems setzt deshalb zunichst einmal
die Erfassung aller wesentlichen Zusammen-
hénge und ihrer Verkniipfung zu einem Be-
ziehungsnetz voraus. Dieser erste Teil der
Systemanalyse kann nicht vom Computer
iibernommen werden, sondern entsteht
durch das geduldige Zusammentragen des
vorhandenen Wissens tiber die Einzelzusam-
menhédnge. Ein solcher Zusammenhang ist
ein einzelnes Beziehungspaar Ursache-Wir-
kung, z. B. Heizdlpreis - Heizolkdufe.

Das menschliche Hirn kann, ganz unabhin-
gig vom Intelligenzgrad, kaum mehr als ein
Beziehungspaar Ursache-Wirkung gleichzei-
tig verarbeiten. Sobald mehrere solcher Be-
ziehungspaare gleichzeitig und gegenseitig
verkniipft vorliegen, versagt der sogenannte
gesunde Menschenverstand trotz aller Er-
fahrung, wie sich an einigen stets und perio-
disch wiederkehrenden Erscheinungen von
Politik und Wirtschaft leicht nachweisen

ddampfer «Stadt Rapperswil» auf dem Ziirichsee

V Ljad ‘
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Zum Auftrag gehoren auch samtliche Rohr-
leitungen, Armaturen, ein Dampfiiberhitzer
zum Erhohen der Dampftemperatur von
185°C auf 250°C, die Brenneranlage fiir
Leichtdl, zwei Speisewasserpumpen, zwei
Druckerhohungspumpen, die Speisewasser-
Aufbereitungsanlage, der Steuerschrank mit
Ausriistung fiir zeitweise automatischen
(nichtiiberwachten) Betrieb der Anlage so-
wie die Montage und Inbetriebsetzung.

Die Einbauarbeiten erfolgen wihrend der
Winterpause, damit der beliebte Dampfer
der Ziirichsee-Schiffahrtsgesellschaft im
Frithjahr 1986 wieder startbereit ist.

lasst. Mit Zuhilfenahme eines Computers
kann man aber alle diese Beziehungspaare
gleichzeitig und gemadss ihrem Beziehungs-
netz verkniipft nachrechnen, d.h. simulie-
ren. Dadurch ist eine qualitativ und quanti-
tativ viel genauere und zutreffendere Beur-
teilung des betrachteten Systemzusammen-
hanges moglich.

Die Simulation erlaubt nicht nur ein zutref-
fenderes Bild der Gesamtwirkung zu erhal-
ten, sondern ist sehr wohl auch das Werk-
zeug, um aufzuspiiren, welche Beziehungs-
paare von ausschlaggebender Bedeutung
sind, oder um alternative Verkniipfungs-
varianten des betrachteten Beziehungsnet-
zes zu beurteilen.

Es gibt sehr wohl einige wichtige Wirt-
schaftszweige, wo solche dynamischen Syste-
manalysen seit {iber 10 Jahren angewendet
werden, wie Beispiele aus der Erddl- und
Gaswirtschaft zeigen. Im Referat wird als
Beispiel auch auf eine Marktstudie fiir klei-
ne Heizreaktoren eingegangen.

Linth-Limmatverband: ~Zusammenfassung
eines Vortrages vom 29. Oktober 1985 von
Dr. Ulrich LaRoche, Vizedirektor, BBC Ak-
tiengesellschaft.
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